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যৌবনে বিশ্ববিদ্ভালয়ের ছুই দরজ। পাঁর হয়েও যখন 
ক্ষুধার ভাড়নায় চতুন্দিক অন্ধকার দেখেছিলাম তখন যে 
বিদ্যা অজ্জনের আকাজ্ষ। আমাকে আলোর পথে নিয়ে 
গিয়েছিল ; আজ তাহাই সাজিয়ে গুছিয়ে বাঙজগালার যুবক 
ভাইদের হাতে তুলিয়া ধরিলাম। তাহারা সংগ্রহ গ্রহণ 
করিলে নিজেকে কৃতার্থ জ্ঞান করিব । 


কলিকাতা 


| গ্রন্জ্ণন্ল 
অক্ষয় তৃতীয়া, ১৩৪১ 


সুখবন্ধ 


নদী জলের প্রকাণ্ড আধার, তাই বলিয়া ঘরের দরজ্জায় নদী 
বওয়াইয়! দেওয়া নিরাপদ নয়। কলসে ভরিলে গৃহীর ব্যবহার্য ও 
গেলাসে দিলে যুবকের উপভোগা হয়ঃ আবার সেই জল ঝিনুকে 
করিয়। শিশুকে পান করাইতে হয়। সেই্প ম্টর-বিজ্ঞান প্রকাণ্ড 
নদী তুল্য, তাহ! গেলাসে ভরিয়া বাঙ্গলার যুবকদের সম্মুখে ধরিলাম, 
ইহা তাহাদের উপভোগ্য ও স্থখসেবা হইলে পরিশ্রম সার্থক জ্ঞান 
করিব। 

মটরে কোন দোষ বা বিস্ব উপস্থিত হইলে, দোষহ্্ স্থানটি 
খুজিয়া বাহির করা স্থকঠিন। এজন্য সমগ্র মটরের বিভিন্ন কার্ধ্য- 
করী অঙ্গ প্রত্যঙ্গ গুলি ৫৫ পৃষ্ঠায় লিখিত চাট অনুযায়ী বিভক্ত 
কর] হইয়াছে । ইহাঁতে কারোর বিদ্বাঙ্ষায়ী কোন্‌ অঙ্গ ব প্রত্যঙ্গ 
তজ্জন্ত দায়ী, তাহ! সহজেই ধর! পড়িবে । 

এই পুস্তক পাঠে মটর বিষয়ে জ্ঞান হইবে সন্দেহ নাই, কিন্তু লম্যক 
জ্ঞান অর্জন করিতে হইলে মটরের সংস্পশ্শে যাওয়। প্রয়োজন । 

বাহাদের পক্ষে তেল কালি মাখিয়া ম্টরের সংস্পর্শে বাওয়া 
সম্ভব নহে, এই পুস্তক তাহাদের আর কিছু আাহাব্য না করিলেও 
অন্ততঃ ফখকিবাজ চাকর ও মিথ্য। বিলের হাত হুইতে নিয়ত রক্ষা 
করিয়া বৎসরে বছু টাকার সাশ্রনন করিবে । এবং তেল কালি ন! 
সাখিয়। এই পুস্তক সাহায্যে চালনা ও এ্যাডজ্গান্িং শিক্ষা করা 
তাহাদের পক্ষে কিছুই কঠিন নহে। 
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মটর ব্লাখিতে হইলে ট্রাফিক রুল ও মটর আইনের মোটামুটি জ্ঞান 
ধাকা প্রয়োজন বিবেচনায়, মটর আইনের সংক্ষিপ্ত অংশ পুস্তকের 
€শেষাংশে সন্নিবেশিত হইল । 

মোটকথা মটর সম্বন্ধে বা কিছু জ্ঞাতব্য তাহ। সমস্তই এই 
পুস্তকে পাওয়। যাইবে । 

কয়েকজন বন্ধুর সাধ্য ব্যতিরেকে ইহা এত শীন্্ পুস্তকাকারে 
প্রকাশিত হইত কিনা সন্দেহ । এজন্ত তাহাদের নিকট চির কতজ্ঞ- 
ব্রহিলাম। 

পরিশেষে মুদ্রা্স্ত্রের ভুল, লেখকের প্রথম প্রফ়্াস বশতঃ ক্রি 
বিচ্যুতির জন্য, পাঠকবর্গের নিকট ক্ষম। প্রার্থনা করিতেছি । 


কলিকাঁত। । নিবেদক 
অক্ষয় তৃতীয়া, সন ১৩৪১ সাল । শ্রীক্ষীবোদ চন্দ্র গপ্ত 


সূচীপত্র 


উপক্রমণিক। 


সমগ্র মটরের বিভিন্ন কার্যকরী অঙ্গের পরিচয়, তাহা" 
দের প্রত্যেকের স্বতন্ত্র ও সম্মিলিত কাধ্যকারিতার 
সংক্ষিপ্ত বর্ণনা । ইঞ্জিনের গ্যাসপাত্র কিরূপ? ইহার 
ঢাকুনী কিরূপ? গ্যাসের ধর্ম । পিলিগার ন! ফাটি- 
বার কারণ কি? ভ্যালভের ক।ধ্য । সিলিগার গলিয়া 
ন! যাইবার কারণ কি? নিয়ত ঘর্ষণে ক্ষয় না হইবার 
কারণ কি? ইপ্রিনের প্রয়োজন কি? কারবুরেটর কি? 
গ)াস কিরূপে পিষ্টন ঠেলে । ক্রযাঙ্কশীফট, ক্র্যাঙ্কজার- 

নাল ও ক্র্যাঙ্কপিন। পশিষ্টন রড, গাজন পীীন। 
ক্রযান্থশাফটের সহিত সকলের »্ম্বন্ধ। আইডেল 
পিণীয়ান। ক্যাম শাফট ও তাহার কাধ্য। ভ্যাল্ভ 
উঠা নাগার কারণ কি? ভ্যালভ টাইমিং। ভ্যল্ভ 
ও পিষ্টনের মিলিত কাধ্য। গ্রোক। সাকসন্‌ ট্রোক, 
কম্প্রেসন ষ্রোেক। ফায়ারিং ট্রোক। এডভান্স 
ফায়ারিং । একজট্গ্রোক । ট্রোকের সংক্ষিপ্ত তালিক?। 
ট্রোক চিনিবার উপায়। ইগনেসন টাইমিং। ট্যাপে* 
ডের কাধ্য। ট্যাপেডের আকৃতি । ট্যাপেড ছোট 
বড় করা ষায়। ট্যাপেড গ্যাডজান্তিং। গাড়ির ভাল” 
মন্দ বিচার। ফ্লাই হুইল । ফ্লাই হুইলই ইঞ্জিনের 
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সমতা রক্ষক চক্র | গিয়ার বক্স। গিয়ারের বন্দো- 
বস্ত। কার্ডান শাফট ও ইউনিভ্যারসাল জয়েণ্ট । 
ডিফারেনসিয়াল। ব্রেক্। ই্টেয়ারিং হুইল । বল- 
রেয়ারিং। বলবেয়ারিংয়ের প্রয়োজনীয়তা | সাইলেন- 
সার বা মফলার। রোভ স্প্রিংয়ের কাধ্য। বুশ” 
বেয়ারিং। গাজন পিনের আমোজন। বেয়ারিং 
লাইনার । গান ও হোয়াইট মেটাল। বুশ বেয়ারিং 
পাঁড়ন দেওয়া । গাড়ীর ভালমন্দ বিচার । জেনারেটর 
ও ব্যাটারী । হরণ সকএবসরভার। ফ্রিহইপ্িং | 
মটরের সংক্ষিপ্প কার্ধাকারিতাঁ। মটরের সমগ্র 
কার্যকরী অঙ্গের শ্রেণী বিভাগ । ইঞ্জিনের কয়েকটি 
জ্ঞাতব্য বিষয় । সিলিগার হেড ও গ্যাসকেট। 
কম্বাশন চেম্বার । ওয়াটার জ্যাকেট। ইনলেট 
স্যানিফোন্ড । একজষ্ট ম্যানিফোন্ড । 


ওঞপঞাম্ম ল্হিভ্ভাঙগ £ 
প্রথম অঙ্গ 


ক্ষমতা স্থিকারী শক্তি সমূহ। 

ইন্ধন সরবরাহ | ভ্যাকুয়ামফিড |] ভ্যাকুয়াম কিরূপে 
কাধ্য করে। ভ্যাকুয়াম ফিডের অনুবিধা। ভ্যাকু- 
য়ামের পোষ নির্ণয়। ভ্যাকুয়াম খুলিবার উপায় । 
'্যাকুয়ামের যত্ব 1 প্রেনার নেট। পেট্রল ফিলটার। 
অন্যান সিষ্টেম। প্রেসাঁরফিড সিষ্টেম। ফিউয়েল 
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পাম্প পিষ্টেম। পিভট্‌ পিন। ফিউদ্দেল পাম্প এযাঁড- 
জাষ্টমেন্ট। পেট্রল গেজ। ইলেকটি,কগেজ। কলার্ড- 
লিকুইড গেজ । গেজের যত্ব। কারবুরেটর ৷ ফিংগার 
টাপিং। জেট পিন। ক।রবুরেটর এ্যাডজাটিং। 
চোকরড। রিচ ও পুয়োর মিক্সচার । হটস্পট ডিভাইস্‌। 
বাটার ফ্রাই ভ্যাল্ভ, থটন, একপিলিরেটর। গ্যাস 
লিভার । গ্যাস লিভারের প্রয়োজনীয়ত]। রিচ ও পুয়োর 
মিক্সচারের স্থবিধা ও অসুবিধার কথা । অতি রিচ মিক্- 
চার কার্ধ্য হানিকর। অতি পুয়োর মিঝ্সচার কাধ্যের 
হানিকারক | প্রজ্জবলন ও বিস্ফারণ। পপিং ব্যাক 
ও মিস ফায়ারিং। কারবুরেটরের ভালমন্দ বিচার | 
কারবুরেটরের ষত্ব। জেটফিট করিবার নিয়ম। 
ফ্লোটকেশ ও বোল পরিফ্কারের উপায়। কারবুরেটর 
মোট তিন প্রকার। কারবুরেটর এয।ডজাগ্রিংয়ের 
উপায়। পেট্রল বেশী পুড়িলে কমাইবার স্পায়। এয়ার 
ক্লীনার। ফিল্টারিং গ্রসেস। পেট্রল সরবরাহের দোঘধ 
পরীক্ষা ও তাহার এযাডজাষ্টমেণ্ট । 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


অগ্নি সরবরাহ । 

কারেন্ট। সারকীট। কগাক্টর| সেমি কণ্ডাক্টর। 
নন-কগ্ক্টর বা ইনন্থুলেটর। অবস্থা বিশেষে নন” 
কণ্ডাক্টরও কণ্াক্টরে পরিণত হয়। আম মিটার। 
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ভোন্ট মিটার ॥ পজেটিভ ও নেগেটিভ চাঞ্জ। সাঁর- 
কীট সম্পূর্ণ করিতে কি প্রয়োজন? সর্ট-সারকীট 
কাহাকে বলে । গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌। ওয়াট । ম্যাগ- 
নেট! কয়েল। চুশ্বকলৌহ। আরমেচার। কগ্ডেন্‌ 
সার, কলেকটার রিং, কনট্যাক্ট ব্রেকার। ডিসটা- 
বিউটার ডিস্ক ও ডিসটাবিউটার প্লেউ। স্পার্ক- 
প্রগ । প্লাগ পঞষে্ট ও স্পার্কগ্যাপ । কন্ট্যাক্ট ব্রেকার 
ও ব্রেকার পয়েণ্ট । টাইমিং লিভার । এ্যাডভান্স ও 
রিটাটস্পার্ক। ইগনেসন্‌ স্ৃুইজ। ইগনেসন্‌ কয়েল। 
ইগনেসন্‌ সিষ্টেমের দোষ ও তাহার প্রতিকার । প্রাগ 
খোলার নিয়ম । প্লাগ পক্ষষারের নিম । প্লাগ 
পয়েন্ট এ্াভজাছিৎয়ের নিয়ম | প্রগ পরীক্ষার উপায় । 
প্লাগ ফিট করিবার নিয়ম । প্লাগ পরীক্ষ।। প্রাগ ও 
ব্রেকার মধ্যে প্রকৃত দোষী শ্থির করার উপায় । 
ডিসটি,বিউটার পরীক্ষা । ডিসটি বিউটার তারের 
ক্ুপ হারাইয়া গেলে উপায় । ব্রেকাপ খুলিবার উপায় । 
পয়েণ্টদ্বয় মিলিত ও সমতল করিবার উপায় । ব্রেকার 
ফিটিং ও পয়েপ্ট গ্াভঙ্জাগ্িং । চলস্ত ইঞ্ডিনে ইগনে- 
সন্‌ পরীক্ষা ও গ্রকৃত দেষী নির্ণয় করার উপায়। 
প্রাগের দোষ! অন্তত্র দোষ অন্বেষণ। ক্রু ড্রাইভার 
দিক! প্রাগ পরীক্ষা করিতে ভয় হইলে উপায়। কয়েলের 
ব্রেকার পয়েপ্ট এযাডজাষইমেন্ট ॥ ম্যাগনেটের যত্ব ও 
€তলদান বিধি । পয়েন্ট গ)াপ কম বা বেশী, উভয় 
অবস্থাই দোষের । ম্যাগনেট স্বয়ং পদোধতুষ্ট কিনা 
পরীক্ষার সহজ উপায়, €১) (ইঞ্চিন হইতে খোল 
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অবস্থায়) (২) (ইঞ্জিনে বাঁধা অবস্থায়)। কয়েল দেযদুষ্ট 
কিন! পরীক্ষার সহজ উপায়। করেল ব্রেকারের দোঁষ 
পরীক্ষার সহজ উপায় । কণডেননার ওপেন সারকীট । 
টাইমিং লিভারের দোষ ও তাহার নিবারণ। ইগনেনন্‌ 
টাইমিং | ম্যাগনেট বাধার নিয়ম । টাইমিং ওপেনিং । 
টপ ও বটম ডেড সেন্টার। পিষ্টনের বিশ্রাম | ম্যাগ- 
নেটের ফায়ারিং পয়েন্ট মার্ক বাহির করিবার উপায়। 
চেনদ্বার! ম্য/গনেট বাঁধা থাকিলে । 

ইঞ্চিনের ফায়।রিৎ অর্ডার | কোনরূপ মার্ক না থাকিলে 
টাইমিং বাধার নিছম । ব্যাকমারা। ফায়ারিং পয়েন্ট 
সম্বন্ধে দৃ়নিশ্চয় হইবার উপায় ইঞ্জিনে কোন মার্ক 
না থাকিলে টপডেড করিবার উপায় । টপডেড করিয়! 
দৃঢ়নিশ্চয় হইবার উপায়। ষ্টার্টিং হ্যাণ্ডেল দৃষ্টে দুঢ 
নিশ্চয় হইবার উপায়। কয়েল টাইমিং কিরূপে 
বাঁধিতে হইবে। সেটিং সম্বন্ধে দৃঢ় নিশ্চর হইবার 
উপায়। ইগনেসনে্র শেষ পরীক্ষা] । 


তৃতীয় অঙ্গ 
কুলিং সিষ্টেম 


জল সরবরাহ । পাম্পি সিষ্টেম। জল সঞ্কালন। 
ওয়াটার পাম্প। জল উত্তগু হইলেই ভর্ধ-মুখী হয়। 
ওয়াটার পাম্পের আয়োজন। রেভিয়েটর ফিনস্‌। 
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প্রকৃতিদেবীর কাধ্য | কোণকৃতি রেডিক্েটর 1 থারমো 
সাইফন সিষ্টেম । এই সিষ্্টেমের দোষ । হানিকম্ব ব। 
সেপিউলার টাইপ রেডিয়েটর । হানিকম্থের দোষ ও 
গুণ । অভ্াধিক শীতল কর্ষের হানিকারক 1 থারমোস- 
টট। হেরেডিয়েটর শাটার । টেম্পারেচার ইণ্ডিকেটর । 
রেডিয়েটর ফ্যান । ফ্যান এযাডজাষ্টমেন্ট | ফ্যানের যত । 
গ্রয্ার কুলিং | রেভিয়েটরের যত ও তাঁহার দোষ 
নিবারণ 1? জল সঞ্চালন দোষে ইঞ্জিন নিয়মের অনিরিক্ত 
উষ্ণ হইলে । রেভিয়েটর কম্পাউও বা! সিমেন্ট । 
প্রাণ প্যাকিং | রেন্িয়েটর খুলিবার উপায়। রেভিয়েটর 
শেল। লিকের উপস্থিত প্রতিকার । ওয়াটান্র পাম্পের 
দেষ পরীক্ষা । পাম্প ব্লেড পরীক্ষার উপাপন। পাম্প 
খোলার উপান্র। বেড সোজা করার উপায় । পাম্প 
পিনীয়ানে মার্ক দিবার উদ্দেশ্য । পাস্পের নিজের 
জন্য মার্কের প্রয়োজন নাই । মার্ক না থাকিলে ব! 
ঠিক মত দিতে না পারিলে উপায় কি? জল স্ঞ্চালন 
ব্যতীত অন্য _দোষেও ইঞ্জিন উত্তপ্ত হন্ম; অনেক সমস 
ইঞ্জিন মধ,শ্ছু জল জমিয়া বরফ হয়া যাপ্প। ইহার 
প্রতিশেধক বন্দোবস্ত | 


1৬/০ 
চতুর্থ অঙ্গ 
লুত্রিকেটীং সিষ্টেম 


পিচ্ছিল তৈলের শ্রেণী বিভাগ ও তাহার অসাধ।রণ 
শক্তির কথা । তৈলদান সত্বেও পার্টন ক্ষয় হয় কেন ?, 
মটরের উপযুক্ত তৈল। মটর তৈল বৈজ্ঞানিক প্রক্রিয়ায় 
প্রস্তত হয়। তৈল সঞ্চালনও প্রয়োজন । ক্র্যাঙ্ক চেম্বার ও 
অয়েল চেম্বার। অয়েল সারকুলেটীং পাম্প। রকমারী 
অয়েল পাম্প। একসেনটি,ক রিং চাঁলিত পাম্প। 
অয়েল প্রেসার গেজ। গেজের আকৃতি । পাম্পের 
কার্যকারিতা । অয়েল ফিন্টার। ক্র্যাঙ্ককেদের লিক্‌ 
পরীক্ষার উপায়। অয়েল পাম্প কার্য না করিলে উপায়। 
ক্র্যাঙ্থকেসের মধো জল । এই জলের হাত হইতে রক্ষা 
পাইবর উপায়। ডাইলিউসন | ডাইলিউসনের কারণ । 
ডাইলিউসনের হাত হইতে উদ্ধার পাইবার উপায়। 
কোরোসন্‌। পিচ্ছিল তৈলের পরিমাণ জ্ঞাপক যষ্টী। 


পঞ্চম অঙ্গ 
একজষ্ট সিষ্টেম 


সাইলেনসার। ফাটা মাফলার বিপদজনক । 
মাফলার মেরামতের উপায়। ইঞ্রিন নিঃশ্ত ধুম 
মানবের পক্ষে বিষবং। গ্যারেজে চলস্ত ইঞ্জিন 
পরীক্ষা বিপদজনক ।. 


ও 


ভ্িন্তীল্ভা ন্বিভ্ভাগ 


গ্রথম অঙ্গ 
ক্ষমতা পরিচালনকাণী শক্তি সমূহ 


গিয়ার বক্স। রেসিও। গিয়ারের গ্রায়োজন। 
রেভলিউসন ও রেসিও কি? গিয়ারের কার্ধ্য | কিনধপে 
গিয়ার চেঞ্ত হয়। জ্যাক শাফট। ইভ ডগস্‌। 
সিলেক্টর রড ওকফর্ক। লে শীফট। কনষ্টাণ্ট 
মেস হুইল। প্রতি গিয়ারের বর্ণন!। নিউট্রাল 
গিয়ার, ফাষ্ট গিছার, সেকেণ্ড গিয়ার, থখর্ড বা টপ 
গিরাঁর। ব্যাক গিয়ার। চতুর্থ গিকার। গিয্লার হইল 
ভিন্ন ভিন্ন সাইজের । গিয়ার বাক্সের স্থান । গিক্লার 
লিভারের স্থান। সেপ্টাল লিভার | ্াইভিং গিয়ার । 
ইপিসাইক্রিক গিগ্ার। সেলফ চেঞ্জিং গিয়ার । 
স্রাইডিং গিয়ারের অসুবিধা । সেলফ চেগইংয়ের 
কার্যকারিতা । চালক ত চালিত শক্তি । ফ্রিকসন্‌ 
টাইপ গিয়ার। ভেবিয়েবল গিয়ার। গিয়ার 
লিভার চলা ফেরার পথ। গিয়ারের রোগ ও 
তাহার প্রতিকার। অন্ত প্রকার রোগ। গিয়ার 
ভিড খোলার নিয়ম । বেয়ারিং পরীক্ষা । গিয়ার 
রি-ফিটিং। প্যাকিং তৈয়ারীর উপায়। 
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দ্বিতীয় ও তৃতীয় অঙ্গ 

সাসপেননন্‌ সিষ্টেম 
গ্রপেলার ও ইউনিভারপ্যাল জয়েপ্ট। অলমান 
পথে একসেল নাঁম উঠা করে। ইউনিভারস্যাল 
জয়েণ্টের প্রয়োজনীয়তা । এই জরেণ্টের আয়োজন । 
ফ্রেক্স সিবিল ফ্র্ণাব্রিক। ইউনিভারপ্যাল কাপলিং । 
টর্কি। টর্কিরি-একসন। টকফি-রি-একসন্‌ প্রতিহত 

করিবার উপায়। টকি্টে। টকিটিউব। 


চতুর্থ অঙ্গ 
ব্যাক একসেল 


ব্যাক একসেল তিন প্রকার | চাক চলন তিন 
উপায়ে সংঘটিত হয়) ্যাঁডজাষ্টটেবল বেয়ারিং। 
ইন্ধন শক্তির অংশিদারগণ। গিফার মধ্যে অপব্যয় | 
একসেল কেসিৎ। 


পঞ্চম অঙ্গ 

ডিফারেনসিয়াল 
এরূপ ভিন্ন ভেদ কিরূপে সম্ভব। কাধ্যতঃ মোড় 
ঘুড়িবার হিসাব] ভিফারেনসয়ালের কলঙ্ক। 
ডিফারেনপিয়ালের যত্র। ইহার রোগ ও তাহ। 
চিনিবার উপায়। প্রকৃত দোষ নির্ণয় করিবার উপাঁয়। 
রোগের গ্রতিকার। টেলপিনিয়ান গ্যাডজাষ্িং। 
ক্রাউন এ্যাডজাষ্টমেণ্ট। ক্রাউন ও টেল ব্রিফিটিং। 


২৫৫. 
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ভু্জীল্ল ন্বিভ্ভাঙ্ল। 
প্রথম অঙ্গ 
ক্লাচ 

ক্লাচের কার্যকারিতা । মেল ও ফিমেল প্লেট। 
মালটি ডিস্ক র্লাচ। সিঙ্গিল প্লেট ক্লাচ । ইহার কার্য্য- 
কারিত1। কোণ ক্লাচ। ব্যাণ্ড ক্লাচ । হাইড্রুলিক 
ক্লাচ। ক্লাচের রোগ ও তাহার প্রতিকার। রোগ 
চিনিবার উপায়। এ্যাডজাষ্টমেটট । অন্ত প্রকার 
রোগ । ক্লাচের যত্বু। 


য় অঙ্গ 
ব্রেক 


মেকানিক্যাল ব্রেক। টু হুইল ব্রেক। মেকানিক্যাল 
ব্রেকের মূলতত্ব। আধুনিক মেকানিক্যাল ব্রেক। 
ইন্টারন্তাল এক্সপাণ্ডিং টাইপ । এক্সটারনাল কন- 
ট্রাকটিং টাইপ। টু হুইল মেকানিক্যাল ব্রেক। ফুট-বা 
সাভিস ব্রেক। হ্যাণ্ড বা এমারজেন্নি ব্রেক। 
এসবেসটাস লাইনিং। ইকোয়ালাইসার বা কমপেন 
সেটর। ব্রেক গ্যাভজাষ্টমেণ্ট । ব্রেক এ্যাডজাই 
হইল কিন। পরীক্ষার সহজ উপায়। হুইল লক। 
ফোর হুইল ব্রেক। সারভো সিষ্টেম ব্রেক। এই 
ব্রেকের দোষ। এই ত্রেকের কার্ধাকারিত1। সারভে। 
ফেলের কারণ । সময়ে গাড়ি দ্বারা ইঞ্জিন চলগে। 


০ 


৪৩ 


1৩/০ 


সময়ে গাড়ি ঠেলিয়! ই্ার্ট দেওয়া আঁরামপ্রদ। সারভো 
ব্রেকের ব্যবহার । ইহার রোগের লক্ষণ ও উপস্থিত 
প্রতিকার । রোগের কারণ ও গ্যাড্ষ্টিম্ণে । অপর 
প্রকার বোগ। হাইডুলিক্‌ সিষ্টেম। সাপ্লাই ট্যাঙ্ক । 
কমপেনসেটোং পোটট। হাইড্ুলিক ত্রেকের তৈল। 
সাপ্লাই ট্যাঙ্ক । মাষ্টার সিলিগার। হুইল সিলিগ্ডার। 
তৈল পরিবর্তন বিধি। প্রয়োঙ্ষন হইলে সমস্ত 
লাইনারের তৈল বাহির করিবার উপায়। লিক 
পরীক্ষার উপাষ্ষ ॥ ত্রেকম্্ এ্যাডজাষ্টিং। লাইনিং 
ব্দলাইবার উপাম্। মাপের গেজ। হ্যাগুত্রেক। 
প্রপেলার ব্রেক । 


তৃতীয় ও চতুর্থ অঙ্গ 
ক্থইজ, কর্ক, থুটল্‌ 
পঞ্চম অঙ্গ 
স্টেয়ারিং 
ড্রপআরমস্‌। ড্রাগলিক্ক, ষ্টেয়ারিংআরম ও ট্রাক 
রড । বলজয়েপ্ট॥ সেন্টার একসন্। ক্যাষ্টর 
একসন্‌। ষ্টেয়ারিং লক। সেন্টার পয়েণ্টের অপর 
ছইটি গুণ। ষ্টেয়ারিং গিয়ার লক বা হুইল লক। 
ষ্টেয়ারিং গিয়ার লকের আয়োজন ও তাহার ব্যবহার । 
ষ্টেয়ারিং মধ্যে অন্যান্ত আয়োজন । ছ্রেয়ারিং হুইলের 
ব্যবহার! ই্রেয়ারিং বকের রোগ।. ওরম নিজ 
'আংশের উপরই কাধ্য নির্বাহ করে। অগ্ন্ত প্রকার 


৩২২ 


8৩ 


বক্স । (১) সেকটর হুইল.(২) স্কোার থেভভ্কু, €৩) 
ক্যাম ও লিভার । ই্রেয়ারিং গিয়ারের রোগ (এগুপ্রে)। 
এগুপ্রে চিনিবার উপায়। এই রোগের প্রতিকার | 
ষ্টেয়ারিং গিয়ারের যব্র। ড্র'গলিঙ্ক খুলিবাঁর উপায়। 
চ্কুহগ্রা ন্বিজ্ভাল 
প্রথম অঙ্গ 
ফ্রণ্ট একসেল 
ফ্রণ্ট একসেল তিন প্রকার? ষ্টেয়াবিং ভেভ। ফ্রণ্ট 
হুইল ড্রাইভ। ফ্রণ্ট হুইল ড়্াইভের স্থুবিধা। টো-ইন 
টো-আউট। এরেগ চিনিবার উপায় । এ বোগের 
প্রতিকার | ষ্টাই একসেল খোলার উপায়। ফ্রণ্ট 
হুইল ওবল। এ রোগের অগ্ঠান্ত কার্ণ। উপস্থিত 
প্রতিকারের উপায় । 
দ্বিতীয় অঙ্গ 
বেগ্ধারিং 
বেয়ারিং তিন প্রকার | বেয়ারিং ব্যবহার বিধি । 
এগুলোৌড ও থাষ্ট। বলবেয়ারিংয়ের যর ও ব্যবহার। 
ততীয় অঙ্গ 
হইল 
ইল হুইল | ডিস্ক হুইল | ভিন্ক ও ওয়ার সংমিশ্রিত 
হুইল। পিম| রিম ফিটিংয়ের সুবিধা । স্পেগার । 
ইহার সুবিধা! স্পিলিট রিম। ইহার অস্থবিধা। 
ভিটযাচেবেল হুইল । হুইল পুলার । 
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৩৪ 


'১৪১ 


৮/০ 
চতুর্থ ও পঞ্চম অঙ্গ 
টায়ার ও টিউব। 


ভ্যাল্ভ পিন। বাতাস দিবার যন্ত্র। অন্তপ্রকার পাম্প। 
প্রেসার গেজ। টায়ারের যত্ব। আাণ্ডার-ইন-ফ্লেসন। 
টায়ারে পরিমিত বাতাস না থাকিলে কি হয় । টায়ারে 
টিউব পরানর নিয়ম। ভ্যাল্ভ লিট । হাইপ্রেসার 
টায়ার ওভাগ সাইজের তালিক।। বেলুন টায়ার ওভার 
সাইজের তালিকা । হাইপ্রেসার টায়ারে দেয় পরিমিত 
বাতাসের তালিক1। বেলুন টাঁয়ারে দেয় পরিমিত 
বাহাসেব তালিকা। টায়ার দীর্ঘায়ু: করিবার উপায়। 
টায়ারের ক্ষতি পুরণ। টায়ারের টেল্গ্রাফিক সঙ্ষেন্ত। 
ডানলপ. কোম্পানীর জাঙ্কেতিক টেলিগ্রাফের 
নমুনা । তক্কানাইজিং। 

ভন্কানাইজিং কম্পাউও। টিউবের ছিদ্র বাহির 
করিবার উপায়। টিউব প্যাঁচিৎ | 


সন্বস্ম ন্বিজ্ঞাল 2 
প্রথম অঙ্গ 
রোড শ্প্রিং। শ্ড্রিংয়ের যত্ব। 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


সক এবসরভার। সেকেওগ্ারী শ্প্রিং। 
সক এবসরভার বিভিন্ন প্রকার! 


৩৫৮ 


৮৮৩ 
তৃতীয় 'অঙ্গ 
হর্ণ। ২৩৮৫ 


ইলেকটি ক হর্ণ। ইহার যতু। হর্ণ এ্যাডজাষ্টমে্ট । 
টোন্‌ এযাভজাই্মেন্ট। 


চতুর্থ অঙ্গ 
ফ্রি হুইল । ৩৮৮ 


ফ্রি হুইলের মৃলততব। 


পঞ্চম অঙ্গ 
ইলেকটি ক সিষ্টেম । ৩৯০ 


জেনারেটর ও ব্যাটারা । ব্যাটারী রিফিটিৎ। ঠ্রাটার 
জেনারেটর । ফিগুদ্ষউজ | কারবন ব্রাশ । কমিউ- 
টেটর | জেনারেটরের চ।ঙ্জিংশক্তি বাড়াইবার উপায়। 
কারবন শ্প্রিৎ এ্যাডন্গাষ্টিং | ট্রাটীর মটর । কাট” 
আউট বাসারকাট ব্রেকার। ইহার দোষ পরীক্ষার 
উপান্ন। সেলফ ্রাটার। ট্ার্টিং তারগুলির চদা 
পরীক্ষা । আমমিটার | জেনারেটর চেন ছোট বড করা 
যাঁয়। চেন ঠিক আছে কিনা তাহার পরীক্ষা । চেন 
কিন্নেপে টাইট বা টিলা দিতে হয়। ইলেকটিক 
শয়ারিং। বাথ ও হোন্ডার। বাতি নাত জলিলে 
মেরামতের উপায়। | 


সপ এ 
হব ন্হিভ্ভা্গ ঠই 
প্রথম ভঙ্গ 
গাড়ি চালানো । 


ইগনেস্ন নকিং। একপিলিরেটরের ব্যবহার । গিয়ার 
লিভারের ব্যবহার । প্রথম গিয়ারে দেওয়া, দ্বিতীম 
গিয়ারে দেওয়া, তৃতীয় বা টপ গিয়ারে দেওয়া? 
ব্যাক গিয়ারে দেওয়া । নিউটাল পজিসন বুঝিবার 
উপায়। ভরল ডি ক্রাচ। গিয়ার চল] ফেরা পথের 
ব্যতিক্রম ॥। শিক্ষার্থীর প্রতি উপদেশ । চাকা উত্তপ্ত 
হইলে কি করিতে হইবে । গাড়ী পিছনে চালান; 
হটাৎ থামাইবাঁর উপায় । ব্রেক করিতে আরম্ভ করার 
পর আর প্রয়োজন না থাকিলে কি করিতে হইবে। 
জোর করিয়া টপ গিয়ারে চালান দোষের । হটাৎ 
থামানর দোষ । গাড়ী থামাইবার সর্ব নিয় দুরত্ব। 
চালনা! কালীন অবশ্ত প্রতিপাল্য নিয়ম । ই্েয়ারিং 
হুইলের ব্যবহার । রাস্তার কোন পার্খ দিয়া গাড়ী 
চালাইতে হয়। হস্ত সন্কেত। টাঁফিক সিগগ্ভাল। 
স্বাইভারের হস্ত সঙ্কেত। পুলিন সিগন্যাল। ব্রেক 
ব্যবহারের নিয়মাবলী । রাত্রে চালানো । চালন। 
কালীন অভ্যাসগত শিক্ষ/। দক্ষ ড্রাইভার কে? 
গাড়ীর নিত্য সম্গী। দৈনন্দিন যত্ব। অবশ্ত করণীয় 
কাধ্য ॥ নিত্য কাধ্য। সামগ্রিক যত্বু। গ্রীস কাপের 


5১৩ 


৯৯৯ 
ব্যবহার । গ্রীল গ।ন ও গ্রীন নিপিল। গ্রাস নিপিল 
মেরামত করার উপায়। হাবস কাপ। ব্রেক 
পরীক্ষার উপযুক্ত সময়। হেড লাইটের ফোকাস্‌ 
ঠিক কর।। 


দ্বিতীয় অঙ্গ 
সাময়িক রোগের প্রতিকার । 


ইঞ্চিন ্টার্ট না লইলে দোঁধ নির্ণয় । মাত্র টপ গিয়ারে 
ইঞ্জিন মিস করিলেকি করিতে হইবে । ইন্জিন সব 
সময়ে মিস করিলে । লো গিঘ়্ারে মিস করিলে । 
ইঞ্জিন হটাৎ বদ্ধ হুইয়। গেলে। পপিং বা ব্যাক 
ফায়ারিং উপস্থিত হইলে । মটরের শক্তির অভাব 
বা কার্যে অনিচ্ছা । ইঞ্জিন সর্বদাই অত্যধিক গরম 
হইয়। পন্ডিতেছে । ইপ্তিন বেশ চলিতেছে কিন্ত গাড়ি 
তেমন টানিতেছে না। ইঞ্জিন চলিতেছে কিন্ত নিয়ন্তই 
ধাক্ক। মারিয়া চলিতেছে । সেলফ ষ্টার্ট'র কার্য না 
করিলে | টিং হ্যাগুল দুরাইতে অত্যধিক জোর 
লাগিলে। ক্র্যাঙ্ছ চেম্বার অশ্ক্ধিক গরম হইলে | 
স্পার্কিৎ প্রগে তেল উঠিলে। সাইলেনসার দিয়া 
অবিরত অধিক ধৃম নির্গত হইবার কারণ । দোষ 
উপস্থিত হইলে মুখ্য কারণ বাহির করিবার উপায়। 
ইঞ্জিন মধ্যে নানারপ শব্দের কারথ। ইগনেসন্‌ ও 
বেয়ারিং নকের প্রভেদ বুঝার উপায়। 


১/৩ 


তৃতীয় অঙ্গ 


রকমারী ইঞ্জিন। 

হয় ফ্রোক ইঞ্জিনের কারা ব্যবস্থা । ভি টাইপ ইঠঞ্জিন। 
ডবলসিক্স। মালটি সিলিগ্ডারের তত্ব। ছুইষ্টোক 
ইঞ্জিন। পোর্ট বা গ্লিভ. ভ্যালভ। ওভার লা'প। 
ভ্যালভের রকমারী আয়োজন । ট্যাপড ব! সাঁইভ-বাই 
সাইড ভ্যালভ। ওভার হে ভ্যালভ (১) রকার 
ও পুশ রড সঞ্চালিত (২) রকার ও ক্যামশাফট 
সঞ্চালিত ম্যালটিভ্যাল্ভ। 


চতুর্থ অঙ্গ 

বডি। 
ওপেনকার । ঢাক গাঁডি। চার ও ছয় লাইট সেনুন| 
ওপেন এয়ার ৫সলুন । সেলুন কুপ। কুপ-ভি ভিল। 
সেলুন লিমোসি। হ্যাণ্ডো লেষ্ট । বভিরং। সেলুলস্‌। 
ফ্যাত্রিক। বডির সাজ সরঞ্জাম। 
গ্লাস উইং পিলেস্‌। ভেনটিলেটর | গাড়ির সাজ সরঞজাম। 
উইপ্ড শিল্চ উইপর । 


পঞ্চম অঙ্গ 


মটর সম্বন্ধে কতকগুলি জ্ঞাতব্য বিষয় । 

বিভিন্ন টাইপের গাড়ী । নৃতন গাড়ি কেনার সমস্যা । 
পুরাতন গাড়ি কেন1। ইনস্থরেন্স। ধারে গাড়ী খরিদ 
করা। 


89৫ 


2৬৬ 


৪৬৯ 


১০/০ 


মেসিনের কার্ধ্য সুত্র। 


স্থিতি ও গমন, বেগ, গতি, গতির পরিবর্তন, ধাক্কা, 
বল, কাঁজ, ক্ষমতা, গতিক শক্তি, অবস্থাজনিত শক্তি, 
কল, কলের পারককতাঁ, আপেক্ষিক গুরুত্ব, আপেক্ষিক 
উষ্ণতা, ফ্রিকসন, তাপ উষ্ণত। (১) ক্রম গমন, 
(২) প্রবাহন (৩) প্রসারণ। প্রসারণী শক্তি, 
রাসায়নিক শক্তি, ফ্রাশ পয়েন্ট; বার্ণিং পয়েণ্ট, অশ্ব- 
শক্তি (হস পাওয়।র) ইপ্ডিকেটেড, হস” পাওয়ার, ব্রেক 
হস” পাওয়ার, মেকানিক্যাল এফিপিয়েন্সি, এফিসিয়েন্সি 
অফ গিয়ারিং। থায়মল এফিসিয়েন্ি, ক্যালেরিফিক 
ভ্যালু & ডিসগ্রিবিউসন অফ এনাজ্ডি। পাট1?স টেম্পারিং। 
কেস হার্ডনিং । ওয়েলডি,, ওভারহলিং । 

ওভার হলিংয়ের সময় দরর্ণয় । ভ্যালভ গ্রাইগ্ডিং ভ্যালভ 
রিমুভার । গ্াইগ্ডিং টুল। গ্রাইণ্ডিং পরীক্ষার উপায়। 


সিলিগাঁর হেড জাগ|ইবার উপায়। হেড খুলিবার উপায় ।, 


ডিকারবনাইজিং। নিট কাটিং। ভ্যালভটারনিং। 
ভ্যালভ বা ট্যাপেট এ্যাডজাষ্টট্রিং। সাইড ভ্যালভ। 
ক্রাঙ্ক চেম্বার খোলার উপায় । ইঞ্জিন খুলিবার উপায়। 
ইঞ্জিন নামাইবার উপায়। পিষ্টন বাহির করিবার 
উপায়। বেয়ারিংমের অবস্থা পরীন্ষ]। ইঞ্জিন খোল। 
অবস্থায় ক্র্যান্বশাফট ঘুরাইবার উপায়। বিগ এও 
বেয়ারিং পাড়ানর উপায়। ক্র্যাপার ব্যবহার ও 
লাইনারের সংখ্য। ঠিককর)। পিন ও জারন)গের 
অবস্থা পরীক্ষা । শ্বহন্থে পিন মন করিবার উপায়। 


5৭৩. 


৪৮০ 


১৩০ 


'মেন বেঘারিং পাড়ানর উপায় । ক্র্যাঙ্কশাফট বাহির 
করিবার উপায়! 
পিষ্টন রিং বাহির করিবার উপায় | পিষ্টন ক্রিম্নারেন্স। 
গাজন পিন ও ন্মলএও বুশ পরীক্ষা এবং উহাদের 
খুলিবার উপায়। গাজন পিন বুশ খুলিবার উপায়। 
পিষ্টনে ফিট না করিয়া রিং পরীক্ষার উপায় । রিং ফিট 
করিবার উপায়। বিনা ম্বার্কে ভ্যাল্ভ টাইযিং বাধিবার 
উপায়। চেন বা! আইডেন পিনীয়ান স'হাধ্য বাঁধা 
থাকলে । পিষ্টন সিলিগ্ারে ফিট করিবার উপায়। 
সি।লগ্াার ব্লক রিফিটিং। ক্র্যাঙ্ক কেস ফিট করিবার 
উপংয় । বডিরং করিবার উপায় । ঝামা কাটার 
উপায়। মটরগাড়ীর মোটামুটি বাৎসরিক খরচ। বাঙ্গাল! 
দেশে মটর নিয়ন্ত্রণের আইন কান্থুন। মটর বেজি- 
&্েসন। রেজেস্ট্রীফিস। ম্যালিষ্রেটের অধিকারও তীহাকে 
বাদ দিবার বিষয়। নম্বর প্লেট। আইনানুসারে গান্ড়র 
গঠন ও কল কজ! কিরণ হইবে । ভা ইভিং লাইসেন্স। 
ম্যাজিট্টেটে লাইসেন্দ সাসপেগ্ড করিতে পারেন্‌। 
ডাইভারের নিয়ত প্রতিপাল্য আইন । ভাড়াটে গাড়ির 
জন্য বিশেষ আইন। ডেপুটা ম্যাজিষ্রেট ও পুলিস 
অফিপাবের ক্ষমতা । ভাড়াটে গাড়ির সিট। মাল 
বহন করিবার নিম । ভাড়াটে গাড়ির বাতায়াতের 
হিসাব। কলিকাঁতার বিশেষ আইন ও উপদেশ। 
আটোরমাবাইল এসৌমিয়েসন ব্ছেল। 
মটর অভিধান। 


১০১৬ 


হউল্ভর-ন্বিভ্ভভান্ 


উপক্রমণিক! 


সসগ্র মটতরর বিভিল কার্যকরী অঙ্গের পরিচয় ও 
তাহাদের প্রত্ভ্যতেকের স্বতন্ত্র ও সম্মিলিত 
কার্ষ)কারিভার সংক্ষিপ্ত বর্ণন? 





মেঁসন 


যে যগ্্রপাতি নিশ্চল অবস্থায়, অন্যের শক্তির ছাঁর। প্রথম চালিত হইয়া, 
তৎপরে শ্বয়ং চলিয়া সুবিধা ও প্রয়োজন মত কাধ্য প্রদান করে, তাহাকেই 
কল বা ০মনসিন কহে। সুতরাং সকল মেমিনকে প্রথম একটা 
শারীরিক বা যান্ত্রিক শক্তি দান না করিলে তাহা চলিতে পারে না। 


২ মটর-বিজ্ঞান 


হাগ্ডলে গাড়ির সম্মুথের ছিদ্র'পথে প্রবেশ করাইয়া, সজোরে ঘু 
গাড়ি ষ্টার্ট দিতে সকলেই দ্েখিয়াছেন। 
ইহাই মেসিন চালনার জন্য প্রথম শারীরিক 
শক্তি-গ্রয়োগ, অথবা সেল্ফ ষ্টার্টার (9০1 
58197) টিপিয়া ব্যাটারীর সঞ্চিত বিছ্যাৎ 
আছ. সাহায্যে কল সচল 

পি করা প্রথম যান্ত্রিক 
' শক্তি গ্রয়োগ। এই 
চাঁলিত শক্তিকে এক 

স্লেফ, ্টার্টার স্থান হইতে অন্ত 
স্থানে লইয়। যাইবার বাঁ এক অবস্থ! 
হইতে অন্ত অবস্থায় পরিণত করার 
ভগ্য, কতকগুলি 'উপায়ের, সাহায্য লওয়। 
হয়। যেমন সেলাই কলের পাদল নাড়িলে 
ইহার সহিত সংঘুক্ত দণ্ড - বড় চাঁকা ও 
বড় চাকার সহিত চামড়ার ফিতা দিয়া 
যেগ করা ছোঁটি চাকা, এই উভয় 59 
চাঁকাকেই ঘুরাইয়! সেলাইয়ের কাধ্য করে। 

কতকগুলি দাঁত বিশিষ্ট চাকা পিনীয়ান (10101), পরম্পর 
দাঁতে দীতে সংযুক্ত করিয়া! একটিকে 
ঘুরাইলে, সব কটী ঘেরে । এই চাঁমড়ার 
ফিতা, দীতি বিশিষ্ট চাকা ইত্যাদি 
বহু জিনিষ শক্তি স্থানান্তরিত করিবার ূ 
উপায় ব্যতীত অন্ত কিছুই নহে। পিনায়ান 

সেলাই কল সচল রাখিতে পাদল অবিরত নাড়িতে হয়, কিন্ত মটর 
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একবার ঘুরাইয়! দিলে, তৎপরে তাহা স্বয়ং চলিতে থাকে ; তাহার কারণ 
কি? এক কেটুলী জল উত্তমরূপে ফুটাইলে, উত্তপ্ত বাষ্প তাহার ঢাকুনীকে 
অবিরত ঠেলিতে সকলেই দ্রেখিয়াছেন। ইহা 
বাম্পীয় শক্তির পরিচায়ক । ইঠ্রিনও এইরূপ, 
কেটুলীর স্তাঁয় গ্যাস বা বান্পের আধার এবং 
তাহার আন্ুমর্জিক অংশ সমূহ এ শক্তি স্থানা- 
স্তরিত করিয়া কাধ্যে লাগানর উপায় বা সহায় 
মাত্র । প্রভেদ এই যে, কেটলীতে পুক্লুটায় জল 
দেওয়! যায় না বা দিলেও, ঠাপা জলের জন্থা, 
উত্তাপ হ্রাস ও মুখ খোলার জন্ত বাম্পের অপচয় হয়। কিন্তু মটর ইঞ্জিন 
এরূপ ভাবে প্রস্তত যে উহার মধ্যে গ্যাস ঠিক প্রয়োজন মত প্রবেশ 
করিতে ও বাহির হইতে পারে এবং দরকার মত এ গ্যাসকে ইঞ্জিন 
মধ্যে স্থায়ী করা! যাঁয়, ইনাতে তাহার উত্তাপের কোনরূপ ক্ষতি বৃদ্ধি হয় না। 





ফুটগ্ত কেটুলী 


ইঞ্জিনের গ্যাস পাত্র কিরূপ ? 


সরল বাঁশের উত্য় দিক খোলা চোক্ক বেরূপ, ইঞ্জিন মধ্যস্থ এই 
গ্যাস পাত্রগুলিও দেখিতে ঠিক সেইরূপ। উভয় দিক সমান ও উন্মুক্ত 
থাকার জন্য, যাহাতে এই গ্যাস বাহির হ্ইয়া 
যাইতে না পারে, এ নিমিত্ত এই লৌহ-চোঙ্গের 
মধ্যে এমন একটা মোটা ঢাকুনী আছে, যাহা 
চোঁঙ্গের শীর্দেশ হইতে তলদেশ পধ্যন্তু, সর্বত্র 
গ্যাসের চাপ অন্নুনারে অক্রেশে যাভায়াত করিতে 
পারে এবং এই ঢটাকুনী চোঙ্গের সহিত এমন 
সমান মাপে তৈয়ারী যে, এই ঢাকুনী বিশিষ্ট 
চো দিয়া, গাসের কণিকাও বাহির হইতে পারেনা দিলিগারের নগর দৃগ্ 
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--অথচ গ্যাসের চাপে ঢাকুণী'চোঙ্ের মধ্যে অতি সহজেই যাতায়াত 


করিতে পাঁরে। 
ইহার ঢাকুনী কিরূপ ? 
তদে।পরি এই ঢাঁকুনীর মাথার দ্রিকে ঘাট কাঁটিয়! ৩৪টি করিয়া 


মুখ কাটা লোহার চুড়ি পরাণে! থাকে, উদ্দেপ্ত চুড়িগুলি স্প্রিং করিয়া 
সর্বদাই নিজ পূর্বাবয়ব পাইতে চেষিত থাকিবে, কাজেই উহারা চোঙ্গের 
ভিতর গাত্র সজোরে ও সর্ধতোভাবে ম্প্শ করিয়া থাকিবে । গ্যাস 
কিছুতেই ঢাঁকুনীকে অল্প জোরে ঠেলিয়া বা মোটেই না ঠেলিয়া কৌনরূপ 
ফাঁকি দিয়! বাহির হইয়! যাইতে পারিবে না। এই লৌহ 
চোগ্ের নাম সিলিগ্ডার (0511799:) ঢাকুনীর নাম 
পিউন (5607) ও তদ মস্তকস্থিত লৌহ বলয়ের 
নাম পিউন রি । (78600 710 ) পিষ্টন 

মটর গাড়ি সাধারণতঃ চারি সিলিগার, 
আজকাল ছর সিলিগাঁর ও আট সিলিগারের ॥ ৯৪, 
গাড়িও বিস্তর বাহির হইয়াছে--তবে 
সকলের গঠন ও কাধ্য এ একই রূপ । পিষ্টন-রিং 

গ্যাসের ধর্ম । 

জলপুর্ণ কেটুলীর নল ও মুখ উত্তমরূপে বন্ধ করিয়া যদি তাহাঁকে 
অবিরত অগ্নি সংবোগে উত্তপ্ত করা যায়, তবে তদ মধ্যস্থ বাঁ্প বহির্গমনের 
জন্য সবলে চেষ্টা করির। অবশেষে কেটলী ফাটাইয়। 
নিজ উদেশ্ত পিদ্ধ করে। গ্যাস বাবাম্প উত্তপ্ত 
হইলে তাহা আয়তনে খুব বৃদ্ধি প্রাপ্ত হইয়া সম্মুখস্থ 
বাঁধাকে সজোরে ঠেলিয়া বদ্ধিত গ্যাসের স্থান 
অগ্নেষণ করাই ইহার ধর্ম। সিলিগার গর্ভস্থ ও 
' গরযাস, পিষ্টন 'ও রিং থাঁকার জন্য ওপথে কণামাত্রও বাষ্প ই কেটগী 





টা? 





মটর, বিজ্ঞান ৫ 


শীত সসিটা তিনি রি ছি লা রসি লা শালি পা লি পি শি লি পা লস সি পি চা দিসি লা 


বাহির হইতে পারিতেছে না; ) অথচ সিলি রও ফাটিয়া ধাইতেছে না 
তাহার কারণ কি? 
সিলিগার ন! ফাটিবার কারণ কি? 

তাঁহার কারণ প্রতি দিলিগারের উভয় পার্খে, ছুইটি করিয়া 
দরজা আছে। তাহাঁর একটি গ্যাস 
গ্রাবেশের, অপরটি গ্যাস বহির্গমনের 
জন্য নির্দিষ্ট । উহাঁদের উভয়ের মুখে 
এরূপভাবে ঢাকুনী দেওয়া আছে 
যে, উহার! খুলিয়! বা বন্ধ হইয়া 
প্রয়োজন মত গ্যাস লইতে ও 
বাহির করিয়া দিতে পারে। এই দ্বার- 
গুলির নাম ভ্যাল্ভ (ড৮০159)। 
যে দ্বার দিয়! (ইন্ধন) গ্যাস গ্রহণ করা 
হয় তাহাকে ইনটেক (77779 ) বা 
-ইনলেট আর যে ভ্যাল্ভ দিয়া 
প্রজ্জলিত গ্যাস বাহির করিয়া 
দেওয়া'হয় তাহাকে এক্জষ্ট ভ্যাল্ভ 
([0%01)875 ৪1৪) কহে । এবং 
ইহার টাঁকুনী গুলির নাম ভ্যাল্ত 
হেভ ( ড৪159-1)69,0 )। 

ভ্যাল্ভের কার্য । 

ইনটেক ভ্যাল্ভ নিজ দ্বার খুলিয়া! পরিমাণ মত ইন্ধন গ্যাস গ্রহণ করে 
এবং তৎপবই দ্বার বন্ধ করিয়া পরিমাণের অতিরিক্ত প্রবেশ করিতে দেয় না। 
একজট্ট ভ্যাল্ভ নিজ দার খুলিয়া ব্যবহৃত গ্যাস বাহির করিয়া দ্বার বন্ধ 
করিয়া দেয়। 


৬ উপসসিলী ছি 





উন্মুক্ত সিলিগরের দৃগ্ 


৬ মটর-বিজ্ঞান 


শিক রাও গস পালি ৪ 


এই ভ্যাল্ভ গুলির সময় 'মত খোলা ও বন্ধ হওয়] কার্য কিরূপে 
সংঘটিত হইতেছে আর গ্যাসই বা কিরূপে স্থষ্টি হইতেছে তাহা! পরে 
বক্তব্য । 
সিলিগার গলিয় না যাইবার কারণ কি ? 


আমর! জানি অত্যধিক উত্তাপ পাইলে লোহা গলিয়! কাদ। হইয়! যায়, 
অথচ এই মিলিগুর, পিষ্টন ইত্যাদি অহরহঃ এমন কি ৫৭1১০ ঘণ্ট। কল 
একাধিক্রমে অগ্নি ও প্রজ্জলিত গ্যাস সংস্পর্শে উত্তপ্ত হইয়াও গলিয়া 
যাইতেছে না ইহার কারণ কি? 
রেডিয়েটর | 


রেডিয়েটর 





ইহার, কারণ ইঞ্জিন মধাস্থ একটি পয়ঃ-প্রণালী ইঞ্জিনের সম্মৃখস্থ 


মটর-বিজ্ঞান ৭ 


রেডিতয়টর নামক জলাধার হইতে নিজ চালিত পাম্প সাহায্যে ঠাণ্ডা 
জল সংগ্রহ করিয়া সিলিগার গুলির 
চতুস্পার্শে অবিরত ঘুরাইয়া তাহাকে 
নিয়ত শীতল করিতেছে ; তৎপরে তপ্ত 
সিলিগার গাত্র ম্পর্শে, এ জল গরম 
হইয়! দ্বিতীয় প্রণালী দ্বার! রেডিয়েটরে 
ফিরিয়া আসিলে, ইঞ্জিনের সম্মুখস্থ পাখা 
অবিরত ঘুরিয়৷ তাহাকে শীতল করিয়া 
পুনরায় প্রথম প্রণালী সাহায্যে 
ইঞ্জিন মধ্যে প্রেরণ করিতেছে । সুতরাং 
ইঞ্জিন মধ্যে সর্বদাই শীতল জলের 
প্রবাহ চলিয়া! তাহাকে নিয়ত শীতল 
করিতেছে । এই জল প্রবাহ কিরূপে 
ঘটিত হইতেছে তাহা আমাদের 
পরে বক্তব্য । গাথা সহ রেডিয়েটর 





নিয়ত ঘর্ষণে ক্ষয় না হইবার কারণ কি ? 


দুইটি লোহা! অবিরত ঘর্ষণ করিলে তাহার! উভয়েই অচিরে ক্ষয় 
প্রাপ্ত হইয়া কার্যের অনুপযুক্ত হয়। ইঞ্জিন মধাস্থ অয়েল পাম্প ইঞ্জিন 
চলাকালীন তাহার প্রয়োজনীয় স্থানে প্রয়োজন মত পিচ্ছিল তৈল 
(7/007086100£-01] ) দান করিয়া অকাল ধ্বংস হইতে ইহাকে সর্বদাই 
রক্ষা! করিতেছে। 


৮ মটর-বিজ্ঞান 


ইঞ্জিনের প্রয়োজন কি? : 


তাহা হইলে দেখ! গেল £-_ 


(১) ইঞ্জিন ঠাণ্ডা রাঁখিবাঁর জন্ত জল। 

(২) অকাল ক্ষয় হইতে বক্ষা করিবার জন্ক পিচ্ছিল তৈল । 

(৩) এবং গাঁস সৃষ্টি করার জন্ত পেট্টলের (9৮:০1) প্রয়োজন । 
অবশ্ত অন্ত জিনিষ হইতেও গাস স্থাষ্টি হয়, কিন্ত তাহা আমাদের 
আলোচ্য নহে । কেরোসিন দিয়া অসময়ে পেট্রলের কার্ধা করান 
যাঁয়। কিন্তু উহাতে পেট্রলের স্তাঁয় তীব্র দাহিক! শক্তি নাই, কাঁজেই 
ব্যবহার খুবই কষ্টকর তদৌপরি ইহা অতাধিক কালি ও ঝুলে ইঞ্জিনের 
অপরাপর অংশকে অতি শীদ্পই অকর্মরণা করিয়া ফেলে। সুতরাং শুধু 
পেট্রল গাসের কথাই আমরা বলিব। 


কারবুরেটর কি? 


একবাটী কেরোসিনে একটি দিয়াশলাই কাঠী লাগাইলে, গ্রজ্জলিত 
কাঠীটাকেই নিভিয়া যাইিতে দেখা বাঁয়। সেইরূপ খানিকটা! পেট্রল 
সিলিগাঁর মধ্যে প্রবেশ করাইয়া ভাহাঁতে অগ্ি সংযোগ করিলে ঠিক 
মৃত প্রজ্জলিত হইয়া প্রয়োজন মত গ্যাসের সৃষ্টি করিতে পারে না, 
তাহাকে অণুপরমাণুতে বিভক্ত করাইয়! বাতাসের সহিত মিশিবার অবকাশ 
দিয়! অগ্নি সংযোগ করিলে, প্রয়োজন মত কাধ্য করে। সুতরাং এমন 


মটর-বিজ্ঞান এ 


একটি যন্ত্রের গরয়োজন যাহ] ইঞ্জিনের গতি ও ভার বহনের তারতম্য অশ্ুপারে 
পরিমিত বাতাসের সহিত পরিমিত 
পেট্টলকণার সংমিশ্রণ করিয়! তাহাঁকে 
অতি দাহ পদার্থে পরিণত করিতে 
পাঁরে। এই যন্ত্রের নাম কারবুত্রটর 
(09700196692) 
পেট্রল ট্যাঙ্ক কারবুরেটর হইতে 
উচ্চে স্থাপিত, সুতরাং তরল পদার্থের 
হ্বাভাবিক নিশ্নগতির জন্ক ট্যাস্ক সর্বদাই বাতির 
কারবুরেটরকে পেট্রল সরবরাহ করে। 
অবশ্ত আর অন্য গ্রকারেও এই পেট্রল 
সরবরাহ করিবার ব্যবস্থা আছে, যন্ত 
বিশেষের ব্যাখ্যা কালীন সকলের কথাই 
বিশদরূপে বলিব; উপস্থিত মোটামুটি 
মটর কিরূপে কাধ্য করে বোৌঁঝানই 
'আমাদের উদ্দেশ্য । 
কারবুরেটর মধ্যে ভাসমান ফ্রোট ও ০ 
চচ হইতে পেট্রল সরবরাহ 
'স্ান্ত অঙ্গের সজ্জিত করণ গুণে, (প)- পেট্রল ট্যাঙ্ক 
পেট্রল তাহার নির্দিষ্ট কক্ষের ও (ক) কারবুরেটর | 
নির্দিষ্ট স্তরের উর্ধে উঠিয়! ছাপাইয়! 
পড়িয়া নষ্ট হইতে পারে, না। এই কক্ষ হইতে পেট্রল 
কারবুরেটরের প্রধান অঙ্গ মিক্কিং চম্বাতের (11507৫ 
01787201997) গমন করিয়া অণুপরমাথুতে বিভক্ত হয় এবং 
পরিমিত বাতাসের সহিত মিশ্রিত হইয়া, অতিদাহ পদার্থে 
পরিণত হয়। এই দাহ পদার্থের নাম মিঝচার (1৮076)। ফ্রোট 








৩11 





১৩ মটর-বিজান 


এই মিক্সচার, মিকসিং চেম্বার হইতে সিলিগুারে মাগনেট 
পরিমিত ও নিয়মিত ভাবে গমন করিয়। ৃ 
স]াগঢনট বা কঢয়ল নাসিক অগ্নিদান- রি 
কারী যন্ত্র হইতে অগ্নিকণ! স্পর্শে প্রজ্জলিত 

হয়। সিলিগুারে পরিমিত ও নিয়মিত মিক্সচাঁর 
দেওয়। কারবুরেটরের মস্তকস্থিত ইঙ্জিনগাত্রলগ্ন 
থটল ভ্যাল্ন্ডের (]11706119 ৬৪1৬৪) 
কার্য । ইহ! সরু রড দ্বারা ড্রাইভারের পদতল পধাস্ত 
একদিতেলেতেটর ( 40068197807) নাঁমে 
সংযুক্ত । ড্রাইভার স্বস্থানে বসিয়৷ গাড়ি চালনা- 
কালীন এই একসিলেরেটর প্রয়োজন মত পা দিয় 
টিপিলে থ.টল-ভ্যাল্ভ মুখ বেশী বা কম খুলিরা গাড়ি জোরে বা আস্তে 
চালায় । 





থুটল ভ্যাল্ভ 





গ্যাস কিরূপে পিন ঠেলে। 

এখন ধরিয়া লওয়৷ যাউক কা'রবুরেটর সিলিগারকে উপযুক্ত মিক্সচাঁর 
দান করিল এবং ম্যাগনেটও তাহাতে অগ্নি সংযোগ করিল ; সেই মুহূর্তে 
বদি পিন সিলিগুারের সর্বোচ্চ স্তরে উঠিয়া! থাকে পরিণাম কি হইবে? 
প্রজ্জলিত গ্যাস আয়তনে বদ্ধিত হইয়া, কোনদিকে বাহির হইবার 
পথ না পাইয়৷ সম্মুখস্থ পিষ্টনকে সজোরে নীচের দিকে ঠেলিয়! দিবে। 
এই ঠেলা প্রাণ্ড হইয়া পিষ্টন উহার সহিত সংযুক্ত অন্ঠান্গ অংশ 
গুলিকে পরিচালন! করিবে । 

তাহা হইলে দেখা গেল, পিষ্টনকে সজোরে ঠেলিয়া নীচে নামাইয়া 
অপরাপর অংশ সকলকে পরিচালন! করাই গ্যাসের কার্ধ্য। পিষ্টন কিরূপে 
উপরে উঠিতেছে বুঝাইতে হইলে, পিষ্টন কিরূপে কাহার সহিত সংযুক্ত 
থাকে প্রথমে তাহাই বলিতে হবে । 


মটর-বিজ্ঞান ১১ 


ক্র্যাঙ্ক-শাফ ট, ক্র্যাঙ্ক-জারনাল ও ক্রযাঙ্ক-পিন। 


পার্খের চিত্রের গ্টায় একটি দণ্ডকে যদি ক ও গ চিহ্নিত স্থানে 
ছুই হাতে ধরিয়া এক পাক ঘুরাইয়! দেওয়! বাঁ, তাহা হইলে ২ ও ৩ 


চিহ্নিত অংশ যখন উপরে ব্রা 
রর রঃ গাঁ 


স্ঞ ৯৮ 


থাকিবে তখন ১ ও ৪ চিছিত ১ ৪ 
ংশ নি শয়ই নীচে থাঁকিবে এবং 
অপর পাকে ১ ও ৪ চিহ্িত 
অংশ উপরে উঠিলে ২ ও ৩ চিচ্ছিত 'অংশ নিশ্চয়ই নীচে নামিবে। 
ইঞ্জিনের ৪টি পিষ্টন প্রত্যেকে একটি সোঁজা দণ্ড দার৷ উপরোক্ত বক্রদণ্ডের 
সহিত ১, ২, ৩ ও ৪ চিহ্কিত স্থানে আবদ্ধ । ন্ুতরাঁং প্রজ্জলিত গ্যাঁস 
উ্দাস্থিত একজোড়া পিষ্টনকে ধক! দিয়া নীচে নামাইয়া দিবার সঙ্গে 
সঙ্গে অপর জোড়া! উদ্দে উঠিয়া ধা! টি 
খাইবার জন্য প্রস্তত হইয়া বসিয়া [জদলারালেক ূ 
থাকে। ইহারা আবার ধাক! জা: 8০2 
খাইয়া নামিলে, ১ম জোড়া পুনরায় বউ 
উপরে উঠিয়৷ ধাকার জন্য প্রস্তত 
হয়। এইরূপে পুনঃপুনঃ ৪টি পিষ্টন অবিরত নামা উঠায় ও 
তাহাদের সহিত সংযুক্ত অপরাপর 'অংশ্রে চালনে সমন্ড 
গাড়িটি কাঁধ্য করে। অপরাপর অংশের কথ ক্রমশঃ বলিতেছি। এই 
ক, গ চিহ্নিত বক্রদণ্ডের নাম ক্রু শাফ ট (0501 978) 
ইহার কখ ও গ চিহ্নিত অংশ তিনটিকে ভ্রন্যাঙ্ছু জারনাল 
(0180 ০9108] ) কহে। এই তিনটি স্থান এরূপে আবদ্ধ 
মে ক্র্যাঙ্ক শাফট সহজেই ঘুরিতে পারে, একটুও: নড়িতে পারে 


্র্যাঙ্ক-শাফট 





স্পা পরা পাপ ০ পি 


ছয় দিলিগু।রের ব্যাঙ্ক -*।ফ 


১২ মটর-বিজ্ঞান 


না। ১, ২, ৩৩৪ চিহ্নিত অংশগুলিকে ভ্রভ্যাঙ্ক পিন (07800 
7117) কহে। 


পিষ্টন রড | 


এই ক্র্যাঙ্ক পিন গুলির সহিত পিষ্টন 
সংযুক্তকারী সরল দগুগুলির নাম 
কঢনকটীং বা পিষ্টন রভ (0০৮- 
09061706 বা 151960171১০) ইহারা 
সকলে কিরূপ আয়োজনে আবদ্ধ, তাহ 
আমাদের পরে বক্তব্য । 

এখন প্রশ্ন হইতে পারে ক্র্যান্ক শাফ টের ন্যায় বক্রদণ্ডের উভয় প্রান্ত 
বাধিয়! ঘুরাইলে, তাহা অনেক খানি 'মায়তন লঈদা ঘুরিবে র্গাৎ ২, ৩ 
না ১,৪ দেকোন জোড়া, 
একবার উত্তর ও একবার 
দক্ষিণ যাইয়া, 'অবিরত 
পরস্পর দিক পরিবর্তন 
করিবে। অথচ সরল 
দণ্ড দ্বারা চোউ পথে 
আবদ্ধ পিষ্টন গুলি 
সিলিগাঁর মধ্যে সরল পিষ্টন আবদ্ধ ব্রযান্ক শাদউ। 
পথেই নামা উঠা করি- 
তেছে, তাহাদের কণা মাত্রও কক্ষচ্যুত ভ্ইবাঁর 'উপায় নাই। ইহা 
কিরূপে সম্ভব ? 


পিষ্টন রড | 





মটর-বিজ্ঞন ১৩ 


আপনার! সর্বদাই দেখিতেছেন, সেলাইকলের পাঁদল ও বড় চাকা 
সংযোগক!রী যে কনেকটাং রূড, তাহা 
ঠিক আমাদের ক্র্যাঙ্ক শাফটের মত বক্র 
স্থানে আবদ্ধ থাকিয়া, ক্ষুত্র চক্র পথে 
চাঁকাঁটিকে বেশ সহজে ও একভাবে 
ঘুরাইগা থাকে । সেইরূপ মটরের 
কনেকটাং রড বক্রস্থানে আবদ্ধ থাকিয়া 
চিত্র মধাস্থ বৃত্তটি যদি তাহার আবর্তনের 
কার্ননিক পথ হয়, তবে তাহার ঘুরিবাঁর 
পক্ষে কোন অন্থবিধাঁর কারণ নাই । 

কনেকটাং রড খন লম্ব হইয়া সর্ব উচ্চে, তখন তদ সংলগ্ন পিষ্টন 
সিলিগারের উদ্ধে, উহ। যখন সর্ব নিয়ে তখন পিষ্টন ও গিলিগাঁরের নিষে, 
এবং যখন হেলিয়া পড়ে তখন পিষ্টন ও কনেকটীং রডের হেলানর অনুপাতে 
গিলিগুারের মধ্য পথে অবস্থান করে। 





কাগ্নিক আবর্তন পথ চক্র । 


গাজন পীন। 


কনেকটাং রড গাজন 'গীন (058907 ৮17) উজ 
নামে একটি ক্ষুদ্র স্থুগোল দণ্ড দ্বার! পিষ্টনের মধাস্থলে গাজন পীন। 
এরূপে আবদ্ধ যে কনকেটাং রড প্রয়োজন মত ঘুরিতে পারে, কিন্তু একটুও 
গজিতে অর্থাৎ নড়িতে পারে না। অংশ বিশেষের মেরামত বর্ণনা কালীন 
উহারা কি কি দ্রব্য দ্বারা! কিরূপে আবদ্ধ থাকে বলিব। 

তাহা হইলে দেখা যাইতেছে যে, প্রজ্জলিত গ্যাসের তাড়নায়, এই পিষ্টন 
চারটি অবিরত নাঁমা উঠা করিয়া, কনেকটাং রড সাহায্যে ক্র্যাঙ্ক পিনে 
মুহমুছঃ ধাক| দিয়া গোটা শাঁফটটিকে অবিরত ঘুরাইতেছে। এই 
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ক্র্যাঙ্ক শাঁফ টের ঘূর্ণায়মান গতিকে স্থানান্তরিত করিয়৷ মোটরের অপরাপর 
ংশের কাধ্য-নির্বাহ হইতেছে । তাহা কিরূপে ক্রমশঃ বলিতেছি। 


ক্র্যাঙ্ক-শাফ টের সহিত নকলের সম্বন্ধ | 


ক্রান্কি শাফ টের অগ্রন্জাগে একটি পিন লাগানো! বা খাজ করা আছে। 
এই পিনে বা খাঁজে হাগডেল আটকাইয়া মটর ষ্টাট দেওয়! হয়। এঁ পিন 
বা খাজের পশ্চাতে, ছোট বড় তিন খানি পিনীয়ান ক্র্যাঙ্গধাফ টের সহিত 
দুঢ়ভাবে লাগাঁনো আছে। প্রথম খানি অচঢয়ল পাম্প পিনীয়ানের 
সহিত সংযুক্ত । ২য় খানি চেন দ্বারা বিছ্যাৎ উতৎপন্নকারী জনা রে- 
টত্রের সহিত আবদ্ধ। চেন দিবার কারণ ভেনারেটর ইঞ্জিনের বাহিরে 
অবস্থিত এবং উহ! ইঞ্জিনের অংশও নহে, সেজন্থ কোন কোন গাড়িতে 
রেড়িয়েটর শীতলকারী ফ্যানঢ্বস্ট (পাখার ফিতা) দ্বারাঁও ইহাকে 
ঘুরানো হয় ক্র্যাঙ্ক শাঁফ টের সহিত কোন সম্বন্ধ থাকে না। তৃতীয় খানির 
একদিক ওয়াটার পাল্প নামক জল উত্তোলনকাঁরী দণ্ডের 
সহিত ও অপরদিক | 
ক্যাম শীফট নামক এপ 
ভাঁল্ভ উত্তোলনকারী কাপলিং পুলি ফান শ]ফউ 
দণ্ডের সহিত সংযুক্ত । আর এ ওয়াটার পাম্প খাফট আবার একদিকে 
পিনীয়ান ব1 পার্খের ক্ষুদ্র চিত্রটির ন্যায় কাপলিং দ্বারা মযাগতনট 
বৰ] কচঢয়ল নামক অগ্রিদানকারী যন্থের সহিত এবং অপর দিকে 
গুলি ও ০বণ্ট (ফিতা বিশেষ) দ্বারা জল শীতলকারী ক্যান 
বা পাখার সহিত সংঘুক্ত। ন্ুুতরাং দেখে যাইতেছে, একমাত্র 
ক্রযাঙ্ক শাঁফট ঘুরিলে, তাহার সহিত সংযুক্ত (১) অয়েল পাম্প 
(২) ওয়াটার পাম্প (৩) জেনারেটর (৪) কুলিং ফ্যান (৫) ম্যাগনেট 
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ও (৬) ক্যাম শাঁফট সকলেই ঘুরিবে। অবস্ত গাড়ি বিশেষে উপরোক্ত 
আয়োজন ব্যতিরেকে অন্ত প্রকার আয়োজনও হইতে পারে অর্থাৎ 
্র্যা্ক শাঁফট হইতে পিনীয়ান যোগে ক্যাম শাফট থুরিবে। আবার এই 
ক্যাম শাঁফট হইতে পিনীয়ান যোগে অরেল পাম্প, ওয়াটার পাঁম্প ইত্যান্জি 
ঘুরিবে। ক্র্যাঙ্ক শাফটের সহিত ইহাদের কোন সম্বন্ধ নাও থাকিতে পারে । 
ইহাতে কিছু আসে যাঁয় না, থে কোন উপায়ে প্রয়োজন মনত থুরিলেই হইল । 


আইডেল পিনীয়ান । 


এই পিনীরান সকলের দুরত্ব, প্রয়োজন মত 
জোরে বা আন্তে ঘোরা ও সুবিধা মত শক্তি 
স্থানান্তরিত করিবার জন বহুক্ষেত্রে একাধিক 
পিশীয়ান লাগানো থাকে । এ অতিরিক্ত 
পিনীয়ানকে আইতডল (915 10197) 
পিনীক্কান কহে। উপস্থিত উপরোক্ত 
একটি বিবয়ও আমাদের আলোচ্য নহে । ক্রমশঃ সমস্তই বলিব । 

ভ্যাল্ভের আকৃতি আয়োজন ও কাধ্যকারিত] ৷ 

এখন দেখা যাউক ভ্যাল্ভগুলি কিরূপে খুলিয়! ও বন্ধ হইয়! ইঞ্চন 
গ্রহণ ও বহিঃক্ষরণ কাধ্য সমাধা করিতেছে। নূতন রুল-পেনমীলের উপর 
একটি পয়সা রাখিলে যেরূপ আকৃতি হয়, ভ্যাঁল্ভ্ড 
গুলির আকৃতি প্রায় সেইরূপ । পয়সার ন্যায় অংখকে 
ভ্যাল্ভ-০হড ও পেনসীলের ্তাঁ় 'অংশটীকে 
ভ্যাল্ভ-০উম কহে। পূর্বে বলিয়াছি প্রতি 
সিলিগারে দুইটি করিয়। ভ্যাল্ভ প্রয়োজন । সুতরাং 
চারি সিলিগাঁর গাড়িতে আটটি ভ্যালিভ থাঁকিবে। 
একটি শ্প্রিংকে চাপিয়া সঙ্কুচিত করিয়া ছাড়িয়া দিলে ভ্াল্ভের আকৃতি 





পিনায়ানের আয়োগন 
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উহা পুনরায় পূর্বের স্তায় হয়। এই 
ভ্যাল্-ষ্রেমগুলির প্রত্যেকটিতে 
একটি করিয়। শক্ত স্ঞ্রিং 
পরাণো থাকে । এই শ্প্িংয়ের 
নীচে কাপ ওুয়াশার নামে 
ক্ষুদ্র বাটার মত একটি করিয়া 
ছিদ্রযুক্ত লৌহথণ্ড ষ্রেম নিয়ে 
বসানো থাকে। এই কাপ 
ওয়াশাঁর, ভাঁল্ভ ও ভ্যাল্ভ স্সিং- 
য়ের সম্বন্ধ দু করিবার জন্ প্রতি 
ভ্যাল্ভ ষ্টেমের নিম্নের ছিদ্রে একটি 
করিয়া অতি ক্ষুদ্র পেরেক 
বা চাবি পরাণে! থাকে । তদ- 
নিয়ে ইঞ্জিন গাত্রলগ্র মন্দিরের 
চুড়াক্তি টযাতপট নামে 
একটি ক্ষুদ্র লৌহখণ্ড দণ্ডায়মান 
থাকে। ( এই ট্যাপেটের কথা 
সবিস্তারে পরে বলিব ) কোন 
কিছুর দ্বারা বদি ট্যাপেটকে উদ্ধে 
উত্তোলন করিয়া দেওয়া যাঁর; 


কপ ওয়াশার | 


১৭ 


ভ্যাল্ভ শ্প্রিং 





শিং 


কাপ ওয়াশ।র 





টা।পেট 


তবে উষ্কার সহিত পর পর সংবুক্ত ভাল্ভ-হেড উপরে উঠ্ভিবে এবং উত্তোলন- 

কারী দ্রব্য সরাইয়া লইলে ভ্যাল্ভ-ষ্টেম গাত্র সংলগ্ন স্প্রিং তাহাকে 
স্বস্থানে ফিরাইয়া আনিবে। বলা বাহুল্য এই ভ্যাঁল্ভ-হেড গুলি, উহার 
সিট, অর্থাৎ গণ্ডের সহিত এরূপ সুন্দর ভাবে “পাঁড়ন” দেওয়া ষে, ভ্যাল্ভ 
দ্বস্থানে ফিরিয়া আসিলে ভ্যাল্হ দ্বার সম্পূর্ণরূপে বন্ধ হইয়া যায়, কণামাত্রও 


স্‌ 
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গ্যাস আর বাহির হইতে পারে না। ত্যাল্ভ উত্তোলনকারী এই দণ্ডের 
নাম ক্যাম-্শাষ্কুট (0810 918: ) ইহা ক্র্যাঙ্ক-শাফটের সহিত 
পিনীয়ান যোগে ঘুরিতেছে। 


ক্যাম-শাফ্ট ও তাঁহার কাধ্য। 


ক্যাম-পাঁফটের আকৃতি চিত্রে দেখুন। একটি সরল লৌহ্‌-রডের গাঁত্রে আটটি 
হরতনের টেক্কা কাটিয়া বসাইয়! দেওয়ার মত। এই টেকাগুলি প্রত্যেকে 
আবার বিভিন্ন মুখে স্থাপিত--কেহ ক্যাম-শা্ট 
পূর্ব্বে, কেহ পশ্চিমে, কেহ উর্ধে, কেহ 
বা অধঃদিকে মুখ করিয়া শাফ্‌টে 
আবদ্ধ। স্থতরাং গোটা! শাফটি 
ঘুরাইতে পারিলে উহাদের যে 
কোনটার মুখ ইচ্ছামত দিকে লওয়! 
বাইতে পারে। টেক্কাগুলির নাম কাম। সেইজন্য এই রড বা 
শাফটের নান কণাম-শীফ ও । এই ক্যাম গুলির প্রতি লক্ষ্য করিলে দেখা 
যাইবে যে, শাফটি ক্য।মগুলির কেন্দ্রে স্থাপন না করিয়া উহার পশ্চাৎদিকে 
স্থাপিত, সুতরাং ক্যামগুলির মুখ অর্থাৎ ডগাঁর দিক উহার পশ্চাৎ দিক 
হইতে লম্বায় 'সনেক বড় । কোন দ্রবা, বদি উহ্ছার পশ্চাৎ দিক হইতে অল্ল 
দুরে রাখিয়া, ক্যাম ঘুরাইয়। দেওয় যাঁয়, তবে ক্যামের ডগাঁটি এ দ্রব্যে 
লাগা মাত্র, উহাকে সরাইয়! দিবে এবং আরও ঘুরাইলে ক্যামের 
পশণতভাগ এ দ্রব্কে স্পর্শ করিতে পারিবেন, কাজেই সরাইতেও 
পারিবে না। 

এই ক্যামগুলি ভ্যাল্ভ নিয়স্থ ট্যাপেটের ঠিক নীচেই, ক্যামগুলির 
পশ্চাৎদিকের দূরত্বের, চুল পরিমাণ বেশী দূরে অবস্থিত । সুতরাং ক্যাম- 
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শাফ্ট ঘুরিয়া কোন একটি ক্যামের মুখ তদ-উর্দস্থিত ট্যাপেটকে স্পর্শ 
করিলেই উহার ভ্যাল্ভটি উঠিতে থাকিবে এবং সম্পূর্ণ স্পর্শ করার পর 
মুখটি ঘুরিয়া বাইব| মাত্র শ্প্িং থাঁকার জন্ত প্র ভ্যাল্ভ স্বস্থানে ফিরিয়া 
আসিবে । ঠিক সেই সময়েই অপর একটি ক্যাম মুখ উচু করিয়া তাহার 
নির্দিষ্ট ভাাল্ভকে উত্তোলন করিবে এবং তৎপরেই মুখ নিচু করিয়া 
এ ভ্যাল্ভকে স্বগ্থানে ফিরিয়! আসিবার অবকাশ দিবে। 


ভ্যাল্ভ উঠা নামার কারণ কি? 


পার্খের চিত্রে মনে করুন, দক্সিণ পার্স্থ অধঃমুখী ক্যামের সামান্ট উপরে 
একটি ট্যাপেট বসানো আছে । এখন গোট। ক্যাম-শাফট থুরাইয় ( চিত্রের 
বাম পাস্বস্থ ক্যামের ন্যায়) এ ক্যামটার মুখ 
অর্থাৎ ডগা উপরে আনিলে তদউ্ধস্থিত 
ট্যাপেউটিকে ঠেলিয়া। উপরে তুলিয়া 
নিজে সোঁজা হইয়! দাড়াইবার স্থান করিয়। 
লইবে। এবং ট্যাপেট ও এরূপ ভাবে 
আবদ্ধ যে ঠেলা পাইলেই উপরে উঠিয়া 
যায় এবং না পাইলেই ভ্যাল্ভ সংলগ্ন 
শ্প্রিংয়ের জন্য পূর্বধ স্থানে ফিরিয়া আসে । 
এই আয়োজনেই ক্যাম সাহাঁষ্যে ভ্যাল্ভ গুলি উঠা নামা করে। 





কামের ভাল্ভ উত্তে।লন চিত্র 


ভাঁল্ভ টাইমিং। 


এই ক্যামের মুখগুলি ক্যাম-শ।ফ টে এরূপ বিভিন্নমুখী করিয়। সজ্জিত, 
যে পিষ্টনগুলির উঠা নামার সহিত সম্পূর্ণ সামপ্রম্ত রাখিয়া! যখন যে 
ত্যাল্ভটি খোলা ও বন্ধ হওয়! প্রয়োজন, ক্যাম-শাফট ঘুধিলে, ইহারা 
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নির্বধ্িবাদে তাহা সম্পন্ন করিয়া যাইবে। এবং স্বয়ং শাঁফটের সহিত 
একত্র ঢালাই করা বলিয়া শক্ত স্প্রিং ঠেলিতে গিয়। নিজেরা কখনও 
স্থান্চ্যুত হইবে না। ত্যাল্ভের এই সময় ও নিয়ম মত খোল! ও বন্ধ 
হওয়াকে ভ্যাল্ভ টাইমিং কহে। সম্পূর্ণ মেরামতকালে ক্র্যান্ক বা 
ক্যাম-শাফট ইপ্রিন হইতে খুলিলে নিম বাঁ মেকারের নির্দেশ মত 
ইহাদের পিনীয়ান দুইটির সংঘোগ করিতে হুয়। অন্ঠথায় ভ্যাল্ভ টাইমিং 
গরমিল হইয়া ( অর্থাৎ উপ্টাপাণ্টা৷ ভ্যাল্ভ খুলিয়া) সমস্ত কাধ পণ্ড 
করিয়া ইঞ্জিন 'মচল করিয়। দিবে। মেরাঁদত পরিচ্ছদে আমরা ইহ] 
সবিস্তারে বলিব । 


ভ্যাল্ভ ও পিষ্টনের মিলিত কাধ্য | 


ভ্যাল্ভ গুলি, পিষ্টনের নামা ওঠার সহিত বথারীতি কাঁধা না করিলে 
মাত্র পিষ্টনের দ্বারা ইঞ্জিনের কোন কাঁধাই হইতে পারে না। উভয়ের 
মিলিত কাধ্যের বিনয় এইবার বলিতেছি, একটু মনোযোগ সহকারে 
পাঠ করিলেই বিষয়টি সরল ও সুবোধ্য হইবে । 


স্রোক (31106) 


পিন সিলিগারের সর্বেবেচ্চ সীমা হইঠে সর্ব নিগ্ন সীমায় গেলে 
তাহাকে একটি তষ্রাক কহে। আবার সর্ব নিম্ন সীদা হইতে সর্ধব 
উচ্চ সীমায় উঠিলে, তাহাকে আর একটি চষ্ট্রীক বহে। ক্র্যাঙ্ক- 
শাফট একবার মাত্র ঘুরিলে পিষ্টন এই ছুইটি প্রৌকই সম্পাদন করিতে 
পারে। ইঞ্জিনের যথারীতি কারো পিষ্টনের চারটি ফ্রোকের প্রয়োজন । 
তাহাদের প্রস্্েকের বিভিন্ন নাঁম ও বিভিন্ন কার্য । 
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সাক্‌সন্‌ স্টোক (38010 51108) 


সাক্সন ফ্রকে পিষ্টন সিলিগাবের সর্ব উচ্চ সীমা হইতে সর্ব নি 
সীমায় আদিতে আরম্ভ কবে এবং এ সঙ্গে এ সময়টুকুর মধ্যে ইনলেট- 
ত্যাল্ভ নিজ দ্বার খুলিয়া, কারবুরেটর হইতে 
প্রয়োজন মত মিক্শ্চার সাঁলগার গর্ভে ভরিয়] 
লয়। এইজন্য ইহার নাম সাকৃসন ৰা! 
শোষণ? তলার ছিদ্র বিশিষ্ট পাত্রে যেমন 
জল ভরা বায় না, সেইরূপ বলা বানুল্য- এই 
সাঁকৃসনের সময় একভষ্ট, ভ্যালি সম্পূর্ণ বন্ধ থাঁকে। 
তাহা হইলে (১) পিষ্টন পিলিগারের উপর হইতে 
নীচে নাম! পর্যান্ত (২) একজষ্ট, ভ্যাল্ভ সম্পূর্ণ বন্ধ 
অবস্থায়, (৩) ইনলেট ভাল্ভ খুলিয়া ইন্ধন যোগানর  গাক্সন্‌ ট্রোক 
পর (৪) এই ভ্যাল্ভ বন্ধ না হওয়া পথ্যন্ত সান্কসন তক । 





কম্প্রেলন্‌ ক্রোক (00110163507 31016) 


ইাঁর পর মুহ্ত্বেই কচশ্প্রসন্‌ ৩ষ্রাীক। 
এই ফ্রৌকে (১) পিষ্টন পুনরায় উপরে উঠ্িতে থাকিবে 
এবং এ উঠার সময়টুকু (২) ইনলেট ও (৩) একছষ্ট, 
ভয় ভ্যাল্ভই মুখ বন্ধ করিয়৷ বদিয় থাকিবে। 
এজন্বা আদান বা প্রদান কোন কাধ্যই এ 
সময়ে হয় না বলিয়' পূর্ব দ্রোীকে আনীত 
মিকৃশ্চার কল্প্রেমন বা সঙ্কোচন প্রাপ্ত হয়। এই 
জল্গ ইহার নাম কম্জেপ্রসন্‌ তক্টাক। 





কল্প্রেসন্‌ ট্রোক 
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ফায়ারিং স্রোক (যা 90106) 

পিষ্টন পিলিগারের সর্ব্বোচ্চ সীমায় পৌছিবামাত্র এই গ্রোকের 
কার্যকাল শেষ হয় এবং তৎক্ষণাৎ অগ্রিদানকারী 
যন্ত্র (ম্যাঁগনেট বা কয়েল) সঙ্গে(চিত মিকৃষ্চারে 
অগ্নিন্ফুলিঙ্গ দান করিলে প্রজ্জলিত গ্যাস(১) পিষ্টনকে 
সজোরে নীচে নামাইতে থাঁকে এই নামানো কাঁলীন 
সময়টুক ফায়ারিং ত্রএাক। এসময়েও 
(২) ইন্নলেট (৩) ও একজ্ট উভয় ভ্যাল্ভই সম্পূর্ণ 
বন্ধ থাকে, তাহা না হইলে, গ্রজ্জলিত গাঁস পিষ্টনকে 
থুব জোরে নাঁমাইতে পাঁরে না । এ জন্ত এই ষ্রৌকের ফায়ারিং ষ্রোক 
অপর নাম পাওয়ার ০ষ্ট্রীক। 





গ্যাডভান্ন ফায়ারিং । 


পিষ্টন সিলিগুঁরের সর্বোচ্চ সীমায় পৌছিনার সঙ্গে সঙ্গে বাঁ তাহার 
সাঁমান্ পূর্বে মিকৃশ্চারে অগ্নি সংযোগ করা যাইতে পারে, ইহাকে 
ঞ্যাডভান্ন ফায়ারিং কহে। (0871097100৫) ইনার 
প্রয়োজনীয়তার, স্ুবিধ! বা অন্ুবিধার কথা পরে বলিব। 

তাহা হইলে ফায়ারিং ফ্রৌীকের কার্ধাকাল, অগ্নি সংযোগের মুহূর্ত 
হইতে একজষ্ট, ভ্যাল্ভ নিজ দ্বার খুলিয়া প্রজ্জলিত গ্যাস বাহির করিয়া 
দিবার উপক্রম পর্যন্তকে বুঝায়। একভষ্ট ভ্যাল্ভ খুলিতে আরম্ত 
করিলে একজস্র. ত্রক আরম্ত হইল। 


একজস্ট ট্রোক (78091 1006) 


একজট্ট. ভ্যাল্ভ খুলিয়! গ্রজ্জলিত গ্যাস বাহির করিয়! দিতে আরস্ত 
করিলেই পিষ্টন সঙ্গে সঙ্গে উপরে উঠিতে থাঁকে এবং গ্যাস বাহির 
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করা কাধ্য শেষ হওয়া মাত্র পিষ্টন সিলিগারের 
সর্বোচ্চ সীমায় পৌছায়। একজষ্ট. . ত্যাল্ভও 
নিজ কার্য শেষ করিয়া দ্বার বন্ধ করিয়া দেয়। 
নুতরাঁং একজট্ট ্রোঁকের কার্যকাল (১) পিষ্টন নীচ 
হইতে উপরে উঠা (২) একজস্ট ভ্যাল্ত খুলিয়া 
পুনরায় (৩) বন্ধ না হওয়া পর্যান্তকে বুঝার়। 
তৎপরেই আবার পূর্বোক্তরূপে সেই প্রথম 
অর্থাৎ সাঁক্সন ফ্রক আরম্ভ হয়। এইরূপে একজ্ট, স্ট্রোক 
মিনিটে 'অনংখাবার প্রতি সিলিগারে এই চারটি ফ্োঁকের কার্য মুহুরগুহঃ 
"সংঘটিত হয়। 

তাহা হইলে ভাবিয়া দেখুন দিলিগুাঁর ও পিষ্টন যদি শিরষ্ট ধাতু 
নির্দিত হয়, তবে তাহাদের আধু কত দিন? গাড়ি ক্রয় কালে এগুলি 
বিশেষ করিয়৷ জানিয়া ক্রয় করা উচিৎ। এই গ্ট্রোৌকে গুলির একটি 
সংক্ষিপ্ত তালিকা দিলে মনে রাখার সুবিধা হইবে। 


স্রোকের সংক্ষিপ্ত তালিক1। 








স্োক পিষ্টন ইনলেট একজষ্ ভ্যাল্ভ 
। 
সাকৃসন.. | উপর হইতে নীচে নামে | খোলা বন্ধ 


০ ০০ সি এ জা 


কম্প্রেদন | নীচ হইতে উপরে উঠে বন্ধ 


শাশিপপল শ (০০০০ 


ফায়ারিং উপর হইতে নীচে নাষে বন্ধ 


পশ স্পা চে শাদা ০ 
শপ দিপা পাশপাশি 225 ৯ ৮ এজি শপ পি শপ শি বাল জসপপপ সপন ্ 


একজষ্ট, নীচ হইতে উপরে উঠে বন্ধ 





২৪ মা বিভার 


হা স্টিল ছিলি সিসি লি লি টীকা এক ক শি শা পা পদ লা ললন লগ শী লর্পা লি লি লীগ ভিজ লিং এছ লা পীছি পাদ শী পাত 


উপরোক্ত সং ক্ষিপ্ত তালিকায় দেখ! যা_ পিন সিলিগারের নীচ 
হইতে, উপরে উঠিবার সময়, হয় উহা কঞ্গ্রেদন অথবা একজট্ট, গ্রোক 
হইবে । আঁবাঁর পিষ্টন উপর হইতে নীচে নামিবার সময়, ভয় উদ্থা 
সাকসন্‌ অথবা ফায়ারিং ফ্রক হইবে। তাহা হইলে এই তস্রাক 
চিনিবার উপায় কি? 


স্রোক চিনিবার উপায় 


ভ্যাল্ভ কভার (ভ্যাল্ভের ঢাকনী) খুলিয়া ষ্টেমের বা 
ট্যাপেটের উঠা নাঁমা লক্ষ্য করিলেই ফ্রক ঠিক চেন! যাইবে । ভ্যাল্ভ 
ট্রেম ব! ট্যাপেট উপরে উঠ। অর্থে ভ্যাল্ভ-মুখ খুলে, এবং স্টেম বা ট্যাপেট 
নীচে নাম! ম্র্থে ভ্যাল্ভ দ্বার বন্ধ হয়। ইটি ষ্রোকে পিষ্টন একরূপ 
কাধ করে বটে কিন্ত ভ্যাল্ভ একরূপ কাঁধা করে না কাঁজেই ভ্যাল্ভুই 
ফ্োকের প্ররুত নির্দেশক । 

পূর্বের দেখিয়াছি--১ ও ৪ নং পিন জোট বীধিয়া এবং ২ ও ৩ নং 
জোট বাঁধিয়া নামা উঠা করে-স্থতরাং ১ নন্গর পিষ্টন বখন নীচে নামিবে 
২ নং তখন উপরে উঠিবে এবং ৩ নং ও তাহাই অর্থাৎ উপরে উঠিবে 
এবং ৪ নং ১ নম্বরের হ্াঁয় নীচে নামষিবে। এখন ধরুন ১ নং পিষ্টন 
উপর হইতে নীচে নামিভেছে-সেই সময়ে ২ ও ৩ নং পিষ্টন নিশ্চয়ই নীচ 
হইতে উপরে উঠিতে থাকিবে । এই সময়ে ১ নং পিষ্টনের ইনলেট ভ্যাল্ভ 
বদ খুলিতে থাকে, অবশ্ত একজষ্ট একবারে বন্ধ অবস্থায়, তাহ! হইলে 
১ নং পিষ্টনে সাক্সন্‌ ট্রোক হইতেছে। ২ নং পিষ্টনের উভয় ভ্যাল্ভ 
যদ্দি ঠিক সেই সময়ে একেবারে বন্ধ থাকে তবে তাহাতে কনম্প্রেসন্‌ 
প্রকে হইতেছে বুঝিতে হুইবে। এবং তিন নম্বরের সেই মুহূর্তে যদি 
ইনলেট বন্ধ ও 'একজষ্ট খোলা থাকে তবে তাহাতে একজষ্ট, ফ্রক 
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হইতেছে বুঝিতে হইবে । এই মুহুর্তে যদি ৪ নং পিষ্টনের ইনলেট ও একজষ্ট, 
উদ্চয় ভ্যাল্ভই একেবারে বন্ধ থাকে তবে উ্াতে ফারারিং ফ্রৌক 
হইতেছে বুঝিতে হইবে । 


ইগনেসন্‌ টাইমিং | 


মেরামত উদ্দেপ্তে ম্যাগনেট বা কয়েল গাড়ি হইতে একবার খুলিলে 
"মামাদের এই ফায়ারিং ফ্রোক খুব ঠিক করিয়! চিনিয়। ম্যাগনেট বা কয়েলকে 
অগ্নি-দান মুহুর্তে আনিয়া সংযুক্ত করিতে হয়। সেজন্ ফ্রক কয়টি চেনা 
আমাদের খুবই দরকার । একটি পিষ্টনকে ফায়ারিং প্রোঁকে আনিয়া সেই 
মুহূর্তেই উহাতে অগ্রিদানের বন্দেবিস্ত করাকে ম্যাগতেন্ট বা ইগতনসন 
টাইমিং (10827766 বা 18008 601) 71010175) কহে । ইহা ব্ুদ্িন 
মিশ্সী বিশেষের সম্পত্তি ছিল বহু সাধ্য সাধনা ও সেব! প্রাপ্তির পর তীহা'কা 
ইহা! প্রির শি্যাকে দান করিতেন । মটর মেরামতের বাঁবতীয় কাধ্য কারখানার 
চক্ষের সন্মুথে পরম্পবের সাহায্যে হয় বলিয়া, শিষ্যগণ, গুরু না দিলেও বনু 
জিনিষ আয়ত্ব করিয়! লয়, কিন্ত এই ইগনেলন বা ভ্যাল্ভ টাইমিং গুরুগণ 
শিষ্যের সম্মুখে করিলেও, বুঝাইয়া না দিলে শিষ্যদের ধরিবার শক্তি 
কদাচিৎ হয়। 'অগ্রিদানকারী বন্ধের ব্যাখ্যা না করিয়া ইহা বুঝান 
স্ুকঠিন, সেজন্ সময় কালে 'আমারা ইহা! বি্ষদ্ররূপে ব্যাথা। করিব । 


ট্যাপেটের কাধ্য | 


পূর্ব্বে আমরা ট্যাপেটের পরিচয় মাত্র দিয়াছি, কিন্ধ ইহার উদ্দেশ 
বা! কাঁধাকারিতার বিষয় কিছুই বলি নাই। গাড়ি ভাঁল মন্দ তাহার 
অংশ বিশেষের “আয়োজন ও বন্দোবস্তের” উপর সম্পূর্ণ নির্ভর করে। 


২৬ মটর- বিজ্ঞা 


শা শি লট শী লন ১ পচ 


বে বে মামুলী জিনিং কয়টি না দিলে গড়ি চলিতে পারে না, তাহা সকল 
মেকারকেই দিতে হয়, কিন্তু বাবহারে সকল মেকাঁর সমান স্থারী হয় না; 
তাহার কারণ এ "বন্দোবন্তের” অভাব । 
ভ্যাল্ভ-স্প্িং শক্ত না দিলে তাহা কাঁধ্যকরী বা স্থায়ী হয় না, আবার 
শক্ত শ্পিংয়ের জন্কা উত্তপ্ত ভাল্ভ (বলা বাহুল্য নিয়ত গ্যাস সঞ্চালনে 
ভ্যাল্ভ সর্বদাই উত্তপ্ত হইতেছে ) উঠা নামা কালীন 'অবিরত ইঞ্জিন 
গাত্রে সজোরে ধাক! খাইয়! হ্বয়ং এবং ইঞ্জিন, উভয় গাত্রকে থে'তলাইয় 
বিকৃত কর! স্বাভাবিক । এই ট্যাপেট, ক্যাম ও ভ্যাল্ভ উভয়ের মধ্যে 
থাকিয়া, অহরহ উভয়ের প্রচণ্ড 'আঘাত স্হা করিয়া ভাল্ভ ও ইঞ্জিন 
গাত্রকে রক্ষা করিতেছে। 
একটি ভাঁরী পাঁথর একজন হয়তো একটুও নড়াইতে পারে না কিন্ত 
সাবল ব| এরূপ ফোন লৌহ দণ্ড সাঁহাযো চাড় দিয়া উচকাইয়া 
'অনায়ামে অনেক খানি উচু করিতে পারে । সেইরূপ ক্যাম গুলির 
ভ্যাল্ভ ঠেলিতে বণ শক্তির প্রয়োজন এই ট্যাপেট সাহাষ্যে তাঁহাকে 
ঠেলিতে অনেক কম শক্তির প্রয়োজন। তদোপরি ট্যাপেটে যদি 
(রোলার লাগানো থাকে, তবে ত কথাই নাঁই। এই কম শক্তির 
ব্যবহার, গাড়ির আরাম, অর্থে পেউ্রল সাশ্রয় ও দীর্ঘ ভীবন ব্যতীত কিছুই নহে । 
ভ্যাল্ভ ও ট্যাপেট উভয়েই লৌহ নির্মিত, পরস্পর আঁঘাঁতি করিলে ঠক্‌ 
ঠক্‌ শব্দ হওয়! শ্বাভাবিক। গাড়ি চালনা কালে এই আপত্য জনক শবের 
হাত হইতে রক্ষা পাইবার জন্ঠ, অনেক গাড়িতে ফাউবার নামক এক 
প্রকার চিমড়ে (চামড়ার স্ায়) দ্রব্য ট্যাপেট মস্তকে লাঁগানে। থাকে । 
এই ফাইবার লাঁগানর আরও একটি সুবিধা এই যে, কালে ট্যাপেট মস্তক 
ক্ষয় প্রাপ্ত না হইগ্া এই ফাইবার ক্ষন হয়, সুতরাং ফাইবার সামান্য 
এক টুকর! বাঁহির হইতে বদলাইয়া, মোট! খরচের হাত হইতে রঙ্গ 
পাঁওয], ষায়। কারণ গোট। ইঞ্জিন না খুলিলে, বহু ক্ষেত্রে ট্যাপেট 
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ব্দলানে। যায় না এবং ট্যাপেটের দামও ফাইবার খণ্ড হইতে 


বহুগুণ বেশী। 


মন্দিরের চূড়ার মন্ত 
একটি ক্ষুদ্র লৌহ খণ্ডে 
জাঁস-না নিশি 
বণ্ট, ফিট করা থাকে, 
উচ্ভাই ট্যাপেট (%- 
[091) বশত নেক 
গাড়িতে গুণ রূভ ও 
ভাল্ভ লিফ- 
টার ইত্যাদি দির 
ইহার অন্থরূপ ব্যবস্থাও 
থাকে । তাহাতে কিছু 
আসে বায় না উংদশ্ঠ 
মকলের এ একই। 
(মেরামত পবিচ্ছদে 
পুশরড ইত্যাদির বর্ণনা 
করিব )। 


ট্যাপেটের আকৃতি । 





পুরড ও ভ্যাল্ভ লিফটার 


ট্যাপেট ছোট বড় কর! যায়। 


ব্যবহারে ক্ষয় হওয়া এবং উত্ভাপে বৃদ্ধি প্রাপ্ত হওয়! ধাতু মাত্রের 
দর্ম | এ ভন্ক ব্যবহারে ও নিয়ত গ্যাস সধশলনে ভ্যাল্ভ ও ট্যাপেট 
সংযোগ স্থলে ইতর বিশেষ হয়। সে ক্ষেত্রে ট্যাপেট নাট টিলা বা 
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টাইট দিয়| ট্যাপেট প্রয়োজন মত বড় বা ছোট করিয়া! ভ্যাল্ভ গুলিকে 
কাধাকরী করা যায়। সুতরাং ট্যাপেটের গ্রয়োজনীয়ত। আমরা উপলব্ধি 
করিলাম । এই ট্যাপেট কোন কোন” গাড়িতে নামানো উঠানো মেটেই 
বায় না। একটু ইতর বিশেষে ট্যাপেট বা ভ্যাল্ভ বদলানে। ছাড়া 
উপাঁয় নাই । এই অর্থেই গাড়ি বিশেষের “আয়োজন বা বন্দোবস্তের 
অভাব” কথার উল্লেখ করিয়াছি । 


ট্যাপেট এ্যাড-জাগ্রিং। 


ট্যােট তদোতে গাড়ির বিশ । 

নিয়ত ব্ন্হারে টা(পেট নিয্নমের অতিরিক্ত মাথা উচু করিলে ভ্যাল্ভ 
ষ্টেম সম্পূর্ণ বসিতে পারেনা-দেক্ষেত্রে ভ্যাল্ভ দ্বার সম্পূর্ণ বন্ধ হয় না। 
'আাবার বেশী মাথা নীঢু করিয়া থাকিলে ট্যাপেট ঠিক গ্রায়োঈন মুহত্তে 
ত্যাল্5 খুলিতে পারে না, সামান্ট দেরী হইয়া যায়। এই উভয় দোষই 
মটর ট্রার্টং ও চালনা কাধ্যের মাবিদ্ব স্বরূপ । এতৎ উভয়ের নিয়মিত 
ন্যবধানে রাখার 
নাম ট্যাপেট 
ক্রিয়াঢরন্স বা --3 
গ্যাড-জান্তিং 
(187)199$ 019০- 
18108 ০7 44000৭61116 ) ( চিত্র দেখুন) উভয়ের মধ্যে একটি মাপকাঠি 
প্রবেশ করাইয়া! ব্যবধান পরীক্ষা! করা হইতেছে । 





ট্যপেট ক্লিয়ারেন্স মাপ হইতেছে । 


গাড়ি ভালমন্দ বিচার | 


গাড়ির “আয়োজন ও বন্দোবস্ত” যত সুন্দর হইবে গাড়ি ততই মঙ্তুবুত 
হইবে এক! বঙ্গাই বাঁহুলা। আমরা জানি একখানি গাঁড়ির যাঁ মূলা 
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তাঁহার সমস্ত পাটম্‌ কিনিয়া ঘরে “ফিট' করিলে তাহা অপেক্ষা অনেক মূল্য 
বেশী পড়ে। গাড়ি বিক্রয় করিয়া যত লাভ হউক ঝা না হউক নিয়ত 
পাঁটন বিক্রর করিরা লাভ করাই এই সব গাড়িওয়ালাদের উদ্দেশ্ত । এজন্য 
গাড়ির “আয়োজন ও বন্দোবস্ত গুণে” যত কম পাটস কিনিতে বাঁধ্য হইতে 
হয় ততই মঙ্গল। কারণ--পাটস বদলাইতে হইলে শুধু পার্টেসের দামেই 
হইবে না উপরস্ত শিস্থ্ির মজুরী ও গাড়ি বসাইয়। রাখিয়া অনেক অসুবিধা 
স্বীকার করিতে হইবে । ঘে সব গাড়িওয়ালার1 পার্টস বিক্রয় অপেক্গ। 
গোটা গাড়ি বিক্রয় লাভবাঁন বিবেচনা করেন, তীহারাই তাহাদের গাড়িতে 
এ “আয়োজন ও বন্দোবস্তের” প্রচুর ব্যবস্থা করেন। 

ট্ট লাইটের উপমা বোধ হয় এখানে মন্দ হইবে না। আঁজ এক 
টাকা লোকসানে একটি টর্চ আপনার নিকট বিক্রয় করিতে পাঁরিলে, 
ট নিশ্মেতা ঠিকই জানে আপনার নিকট বাঁর মাসে অন্ততঃ বারটি মুদ্রা 
ব্যাটারী ও বান্ব বিক্রয় করিয়া লাভ করিবে; প্রারস্তে একটাকা লোকপানে 
কিযায় আসে? 


ফ্লাই হুইল। 


যে কোন গাড়ির একটি চাকাকে শুন্যে তুলিয়া বদি তাহাকে ঘুরাইয়া 
মধো মধ্যে পাক দেওয়] যাঁয়, তবে উহ্বা-নিয়তই ঘুরিতে থাকিবে । ইহা 
সকলেই জানেন। কিন্তু উহা ঘদি চাকা না হইয়া অসমান কোন দ্রব্য হয়, 
তবে তাহাকে ঘূর্ণায়মান রাখা স্থুকঠিন। অসম্ভব বলিলেও অতুযুক্তি 
হয়না । আমাদের ক্র্যাক্ক-শাফ্ট শুধু অসমান নহে অদ্ভুতভাবে বাঁকা : 
ইহা নিজের এক প্রান্ত হইতে অপর প্রান্ত পধ্স্ত অবিরত দিক পরিবর্তন 
করিয়াছে অর্থাৎ যতদুর বাঁকা হইতে পারে। ফায়ারিং ফ্রক ইহাঁকে 
পিষ্টন রড সাহায্যে জোরে ঘুরাইয়! দিলেও ইহা কখনই স্থায়ীভাবে ঘুরিতে 
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পারে না। আবার ইহাকে চাকার. মত গোল করিলেও কাজ চলা 
অসম্ভব । এই কারণে ক্র্যাঙ্ক-শাফ টের শেষ প্রান্তে এমন একটি ভারযুক্ত 
চক্রের প্রয়োজন, ঘাহ৷ পূর্বোক্ত হাঁতে-ঘুরানে! গাঁড়ির চাকার ন্যায় ফায়ারিং 
ট্রোকের ধাক্কা, মধ্যে মধ্যে পাইয়া, নিয়ত স্বয়ং ও ক্র্যাস্ক-শাফ টকে ঘূর্ণায়মান 
রাখে । ইঞ্জিনের এই চক্রের নাম ফ্লাই ভুইল (5 0৩০1 )। ইহা 
ইঞ্জিনের বাহিরে 
ক্র্যাঙ্ক শাফ টের 
সর্বশেষ প্রান্তে 













দুটভাবে আব্দ্। ] ৰ 

রর 21 | 

(চিত্র দেখুন ) ্ [07 

ইহা সাধারণ একটি [২ র 

ভার চক্র বই রা 
রা 

কিছুই নহে। টি 
০] 


ইহাতে কোনরূপ 
কলকক্তা নাই। 
পূর্ব্বোক্ত গাড়ির চাঁকাটাকে যে সময়ে পাক দেওয়া যাইবে, 
ঠিক সেই সময়েই ইহা! বেশ ঝাকুনী দিয়! জোরে চলিবে 
এবং তৎপরেই আবার পাঁক ন! দেওয়া পধ্যন্ত আস্তে 
আস্তে থুরিবে। এ চাঁকার ছুঈধারে ছুইজন বসিয়া 
পর পর একজন টানিয়! ও অপরজন ঠেলিয়া যদি সাঁই 
চাঁকাটাকে ঘোঁরান, তবে চাকাটা অপেক্ষাকৃত হাক্ক। 

হইলেও কম ঝাকুনী দিয়া প্রায় সমানভাবে নিয়ত ঘুরিতে থাকিবে। 
সেইরূপ ক্লাই হুইল (ক্র্যান্ক শাফ.টে দৃঁটরূপে আবদ্ধ বলিয়া) ধখনই 
পাওয়ার অর্থাৎ ফায়ারিং স্রোকের নিকট ধাকা পায়, তখনই অত্যধিক 
€জারে এবং অন্য সময়ে আন্ডে আন্তে ঘোর! উচিত; কিন্ত কাধ্যতঃ 
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শা ৫ সি শি তত সি সিল দি অত পপলি উপরি তা পি 


আমরা দেখিতে পাই, ইঞ্জিন ্টারট নিও পর, তাঁহাকে ইচ্ছা মত “রেস” 
না! করিলে, (অর্থাৎ বেগ ন] বাঁড়াইলে ) ইহা! এক ভাবেই চলে এবং 
ফায়ারিংয়ের ধাকাঁর ঝাঁকুনী আমর! মোটেই অনুভব করিতে পারি না। 
ইহার কারণ কি? 


ফ্লাই হুইলই ইঞ্জিনের সমতা রক্ষক চক্র 


ছুইজনে চাঁকা ঘুরানর ম্যায় ইহার গৌণ কারণ, ইঞ্জিন চারি বা 
ততোধিক সিলিগারযুক্ত সুতরাং চারটি বা ততোধিক ফাঁয়/রিংয়ের ধাকা। 

প্রথম ও প্রধান কারণ, যে মুহূর্তে পাওয়ার গ্রোক ফ্/ই হুইলকে 
সজোরে ঘুরাইয়। দিল, তাঁহার পর মুহূর্তেই একজষ্ট, স্টক প্রজ্জলিত গ্যাস 
বাহির করিয়া! দিবার জন্ক ইঞ্জিনের কোন শক্তি ন| থাকায় ফ্রাই হইলকেই 
দান করিতে হইল। এবং তাঁর পরই আবার ছুইটি ট্রোক সাকৃসন্‌ ও 
কম্প্রেসনে ইঞ্জিন, এই ফ্লাই হুইলের নিকটই শক্তি ধার করিয়া] কাধা সমাধা 
করিল | 

পাওয়ার গ্রৌকে গ্রতিবারে ফ্রাই হইলকে খুব জোরে দুরাইলেও, 
ফ্লাই হুইল অপর তিনটি স্রোকের কাধ্য করাইবাঁর জন্ত, ইঞ্জিনকে এ ঘুর্ণায়- 
মাঁন শক্তি নিয়ত দান করিয়া, নিজে সর্বসময়ে সমগতিতে ঘুরিতে থাকে । 
ইঞ্জিনের এই দুর্ণায়মান শক্তির সমতা! রক্ষা করে বলিয়া, ফ্লাই হুইলের 
অপর নাম ব্যালান্স ভুইল (51709 71991) বা! সমভা। 
রক্ষক চক্র ॥ 

ফ্লাই হুইল স্বেচ্ছায় এত কাধ্য করিলেও আমরা তাহাতে সন্ষ্ট নহি, 
ইহাকে উপলক্ষা করিয়া আরও অনেক কাধ্য আমর! ইহার নিকট আদায় 
করিয়! থাকি। সে সব কথা আমরা পরে বলিব। প্রান্তে শুনিয়াছি 
্র্যাঙ্ক শাফট ঘুরিলেই তাঁহার সহিত নানা আয়োজনে সংযুক্ত চাকাগুলি 


৬২ মটর-বিজ্ঞান 


ঘুরিবে, কাজেই গাড়িও চলিতে আরস্ত করিবে । তাহা হইলে কি মটরে 
হাগডেল ট্রাট দিয়! ফিরিয়া আপিতে পারিব না চাঁপা পড়িয়। মরিব। 
ইহা কি সম্ভব? 


গিয়ার বকা (668 808) 


ফ্লাই হুইল ও ঢাকা সংবোগকারী আয়োজনের মধ্যে এমন একসেট 
চাবির বন্দোবস্ত আছে যাহা সংযোগ 1. 
করিলে পর, ফ্রাই হুইলের দুর্ণায়মান এ 
শক্তি, চাকায় পৌছিয়া তাহাকে 
সচল করিবে । অন্যথায় ফ্লাই-হুইল 
ঘঙই থুকক না কেন এবং তাহার 
সহিত চাকার সংযোগ যতই দু 
হউক না কেন পরম্পর সম্পূর্ণ 
উদ্দাসীন অবস্থার বহিবে। এই 
শক্তি-সংযোগকারী চাঁবির “সেটের” 
নান গিয়ার বক্স । 






(গয়।র বধ। 


গিয়ারের বন্দোবস্ত । 


নিশ্চল গাড়ি ঠেলিতে মত শক্তির প্রয়োজন, একবার ঠেলিয়া, চাকা 
ঘোরাঁর পর ঠেলিতে তত শক্তির প্রয়োজন হয় না। ইহ! সকলেই 
জাঁনেন। একথানা বড় পিনীযানের সহিত একখানি ছোট পিনীয়ান 
সংযোগ করিয়া, বড়খানি নাম মাত্র জোর দিয়া ঘুরাইলে, ছোটখানি 
ঘুরিবে । আবার ছোটখানি বেশী জোর দিয়া না ঘুরাইলে, বড়খানি 
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ঘুরিবে না। সেইরূপ এ গিয়ার বক্সের মধ, ছোট বড় ৭৮ ব! 
ততোধিক পিনীয়ান এরূপ বন্দোবস্তে স্থাপন কর! 
যে,ফাউ গিয়ার (8175৮ £981) বা প্রথম 
বন্দোবস্ত নিশ্চল গাড়িকে সহঃজেই সচল করে। 
0সক্েগু গিয়ার (99০০7 ৪9৪) বা দ্বিতীয় 
বন্দোবস্ত তাহাকে কিছু বেগবতী করে। থার্ড 
গিয়ার (71710 £9%7) বা তৃতীয় বন্দোবস্ত-_ 
তাহাকে দ্রুতগতি দান করে। ব্যাক গিক্ার (38০৮ ৪০৪) বা চতুর্থ 
বন্দোবস্ত গাঁড়িকে পশ্চাৎ দিকে চালায় এবং সর্বশেষ 
বন্দোবস্ত পর পূর্বোক্ত নিউক্রীল (99681 
£9%]) বা উদদীন অবস্থা । বল! বাহুলা ষ্টার 
দিবার কালে এই উদাসীন ব!1 নিউক্রাল অবস্থায় 
গিয়ার রাখিতে হয়, অন্তথায় এ চাঁপা পড়িথাঁর 
সম্ভাবনা । গাড়ি ষ্টার দিয়া, ড্রাইভার নিজ 
আসনে বসিয়া একটি হাতল দ্বারা প্রয়োজন 
ও নিয়ম মত গিয়ারশুলি সংযেগ করে। এই 
হাতভলটিঢক গিয়ার শিফট লিভার 
(099) 91016 1,997 ) কহে। 
ক্লাচ । 

গাড়ি গতিশীল করিতে পর পর গিয়ার ন| 
দিয়। উপায় নাই, এবং এক গিয়ার হইতে অন্থ 
গিয়ারে দিবার কালীন গাড়িতে একটা জোর 
ধাকা লাগা হ্বাভাবিক। তদোপরি চ্স্ত 
গাড়িকে এক অবস্থা হইতে অন্ত অবস্থায় 
পত্বিবর্তন করার জন্য সংযোগকারী পার্টসগুলি প্লেট ও শীফট সহ ক্লাচ 





গিয়ার পিনীয়ান 


গিয়ার শিফট লিভার 
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ভাঙ্ষিবার সম্ভাবনা । 
এই কারণে গিয়ার 
বন্ধু ও ফ্রাই হুইল এই 
উভয়ের মধ্যে উভয়কে 

₹যোঁগ করিয়। করা, 
(01060) ) নামে কচঞ্লেট প্লেটহোঞ্ডার ও ক্লাচ-শাফট 
একটি যন্ত্র আছে। তাহর কাধ্য গিয়ার বদলাইবার কালে ফ্লাই-হুইলের 
ঘুর্ণায়মানশক্তি ন্জিগ্লেট সাহাযো, গিয়ার অর্থাৎ চাকা হইতে সম্পূর্ণ মুক্ত করিয়া 
দেওয়]। ড্রাইভার নিজ আসনে বসিরা একটি পন7াডেেল (66991) বা পাদল 
চাপিয়া এই ক্লুচকে কার্যকরী করে। এবং পাঁডেল ছাড়িয়া দিলেই 
ফ্লাই হুইলের শক্তি পুনরায় উহাদের সহিত যুক্ত হইয়া যাঁয়। সুতরাং ক্লাচ, 
যতক্ষণ চাঁপা অবস্থায় কাধ্যকরী, গিয়ার ততক্ষণ যুক্ত সত্বেও সম্পূর্ণ 
শক্তিহীন | এই প্যাডেলের নাণ ক্লাচ, প্যাডেল (01091) 76081) । 





২। ফুটব্রেক প্যাডেল 
৩। ক্লাচ প্যাঙ্লে 

৪। গিয়ার শিফট লিভার 
৬। ই্রেয়ারিং হইল 


১৮। মেল্ছ ষ্টার্টার 





১৯। হ্যাগ্ুত্রেক লিভার 


এই ক্লাচের সাহীধ্য ন। লইয়া গিম্ার ব্দলান যদিও কষ্টে স্ষ্টে সম্ভব 
করা যায়, কিন্ত নিম়োক্ত কারণে ক্লাচ, না থাকিলে গাড়ি চলিতেই পারে 
না। গাড়ি চলিতে চলিক্জে.থামাইবার প্রয়োজন হইলে তজত্রক দিয়া জোর 
করিয়া চাঁকা চাপিয়া ধরিয়া, গাড়ি একেবারে নিশ্চল করা হয়, একথা 
সকলেই জানেন। কিন্তু ইঞ্জিন চলিতেই থাকে, উহা বন্ধ হয় না। 
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্ি লা ঈ্লাসিরলী 


এই সময়ে ক্লাচ প্যাডেল চাপিয়! যদি ইঞ্জিনের সংঅব অর্থাৎ ফ্লাই 
হুইলের সংশব গিয়ার বকা হইতে সম্পূর্ণ মুক্ত করিয়! নাঁদেওয়া যায়, 
তবে আকন্মিক শক্তিশালী বাঁধার জন্, ইঞ্জিন অভ্যন্তরস্থ সচল অঙ্গ- 
গুলি এবং তাহার সাহাধ্যকারী বাহিরের অপরাপর অংশ সকল তাঙ্গিয়া 
চুরমার হইয়! যাইবে । 

তাহা হইলে ফ্লাই হুইলের ধূর্ণায়মানশক্তি ক্লাচের ভিতর দিয়! গিয়ার 
বন্কে পৌছিল। এখন গিয়ার সংযোগ করিয়া! দিলেই এই শক্তি_-একটি 
দণ্ড দ্বারা ব্যাক এনতসেল নামে পেছনের চাকার “ধুরায় পৌছিবে। 
( এক্‌সেল একটি সরল দণ্ড বই কিছুই নহে) এক্সেল বা! 'ধুরা” ঘুরিলেই 
তাহার সহিত দুঢ় আবদ্ধ চাকাঁও ঘুরিবে। সামনের চাকার সহিত ইঞ্জিনের 
শক্তির কোনরূপ সম্বন্ধ নাই, এমন কি তাহার এক্‌সেল পধ্যন্ত ঘুরে না 
চাঁকাই ঘুরে । গিয়ার সংযোগ অন্কুলারে পিছনের চাকা, ঠেলিয়৷ বা টানিয়া 
সামনের চাকাদের আগে পিছে চালায় । 


কার্ডান শাফট ও ইউনিভারস্তাল জয়েপ্ট | 
(1£0951158 9158£0 6 027%57551 09775805 ) 


গিয়ার হইতে বাক একুসেলে শক্তি সংযোগকারী দণ্ডের নাঁম 
কাডশান শাফউ অপর নাম প্রভ্পলার বা 
ড্রাইভিং শাফ.ট। ইহা একটি সরল লৌহ- 
দণ্ড। চাঁকার দিকে টেল বা ড্রাইভিং 
পিনীয়াণন নামে একটি মধ্যম আকারের পিনীযান 
সংঘুক্ত এবং গিয়ারের দিকে এক বা একাধিক 
খাজ করা থাকে । গাড়ি উচ্চে, নিয়ে উঠা নাম! 
কাড়ান শাফটের 
কালীন বা! রাস্তা অনমানের জন্য, লাঁফাইয়া বাকাত কন্তিত চিত্র। 
হুইয়া এই শাঁফ টের সর্ধবদাই ভাঙগিবার বা স্থান চু/তির 





৬৬ 


সম্ভাবনা । সেজন্য শাফটের এ" 


খাজ, গিয়ার বক্সের সহিত দৃঢ় 
এবং সাক্ষাৎ ভাবে সংযোগ ন1 
করিয়া ইউনিভারস্যাল 
জচয়ণ্ট নামে এক অদ্ভুত 
নৈপুণ্যে আবদ্ধ থাকে। এ 
জয়েণ্টের লজ্জিত করণ গুণে 
রাস্তার দোষে এ শাফট ব৷ 
তাহার সহিত সংযুক্ত অপরাপর 
অংশের কোনরূপ ক্ষতির বা স্থান 
চ্যুতির সম্ভাবনা থাকে না। 


টেল পিনীয়ান কিরূপে ব্যাক এক্‌- 
সেলে আবদ্ধ বলিলেই আমাদের চাকা 


ঘুরানো শেষ হয়। 


ডিফারেন্স্য়াল। 
€101616975776181] ) 


একটু লক্ষ্য করিয়া দেখিবেন, 
যেকোন গাড়ি মোড় ঘুরিবার কালে 
পেছনের একটি চাক “থেসড়াক্*৮ এবং 
অপরটি জোরে চলে। মেইজন্ঠ এ 
“ঘেসড়ীন” চাকাটির উপর অত্যাধিক 
অত্যাচার হয়। মটর ছাড়! আন্য 





উন্মুক্ত অবস্থায় 





এ জয়ে আবদ্ধ অবস্থায় 


"গাড়িতে কলকজ। বা দামী টায়ার না থাকায় এই অত্যাচার তেমন বুঝ! 
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যায় না, তদোপরি অন্ত গাড়িতে চাঁকাই ঘুরে এক্সেল স্থির থাকে--আর 
মটরে একুসেল ঘুরে বলিয়াই তাঁহার সহিত আবদ্ধ চাঁকা ঘুরে। অন্ত 
গাড়ির শ্তায় মটরের ব্যাক এক্সেল, ছুই চাকার মধ্যে যদি একটি মাত্র 
দণ্ডদারা নির্মিত হইত, তাহা হইলে মোড় ঘুরিবাঁর কালে একই এক্সেলের 


এপ ও এজ এর এছ ও ক 


1 
1 
1 
্‌ 
॥ 


গত 





ডিফারেন্‌ সিয়াল। 


এক অংশ গতিশীল ও অপর অংশ গতিহীন করা অসম্ভব হইত। এই 
জন্যই মটর গাড়ির 
ব্যাক এক্‌সেল দুই 
থণ্ডে বিভক্ত। ছুই 
প্রান্তে ছইটি চাঁকা 
এবং মধাস্থরে কতক- 
গুলি পিনীয়ান দ্বারা 





এ কেন (ক্রাউন পিনীয়ন 


ডিফারেন্সিযাল 
ভিফানেরন্সিক্সাল মধ্ন্থ পিনীয়ান। হোল্ডারসহ ) 


নামক স্থানে উভয়ে 


৩৮ মটর-বিজ্ঞান 


টেল-পিনীয়ানসহ এরূপে 
আবদ্ধ যে প্রয়োজন 
মত ডিফারেন্সিয়াল 
মধ্য ভ্রণাউন ০) 
পিনীয়্ান সাহায্যে ক্রাউন পিনীয়ান 
একটি এক্সেল ও 
তাহার সহিত সংযুক্ত 
চাঁকা সচল, অপরটি চাঁক1 সহ প্রায় নিশ্চল রাঁথা মাঁয়। 

মটরের টায়ার টিউব খরচ, পেট্রল ব্যতিরেকে তাঁহার যাবতীয় 
খরচ হইতে অনেক বেশী। এই ভিফারেন্সিয়ালের বলোবস্ত না 
থাকিলে, প্রতিদিনই নূতন টায়ারের প্রয়োজন হইত, এবং মটরও ক্রেতার 
হস্তে না গিয়! নির্মাণকারীর কারখানায় চির বিশ্রাম লাভ করিত। 
মটর নির্দেতা বতদূর সম্ভব টায়ার টিউব বাঁচাইবাঁর বাবস্থা গাড়িতে 
করিয়াছেন। তাহা সত্বেও শুদ্ধ বানহার দোষে অসংখা টায়ার অকালে 
ধ্বংস হইরা বৎসরে বহু টাকার অপবায় করে। টাঁয়ারের যত্ব ও ব্যবহারের 
নিয়ম এখন আমাদের ব্যক্তব্য নহে, অংশ বিশেষের পরিচয় মাত দিয় 
সমস্ত গাড়িটি কিরূপে কাধ্য করে বলাই উপস্থিত আমাদের উদ্দেশ্থা। 
এই ডিফারেন্পিয়াল বা পূর্ব ব্ণিত গাঁড়ির অপরাপর অংশ কি উপায়ে 
সজ্জিত করা এবং কিরূপেইবা এরূপ কার্ধা সম্ভব, উপস্থিত না বলিয়া 
স্থানান্তরে সবই বলিব । 





টেল ও ক্রাউন পিনীয়ানের 
মিলিত চিত্র । 


বপ্রেক। 
গাড়ির বেগ ঘদ্ৃচ্ছা সংযতকারী বন্ধের নাম তক্রক। (81509) 
ড্রাইভার নিজ আসনে বসিয়া, ক্লাচের স্তায় তেক পাাতেল চাপিয়া 
| ০ক্রক হ7াতঙুল টানিয়া উহাঁদের কাঁধ্যকরী করে। 


মটর-বিজ্ঞান ৩৯ 


ফেঁয়ারিং হুইল । 
(965571778 ৬/1)০51) 


ঘোড়ার লাগাম ও নৌকার হাল সঞ্গালনে যেরূপ তাহাদের ইচ্ছা 
মত দিকে লইয়া যাঁওয়া ঘায়, সেইরূপ মটর চলিলেই বা থামিলেই 
হইবে না ইহাকে ইচ্ছামত দিকে লইয় যাইবার জন্ক একটি যন্ত্রের গ্রয়োজন। 
এই যন্ত্রের নাম ভয়ারিং ভইল বা চালক যন্ত্র। 

ড্রাইভার নিজ স্থানে বসিয়৷ তাহার সম্মুখস্থ ষ্টেয়ারিং হুইলে মোচড় 
দিয়া মটরকে ইচ্ছামত দ্রিকে লইয়া যাইতে পারে । তাহা হইলে মটর 





ট্রেয়ারিং হুইল 


চলা, থামানো, ও ইচ্ছামত দিকে লইবার ব্যবস্থার কথা জানিলাম এখন 
মটরের শক্তি শ্ষ্টিকারী তেল, জল ও আগুনের কথ। জানিলেই মোটা 
মুটী মটর কিরূপে কার্য করে জানা যাইবে। 


৪০ মটর-বিজ্ঞান 


বল বেয়ারিং। 
(89811 35571158 ) 


তৎ পূর্বে আর দুইটি দ্রব্যের পরিচয় দিব। চাঁক! তাহার এক্‌সেলের 
উপর সর্বদা ঘুরিলে অল্পদিন মধ্যে চাকার বেন্ত্রস্থ ছিদ্র ও এক্সেল 
উত্তয়েই ক্ষয় হইবে, তখন উভয়কেই বদলাইবার প্রয়োজন হইবে। 
উভয়কে টাইট ফিট করিলে ভাল ঘুরিবেনা, 
আবার টিল1 রাঁখিলে বেগবতী গাড়িতে অত্যাধিক 
শব্দ ও উভয়ের নিয়ত ভাঙ্গিয়া যাওয়াও খুব 
'গ্বাভীবিক। এই সব কারণে এক্সেলের উপর 
একটি লোহার কাপ, বা বাটা দৃঢ় রূপে বসাইয়া, 
তাহার উপর কতকগুলি লোহার ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র বল 
সাঁজাইয়া ঠাঁকা প্রবেশ করাঁইলে _চাঁকা এক্‌সেলের 
সহিত খুব সুন্দর ভাবে শুধু বসিবেই না উপরস্ত 
নাম মাত্র শক্তিতেই হুচারু রূপে ঘুরিবে। এই বলযুক্ত বাটাগুলিকে 
বলবেষ়ারিহ (9911 7398971778) কহে। 


বল বেয়ারিংয়ের গ্রয়োজনীয়ত। 





কাঁপসহ 
ল্লবেয়ারিং 


গাড়ির. যেখানেই কোন বূর্ণায়মান অঙ্গের সহিত অপর একটি ঘূর্ণায়মান 
অঙ্গ, বেশ দু ফিট করিতে হয়, অথচ কম শক্তি ব্যয়ে কার্ধা নির্বাহ করান 
চাই, সেখানেই এই বল রেয়ারিং দিলে কেবল শক্তিরই সাশ্রয় হয় না, 
অধিকন্থ ক্ষয় কালে মোটা খরচের হাত হুইতে রক্ষা পাইয়া, সামা 
মূল্যে একটি নৃতন্‌ বল বেয়ারিং ফিট করিলেই নূতন ভাবে কাধ্য করে। 
যে গাড়িতে যত বেশী বল বেয়ারিং ফিট করা! আছে সে গাড়ি ততই 
মজবুত ও মেরামত কালে ততই কম খরচ সাপেক্ষ । বেয়ারিংয়ের সাশ্রয় 
অর্থে গাঁড়ির মূল্যবান পার্টস্‌ নিত্য বদলান বই আঁর কিছুই নহে। 


মটর-বিজ্ঞান ৪১ 


পূর্বেবীক্ত টর্চ নির্মতার শ্তায় বহু গাড়ি নিন্মেতা বল বেয়ারিংয়ের সাশ্রয় 
করিয়া ভবিষ্যতে পার্টস্‌ বিক্রয় করিয়া প্রভূত লাভের আশায় প্রথম অল্প 
মূল্যে নূতন গাড়ি বিক্রয় করেন। গাড়ির কোন অঙ্গে প্রারস্তে বল বেয়ারিং 
না থাকিলে, পরে বাঁজার হইতে কিনিয়া ফিট করাঁও স্ুকঠিন, কারণ 
বল বেয়ারিং বসাইবার উপধুক্ত গর্ত উহাতে থাকে না। নিতান্তই 
বদলাইলে পুরাঁণো হুকার ন'লচে ও খোল বদলানের ন্যায়, চাকা ও 
একসেল বা এরূপ দ্রব্য, সকলই বদলাইতে হইবে। 

এজন নূতন গাড়ি ক্রয় কালে উহার সকল বিষয় ন1 জানিয় ক্রয় করা 
উচিত নহে। ক্রয় কালে গাড়ি নির্বাচন একটি কঠিন সমস্তা এ বিষয়ে 
যুক্তি তর্ক আমাদের পরে বক্তব্য | 

সাইলেনসার ও মাফলার । 
(9115728067৫ 11860151) 

গাড়ির এতগুলি সচল পা্টস্য়ের সর্বদা ঘূর্ণনে ও ঘর্ষণে ইঞ্জিনে 'অত্যধিক 
শব্ধ হওয়া স্বাভাবিক । 
কিন্ত এ সমস্ত শব্দের যদি 
একটি মাত্র বহিগমনের 
পথ নির্দিষ্ট করা হয় 
এবং তাহাও আবার খজু 
পথে বু প্রকোষ্ঠের মধ্য 
দিয়! হয়; তাহা! হইলে 
খুবই কম ব। মোটেই শব্দ 
বাহির হইতে পারে না। 
এজন্য মটরের একজষ্ট গ্যাঁস 
নির্গমন পথ লগ্ন, ইঞ্জিনের 
বাহির গাঁয়ে অবস্থিত, সাইলেদসাঁর ও ম।ফ্লার ইঞ্জিনে যুক্ত অবস্থায় 





৪২ মটর-বিজ্ঞান 


সাইতন্লেনসার পাইপ, প্রজ্জলিত 
ধুম ও সমস্ত শব্ধ, নিজ অঙ্কে বাঁকা 
পথে গ্রহণ করিয়া, ইঞ্জিন নিরস্থ 
একজউ.বা মাফলার পাইপের 
বহু প্রকোর্ঠের মধ্য দিয়া বাহির 
করিরা দেয়। নিয়মিত ভাবে সমস্ত 
পার্টস ফিট অবস্থায় সচল গাড়িতে 
যেটুকু শব্দ হওয়া স্বাভাবিক, ধম 
ও শব্ধ নির্গমনের উপরোক্ত পাইপ 
দুইটি তাহাও দুর করিয়া 
দেয়। কোন কারণে 
এই পাইপ ছুইটির কোনটি 
বন্ধ হইয়া গেলে, ইঞ্জিন 
্টার্ট লইতে চায় না, 
আবার কোন প্রকারে 
ভাঙ্গিয়৷ ফাটিয়া বা জয়েন 
খুলিয়া গেলে বিকট শব্দ 
উ্াপন করে । 





দক্ষিণে- মাফলার 
মধ্যস্থ--সাইলেনসার 
বামে- মাফলার পাইপ 





মাফলারের কর্তিত দৃগ্ঠ 


রোড শ্ঞ্রিংয়ের কাধ্য | 


গাড়ির অংশ পরিচয় অসম্পূর্ণ হইবে ভয়ে চাকাঁর উপরস্থ বড় চারটি 
স্প্রিং ও গাড়ির তক্রতেমের (লৌহ কাঠামের ) কথা উল্লেখ মাত 
করিলাম । ইহ অতি সাধারণ কথ সকলেই জানেন--তবে স্প্রিং সম্বন্ধে 
একটি কগা এই বলিব যে শ্রিং থাকার জন্য উচু নীচু রাস্তায় 


মটর-বিজ্ঞান ৪৩ 


আরোহীদিগের শুধু ঝীকুনী লাগে না তাহাই নহে, উপরস্ত গাড়ির 
টায়ার টিউব, স্বয়ং ইঞ্জিন ও শাঁহার অধিকাংশ পাটস্‌ রাস্তার ঝশাকুনীতে 
টিলা হইতে না পাইয়া! অকাল ধ্বংস হইতে রক্ষ! পায়। ইহাকে 


রোড স্প্রিং (78090. ১10011706 ) কছে। 





গাড়ির ফ্রেম ও রোড স্প্রিং 


২। ফ্লাই হুইল ও কাচের স্থান। 

৩। গিয়ার বন্স ও তদনিয়েই ইউনিভ।রম্তাল জয়েন্টের স্থান। 
৪। ঠ্েয়ারিং শাফ ট। 

৫1১০ গাড়ির ফ্রেম। 

৬। ডিফারেন্সিয়াল। 

৮। পেট্রল ট্যান্ক। 

৯1 রোড় স্প্রিং । 


৪৪5 মটর-বিজ্ঞান 


ক্র্যাঙ্ক শাফট ও কঢনকটীং রড কিব্্পে আবদ্ধ 1 
বুশ বেয়ারিং। (8595 85581708) 

এইবার ত্রযাঙ্ক শাফট ও কনেকটাীং রড কিরূপে আবদ্ধ বলিয়া আমরা 
মোটামুটী মটরের কার্ধ্যকারীতাঁর কথ! শেষ করি। 

মানুষ নিজেই ক্ষয়ের হাত হইতে নিঙ্গ শরীরকে রক্ষা করিতে পারে 
নাই, তখন মানবের স্থ্ট মটর-_ব্যবহারে ক্ষয়ের হাত হইতে কিরূপে রঙ্গ 
পহিবে? তবে যতদুর চেষ্টা ও প্রতিশেধক বন্দোবস্ত গাড়িওয়ালার' 
করিয়াছেন ততই তাহাদের গাড়ি মজবুত ও ভাল। 

এখন ধরুন ক্র্যাঙ্ক জারনালগুলি ইঞ্জিন গাত্রে খাঁজ করিয়া বসাইয়া 
নাট বণ্ট, আটিয়া দেওয়া যায় এবং ক্র্যান্ক পিনগুপি কনেকটীং রডের প্রান্তে 
গর্ভ করিয়। প্রবেশ করাইয়৷ দেওয়। ঘাঁয়, তাহ! হইলে কিছুদিন ব্যবহারের 
পর জারনাল, পিন, ইঞ্জিন গাত্র ও কনেকটাং বড সকলেই ক্ষয়প্রাপ্ত হইয়া, 
কাধের একেবারে মন্ঠপযুক্ত হইবে, তখন ইঞ্জিনের শুদ্ধ ক্রযাক্ক শাঁফট 'ও 
কনেকটীং রডগুলে! বদলাইলে হইবে না, পিলিগাঁর সহ গোট। ইঞ্জিনটিকে ও 
ব্দলাইতে হইবে । কারণ সকলে একত্র ঢালাই করা। 

গাজন গীনের আয়োজন । 

এইজন্য মটরে, কনেকটীং রডের উপর সীমার ছিদ্রে, গাজন 
গীন বুসবা স্সল এণ্ড র 
বেয়ারি€ নামে গানমেটাঁলের 
একটি ক্ষুদ্র নল প্রবেশকরাইয়া, 
নলের ছিদ্রে পিষ্টন সহ গাজন 
গীনকে ধরিয়া রাখে । ( পার্শের 
চিত্রদ্ধ ও ১৫ পৃষ্ঠায় ৭নং দেখুন) 
এবং নিম্ন পীমায় বৃত্ত খণ্ডের স্থায়. কনেকটীং রড গাঁজনগীন ধারক ছিদ্রসহ 


খাঁজ করা থাকে । এই গাছে সি কণ্ডিত িষ্টন 
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কঢনকটীং রড তেয়ারিং বা বিগ এগু বেকারিং 
নামে ঠিক এ মাপের একখানি চিত্রাকৃতি 
জিনিষ--ও তদনিয়ে ঠিক এরূপ আর একখানি 
বেয়ারিং তাঁহার হোল্ড।রের মধ্যে স্থাপন করিয়া 
কর্যাঙ্ক শাফটের পিনগুলিকে, উভর দিক হইতে 
দুইটি বণ্ট, সাহায্যে ধরিয়া থাকে । ( কনেকটাং রডের চিত্র দেখুন ) ঠিক 
এইরূপেই ক্র্যাঙ্ক জারনাঁলগুলিও ইঞ্জিন গাত্রে ০চ্মন বেয়্ারিং নামে 
ধীরূপ অপেক্ষাকৃত বড় বেয়ারিং দার! ধৃত থাকে । 

যদি এই সকল বেয়ারিং তাহাদের ধৃত স্থানগুলিকে খুব দৃঢরূপে ধরিয়া 
রাখে তাহা হইলে, ক্র্যাঙ্ক শাফট ঘুরিতে পাঁরে না। আবার টিলা! ভাঁবে 
ধরিয়া রাখিলে গাড়ি চাঁলন1 কালে ইঞ্জিনে শুদ্ধ অত্যাধিক শব্দই হইবে না, 
্্যাঙ্ক শাফট ও তাহার সহিত সংযোজিত অপবাঁপর অংশের ভাঙ্গিবারও 
বিশেষ সম্ভাবন। | 


বিঃ 
8৩ 
ঃ 


বেযারিং 


বেয়ারিং লাইনার 
(85871702 11561) | 
এই জন্ত লাইনার নামে কতকগুলি লোহা বা পিতলের চাদর ছিদ্র 

করিয়া, বেয়ারিংয়ের উভয় পার্ে বপ্ট,র মধ্যে স্থাপন চি 
করিয়া, প্রতি জোড়! বেয়াৰিংকে পূর্ণ বৃত্তে পরিণত বেয়ারিং লাইনার 
করিয়া, ক্রযাঙ্ক শাফ.টের উক্ত স্থানগুলির সহিত এরূপে সেম জেম রুৰিয়৷ 
( পাড়ন দিলা) আবদ্ধ করা হয় যে-_ক্রাযঙ্ক শাফট অতি সহজেই ঘুরিতে 
পারে কিন্ক কণামাত্রও 'গভিতে' পারে না। তদেপরি-বেয়ারিংকেছে 
উহাদের হোল্ডার ও রডের খাঁজের সহিত এপাঁর ওপাঁর একটি ছিদ্র 
কত্ধিয়া, এ ছিদ্রের উপর গুণ চিহ্বের ন্যায় ঢেড়া কাটিয়! ছুইটি অগভীর 
জলি বা নালা কাটা থাকে। (চিত্রে দেখুন ) পিচ্ছিল তৈল এঁ ছিদ্র পথে 
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প্রবেশ করিয়া, জলিপথে সমস্ত বেয়ারিং ও ক্র্যাঙ্ক শাফ টের ধৃত স্থানগুলিকে 
সর্বদা তৈলাক্ত করে। 
গান ও হোয়াইট মেটাল । 
€ 02) & 17866115551) 
এই বেয়ারিংগুলির আরও বিশেষত্ব এই যে-_-ইহ1 লৌহ নির্মিত নহে। 
গাঁন তমট?ল নামক পিতলের ন্যার একরূপ ধাঁত বিশেষের উপরিভাগে 
হোয়াইট তসটাল নামক একরপ সাদা ধাতু--টালাঈ কর!। 
গান মেটালের গুণ ঘর্ষণে শীপ্র গরম হয় না এনং হোয়াইট মেটালের 
গুণ ব্যবহারে শপ ক্ষ প্রাপ্ত হয় না । আর খন হয়, তখন নিজেই হয় 
ক্রস্কশ।ফ টের ধৃত স্থানগুলিকে দ্গয় করিতে পারে না । সে সময় বাজার 
হইতে এক জোড়! বেয়ারিং সামান্ত দামে কিনিয়! বদলাইলেই আবার নুতন 
হইয়] যাইবে । ক্র্যাঙ্ক শাঁফট বা কনেকটাং ক্ড ব্দলাইবার প্রয়োজন 
হইবে ন|। 
বুশ বেয়ারিং পাড়ন দেওয়া । 


আর অল্প ক্ষর হইলে প্রয়োজন মত একখানি বা! দুইখানি লাইনার 
উভয় দিক হইতে বাদ দিয়] বেয়াঁরিংয়ের ভিতরের পরিধি অপেক্ষাকৃত 
কমাইয়া, পুনরায় বেশ করিদ্া পাড়ন দিয়া, তৈল ঘাট-_মুছিয়। বা বিকৃত 
হইয়া থাকিলে, তাঁহাঁও ভাল করির! কাটিয়া, টাইট দ্রিলেই আবার কিছু 
দিনের মত কার্ধাকরী হইবে । 

এই বেয়ারিং তাহার ধৃত স্থানের সহিত খুব সেম সেম করিয়! ফিট 
করাকে নুশ্শ ০বক্লারিং "পাড়া বলে। ইহা'র বিষয়, বা লাইনার কমাইয়। 
কার্ধ্যকরী করার বিষয়, বিশদভাবে আমরা মেরামত পরিচ্ছদে বলিব। 
এখন জিনিষটির পরিচয় মাত্র দিয়! রাখিলাম। ইহা গাড়ি মেরামতের 
একটা প্রধান বিষয় । 
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গাড়ির ভালমন্দ বিচার | 


কোন মেকার যদি এরূপ লাইনার বসাইবাঁর উপায় না রাখিয়া, 
বেয়ারিং ছুটিকে ঠিক অর্ধ বৃত্তাফারে নির্মীণ করিয়! বণ্ট, আটিয়া দেন, 
তাহা হইলে বেয়ারিং অগ্ন ক্ষরকালে বদলানো ছাড় উপায় নাই। আবার 
এদের বেয়ারিং--এমন বে-সাইজের যে বাঁজারেও কিনিতে পাওয়া যাঁয় 
না, কোম্পানীর ঘরেই অসম্ভব দামে কিনিতে হইবে । আবার এদেরও 
উপরে উঠিয়াছেন আর এক প্রকারের গাড়িওয়াল! তাহার! আবার 
কনেকটাং রডের খাঁজেই হোঁয়াইটমেটাল ঢালাই করিয়া দিয়াছেন । আঁলগ! 
বেয়ারিংয়ের ধাঁর ধারেন নাই। উদ্দেগ্ত বেয়ারিং একটু ক্ষয় হইলেই, 
গোটা কনেকটীং রড বদলানে! ছাড়! উপাঁয় নাই। কনেকটীং বড আবার 
এমন অদ্ভুত সাইজের যে কোম্পানীর ঘর ছাড়! ভূ-ভারতে কোথাও 
মিলিবে না । কাজেই দামের কথা বলাই বাহুল্য । 

ভাঁবিয়। দেখুন এই সব গাঁড়িওয়ালাদের টর্চ লাইট নির্মেতার সহিত 
তুলনা একটুও অন্ঠায় হয় নাঁই। 

প্রারস্তে সকল গাড়িই নিঃশবে চলিবে, কিস্তু ব্যবহারের পর একটি 
পার্টস ক্ষয়ের ভন উহার সহিত আরও ২।৪টি পাটস্‌ ব্দলাইতে হইলে 
গাড়ি ভালমন্দ বিচার আঁপনই হইবে এবং এরূপ ঠেকে শিখিয়া কোন লাত 
নাই। এজন্য নূতন গাঁড়ি ক্রয় কালে, কাহার কিরূপ “আয়োজন ও বন্দোবস্ত” 
ভাঁলরূপ ন! জানিয়! শুদ্ধ বিজ্ঞাপনের জোরে ক্রয় কর! উচিৎ নহে। 

এইবার আয্নাল ও সুবিধা দানকারী কয়টি যন্ত্রের বিষয় বলিব । 


জেনারেটর ও ব্যাটারী । 
(03678678001 38151 ) 


পূর্বব কেরোসিন বা মোম বাতির আলো! দিয়াই মটর চলিত, কিন্ত 
আজকাল সকল গাড়িতেই বৈচ্যুতিক আলোর ব্যবস্থা হইয়াছে । কিন্ত 
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মটর নিজ কলকজার মধ্যে বিদ্যুৎ 
স্থষ্টি করিবার কোন বন্ত্র না রাখিলে 
নিত্য বিদ্যুৎ কোথায় পাইবে ? এজন্য 
ইঞ্জিনের বাহিরে জনাতরটির 
নামে বিছ্বাৎ উৎপন্নকারী একটি 
যপ্ধ আছে, ইহা ক্রযাঙ্ক-শাফটের 
সহিত পিনীরান যোগে, বা ফ্যানের ৃ 
সহিত বেণ্টবোগে নিয়ত ঘুরিয়া নিউ? 
বিচ্যুৎ উৎপন্ন করে। অধুনা বিছ্যুতের আরও প্রয়োজনীয়তা এই যে, 
পূর্বে মাত্র ম্যাগনেট হইতেই ইঞ্জিনের ইগনেসন কাধ্য সমাধা হইত কিন্ত 
এখন অধিকাংশ গাড়িতে কয়েল দিয়া এ কাধ্য করা হয়। কয়েলের 
ম্যাগনেটের ন্যায় শ্বরং বিছ্বাৎ উৎপন্ন করিবার শক্তি নাই গ্েনারেটরের 
স্থজিত বিদ্যুৎ লইয়া কাধ্য করে। কাজেই জেনারেটর উন্বয় কার্ধোর 
জন্যই অবশ্য প্রয়োজনীয় । 

গাড়ি চলিলেই জেনারেটর বিছ্রাৎ উৎপন্ন করিতে থাকিবে কাঁজেই 
এই বিদ্যুৎ সঞ্চয় করিয়া! রাখিবার একটি উপযুক্ত ভাগারের প্রয়োজন | 
বিদ্বাৎ সঞ্চয়কারী এই ভাগারের 
নাম. ব্যাটারী। ব্যাটারী 
জেনারেটরের সহিত বৈছ্যুতিক তার 
দ্বার যুক্ত থাকিয়া, বিছ্বাৎ সৃষ্টি 
হওয়া মাত্র নিজ গর্ভে সঞ্চয় 
করিয়া রাখে এবং প্রয়োজন সময়ে 
প্রয়োজনীয় স্থানে গাড়ি অচল 
অবস্থাতেও এই সঞ্চিত বিদ্যুৎ 
দান করিয়া নিজ কর্তব্য সাধন 
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করে। ব্যাটারী থাকার জঙ্থ জেনারেটরে এককালীন অত্যাধিক বিদ্বুৎ 
জমা হইয়া নিজ অঙ্গের ক্ষতি করিতে পারে না এবং এই ব্যাটারী 
থাঁকার জন্যই নিশ্চল গাঁড়ি (অবশ্য কয়েল সিষ্টেমে) প্রারস্তে সচল হয়। কারণ 
ইঞ্জিন না চলিলে, জেনারেটর বিদ্যুৎ উৎপন্ন করিতে পারে ন|, কাঁজেইপ্রারস্তে 
ইন্ধন প্রজ্জলনের জন্ঠ নিশ্চল গাড়িকে বিদ্যুৎ দান করিতেও পারে না। 


হর্ণ | (17০7) 
রীস্ত1 সর্ব সাধারণের, কাজেই “মটর আঁসিতেছে* একথা পথচারী বা 
অন্তান্ত যান বাহনদের ঠিক আসিবাঁর পূর্বে না জানাইলে মটর চাঁলান 
ন্বকঠিন। এভন হর্ণের প্রয়োজন । 


পকৃ এবজরভার (১10০1 40807558) 
রোড শ্প্রিংয়ের কথ! পূর্ব্বে 
বলিয়ছি। ইহ! রাস্তায় ঝাকুনী 
হইতে বডি আরোহি ও ইঞ্জিন 
সকলকে রক্ষা করে। ইহার 
সহিত সন্কু এবজরভ্ডার 
নামে আর একটি যন্ত্র অনেক 
গাড়িতে থাঁকে। ইহার কাধ্য 
রোড-ন্প্রিংকে সাহায্য করিয় 
বাস্তার ঝাঁকুনী, ও খাল গর্ভের 
আঘাত আরোহিকে মোটেই 
অন্ভুভব করিতে ন৷ দেওয়া । সক্‌ এবজসরভার 
ফ্রি হুইলিং (৮7৩5৩ ৬/1১৩৩1158) 
সাইকেল প্যাডেল করিতে করিতে যেমন প্যাভলিং বন্ধ করিয়া পদ- 


দ্বয়কে বিশ্রাম দান করা যায়-সেইরূপ আজকাল অনেক গাড়িতে 
$ 





৫০ মটর-বিজ্ঞাঁন 

দিনার উরি সি আয়োজন করিয়াছে--যাঁহার কার্য 
ার রিলে এই যস্ধ সাহায্যে গাড়ি আরও খানিক দূর 
যাইতে পারে । মটরে অবস্ত সাইকেলের ন্যায় পদদ্বয়ের আয়াসের 
প্রয়োজন হয় না। কিন্ত টায়ারের রাস্তার সহিত ঘর্ষণ ও কিছু পরিমাণ 
পেল সাশ্রয় করিয়া প্রকারস্তরে মালিককে আঁয়াঁস প্রদান করে। 
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মটর-বিজ্ঞান ৫১ 


শা সি এ দিপা জর ভিত সিপী উন জরি পিল তা তীিতী চিনি সী সি খিল তত ছী সপ উপ সা সহ জী দিশা ৯০ উপ স্পিীসপি খুটি জনী ছি চিলি লা দি তি দিলি 
নস 


মটরের সংক্ষিপ্ত কার্যকারিতা এ 


এই কাল্পনিক চিত্র হইতে আমর! সমগ্র মটরের কার্যকারিতা, যাহা 
বিভিন্ন অঙ্গ প্রত্যঙ্গ সহ পূর্ব পরিচ্ছদে পাঠ করিয়াছি তাহাই সংক্ষেপ 
করিয়া পুনরাবৃত্তি করিতে চেষ্টা করি। 

ই চিহ্নিত ইঞ্জিন মধ্যে ফাক্সারিং প্রৌক পিষ্টনকে ধাক! দিয়া নীচে নামাইয়। 
এবং তৎপরেই তাহাকে উপরে উঠিবার অবকাশ দিয়, তদ্সংলগ্ন পিষ্টন 
রূড দ্বারা একটি যাতায়াত ব1! সরল গতির (6১90170:0096125 [1 001072) 
সৃষ্টি করে। এই যাতায়াত গতি আবাঁর ্রযাঞ্চগীনে মুহুমুহঃ ধাক্কা দিয়া, 
তাহাকে নিয়ত ঘুরাইয়া তদ সংলগ্ন কক চিহ্নিত ফ্লাই হুইলে ঘুর্ণায়মাঁন 
গতি (১০০: 2106102) দান করিতেছে । গ নামিয়৷ গিয়ার শাফউ 
ক নামিয়া ক্লাচের ভিতর দিয়া এই ফ্রাই হুইলয়ে দৃঢ় আবদ্ধ। সুতরাং 
ক্লাচ ও গিয়ারশীফ ট ইহার উভয়েই ফ্লাই হুইলের সহিত নিয়ত উহার 
গতির নুপাঁতেই ঘুরিতেছে । 

এখন ইঞ্জিন ষ্টার্ট দিলে, চিত্রের গ নামীয় গিয়ার পধ্যন্ত, ইঞ্জিনে গ্যাস 
প্রবেশের অনুপাতে জোরে বা আন্তে ঘুরিবার বিষয়ে ফোন সন্দেহ 
রহিল না। 

এইবার গ নামীয় গিয়ারের প্রতিবেশী, ছ চিহ্নিত শাফ.টটিকে লক্ষ্য 
করিয়। দেখুন। ইহা কতকগুলি পিনীয়ান লইয়৷ গিয়ার বস্ক মধ্যেই 
গ হইতে সামান্য তফাতে যেন কিসের আশায় বসিয়। আছে। 

এই দ শীফটের সহিত প নামীয় প্রপেলার,__ এক প্রান্তে ট চিহ্নিত 
টেল পিনীয়ান, ও অপর প্রান্তে, ইউনিন চিহ্নিত ইউনিভারন্তাল জয়েণ্ট 
ধারণ করিয়া, ভ নামীয় ডিফারেনসিয়।লে যুক্ত । এই ডিফারেন- 
সিয়াল আবার উভয় প্রান্তে পশ্চাতের চাকার এক্‌সেল ঘ্বয়ে আবদ্ধ। 
স্থতরাং ইজিন ষ্টার্ট দিবামাত্র চাকা ঘুরিবার কোন সম্ভাবনা নাই। 


৫ই মটর-বিজ্ঞান 


চিত্রের ল চিহ্নিত স্থানে, দ নামীয় শাফ টে পার্খস্থ 
চিত্রের ন্যায় দুইটি ফর্ষ (তআবাকুরশি) লাগানো থাকে । 
এখন ফাষ্ট, সেকেও ইত্যাদি গিয়ার সংযোগের প্রয়োজন 
অনুসারে ভন তদসংলগ্ন এই ফর্ক ছুটি দারা দ এর যে 
পিনীয়ানটিকে দরকার ; গ এর পিনীয়ানের সহিত 
ুক্ত করিয়। দিলে, তবেই ইঞ্জিন তথা ফ্লাই হুইলয়ের শক্তি গ, দ, প,ট 
ও স এর মধ্য দিয়া পশ্চাঁতের চাঁকায় পৌছিয়৷ সমস্ত মটরটিকে সচল 
করিবে। ইহাই মটরের সংক্ষিপ্ত কার্যকারিতা । 

চিত্রান্কনের সুবিধার জন্য গী ও দ প্রতিবেশী দ্বয়কে পাশাপাশি 
দেখান হইল কিন্তু কাধ্যতঃ উহার! উপর নীচে সমান্তরালে অবস্থান করে। 
গিয়ারের আহ্যন্তরিক চিত্র দেখিলেই ইহা সম্যক বুঝা যাইবে। এই 
পুস্তকের ১৫ পৃষ্ঠায় ইঞ্জিনের আন্যন্রিক চিত্রটি মনবে!গ সহকারে নিরীক্ষণ 
করিয়া অধীত বিষয় পুনরাবৃত্তি করুন। কোনটি চিনিতে বা বুঝিতে 
না পারিলে উপক্রমণিক1 পুনরায় পাঠ করুন। মটর সাঁসির উনুক্ত 
চিত্র দৃষ্টে অধীত ও অনধীত অন্গ গুলি চিনিয়! স্মরণ রাখিতে চেষ্টা করুন। 
কারণ এগুলি আমাদের প্রায় দৈনন্দিক ধোঁয়া, মোছা, তেল, গ্রীস 
ইত্যাদি দিতে প্রয়োজন হয়। 





খরিয়ার লিভার ফর্ক 


মটর-বিজ্ঞান ৫৩ 


লী পল সী ইরা জি ছি ৬ এরি উতর, লক পতি লা সি লিতান্িতলি পি সিতি দিপা সিস্পিল পারা নত পপ দিত জী উল এত 


মটর সাসির উন্মুক্ত চিত্র 


2 
৯ হি কর. 
দি » ৮ জী ৩ 
1 
! 185. উনিও 
)ং ং 
রি | 
পা 
12 
1 
তু 3 
১৪, 0 
8১1 
রি রি 2 
রি 
« 
৬ ও 
স্ব 
মে 
-্দ 
৮ 


111 
সিসিক ! 
বায়... 


এ 
2 
নি 
, ছু। 
ই, 
-্পাযারারারটি ৪ 
| 
1 
৩ 
ইক পা টি 
4 





১। ফ্রণ্ শ্প্রিংপিন ৩। কুলিং ফ্যান বেয়ারিং 
২। ষ্টার্টিং হাণ্ডেল ছিত্র ৪ ওয়াটার পাম্প শ্পিনড়িগ 


৫৪ মটর-বিজ্ঞান 


৫1 ফ্রণ্ট হুইল ব্রেক অপারেটীংশাফট ২১। রিয়ার হুইল হাভস্‌ 

৬। ষ্টেয়ারিং ড্রাগ লিঙ্ক ২২। ডিফায়েন সিয়।ল অয়েল ছিন্ত 
৭। ট্রাক রড ২৩। রিয়ার স্প্রিং পিন 

৮। জেনারেটর ২৪। রিয়ার রোড স্প্রিং 

৯। ম্যাগনেট ২৫। ২য় ইউনিডারম্তাল জয়েন্ট 
১০। ষ্টেয়ারিং বছ ২৬। ব্রেক অপারেটাং গিয়ার 
১১। ড্রাগলিঙ্ক ( ষ্টেয়ারিং ) ২৭। রিয়ার ব্রেক ত্রস্‌ শাফ.উ 
১২। কনট্রোল জয়েপ্টস্‌ ২৮। ১ম ইউনিভারহ্ঠাল জয়েন্ট 
১৩। ফ্রণ্টত্রেক অপারেটাং গিয়ার ২৯। মিটার চালক তাঁর 

১৪। প্যাডেল বেয়ারিং ৩*| গিয়ার বন্ধ ফিলার ছিদ্র 
১৫। গিয়ার লিভার ৩১। ক্লাচ কভার 

১৬। শ্যাগব্রেক লিভার ৩২। ইঞ্জিন-অয়েল ফিলার ছিদ্র 
১৭। ষ্টেয়ারিং হুইল ৩৩। জ্রপ্ট ম্প্রিং সাকুলপিন 

১৮। সম্পার্ক ও গাস লিভার ৩৪। ফ্রন্ট হুইল হাবস 

১৯। ব্যাক প্প্িং পিন ৩৫। ষ্টেয়ারিং পিঃট ও জ্রণ্ট হইল ব্রেক 
১*। রিয়ার ব্রেক শাফট ৩৬। ক্রণ্ট রোড স্প্রিং 


সমগ্র মটর কি কি কার্য এবং কিরূপভাবে করিলে, মটর বাব্হার 
পূর্ণ আয়াসপ্রদ হয়, মানব সমাজের ন্যায় কারের ধন্ম অনুসারে উহাদের 
একটা জাতি বিভাগ ন। করিলে, এবং প্র সকঙ্গ জাতি আবার কোন 
কোন শ্রেণী লইয়া গঠিত, তাহার হিসাব না রাখিলে, আমাদের পাঠ্য- 
বিষয় ও মেরামত কাধ্য উভয়ই স্ুকঠিন হইবে। এজন্য নিয়ে মটর 
মেপিনের কাধ্য হিসাবে জাতি ও তাহাদের শ্রেণী বিভাগ করিলাম। 
এবং এই সমস্ত শ্রেণীর বে সকল ক্ষুদ্র অঙ্গের পরিচয় ও কারধ্যকারিতার 
কথা উপক্রমণিকায় বলিবার সুযোগ পাওয়া যাঁয় নাই, তাহা এইবার 
প্রতোকটি সতন্ত্র ভাঁবে বলা বাইবে। 
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৫৬ মটর-বিজ্ঞান 


তাহা হইলে উপরোক্ত তালিকায় আমরা দেখিতেছি সমগ্র মটর 
মেসিন কাধ্য অনুসারে ৫টি বিভাগে বিভক্ত । প্রতি বিভাগ ৫টি অঙ্গে 
বিভক্ত । প্রতি অঙ্গের আবার অনেকগুলি প্রত্যঙ্গ ও সাহাধ্যকারী 
লইয়| গোটা মটরটি সৃষ্টি হইয়াছে । এই সমস্ত. অঙ্গের কার্ধাকারিতা ও 
প্রয়োজনীয়তার বিষয় আমরা উপক্রমণিকায় জানিয়াছি। 

এতগুলি অঙ্গ প্রত্যঙ্গ ও সাহায্যকারী মধ্যে কোন একটি কখনও 
দৌষদুষ্ট হইলে সমস্ত মটরটিই নিশ্চল বা অবাবহার্ধ্য হইয়! পড়িবে, সে ক্গেত্রে 
দোঁষ নির্ণ়্ করা সুকঠিন। 

এজন্য দোষ উপস্থিত হইলে হটকারিতায় বা আন্দাজে যে কোন 
একটি খুলিয়া বা মেরামত চেষ্টা ন করিয়া, প্রথমেই আমাদের দেখিতে 
হইবে 2. 

(১) কোন বিভাগে কার্ধ্য হইতেছে না (২) তত্পরে সেই বিভাগের 
কোন্‌ বিশেষ অঙ্গ বা প্রত এই দোঁষের জন্য দায়ী। প্রকৃত দোষী স্থির 
করিয়া, তৎপরে তাহার কাধ্যের কৈফিয়ৎ ও তাহার নাধা অভাব বা অনাটন 
দুর করিলেই ; আমাদের মটর মেরামত অত্যল্প কালমধ্যে স্বল্প ব্যয়ে বা 
পরিশ্রমে সাধিত হইবে। 


ইঞ্জিনের কয়'একটি জ্ঞাতব্য বিষয় । 


স্যোগ অভাবে ইহাদের পরিচয় এতক্ষণ দিতে পারা যায় নাই। 
এইবার তাহ! বলা যাঁউক। 


সিলিগার হেড ও গ্যাস্‌্কেট। 
(051175052 1755 6 & 03558756) 


সিলিগার গর্তগুলি উনুক্ত থাকিতে পারে না ইহা শ্বাতাবিক। 
সুতরাং খিলিগুাঁর গর্ভের উপর যে লোহার পুরু ঢাঁকুনিটি থাকে তাহাকে 


মটর-বিজ্ঞান ৫৭ 


দিলিগার হেড কহে। সিলিগার 
হেড ও দিলিগুাঁর উভয়েই লৌহ নির্মিত, 
উভয়কে মিলিত করিয়া টাইট দিলে ইহ! 
গ্যাস বা এয়ার টাইট হইতে পারে 
না; দেজন্ক এতদ্টভয়ের মধ্যে তামা ও 
এসঢবস্ঢটাস নির্মিত একটি পঠাক্ষিং ফিট করিয়া উভয়কে 
টাইট দেওয়া হয়। এই প্যাকিংকে সিলিপগার-তহড গ্যাস০কট 
কছে। এই প্যাকিং অক্ষত অবস্থায় 
অবস্থান করিলে গ্যাম বা বায়ু, লৌহদয়ের 
জয়েন অর্থাৎ মিলিত স্থান দিয়! গ্রবেশ 
করিতে বা বাহির হইতে পারে না। গ্যাসকেট 

এবং আগুন ও জল এই গ্যাসকেটের কোন ক্ষতি করিতে পারে না 





সিলিগ।র হেড 





কন্বাশ্চন চেম্বার | 
(00771900811072 0০155121592) 


সিলিগার হেডের ভিগর গাত্রে, প্রতি সিলিগারের ঠিক মাথার উপর 
একটি করিয়া অগভীর গর্ক থাকে । ইহাকে কম্বাশ্চন চেম্ার 
কহে। তাহা হইলে সিলিগারহেডের ভিতর দিক ও সিলিগার গর্তের 
সর্বোচ্চ সীম! এতদ্-উভয়ের মধ্যস্থ অগভীর গর্তগুলির নাম কম্বাম্চন 
চেম্বার! এই স্থানেই পেট্রল-গ্যাস সঙ্কুচিত অবস্থায় অবস্থান 
কালে, অগ্সি-কণাযোগে বিক্ষারিত হয়। এই জন্ই ইহার নাম কম্াশ্চন 
চেহ্থার বা গ্যাস প্রজ্জলনের স্থান। এই স্থানেই কালে কারবন 
ও কালিতে ভরিয়া যায়| 


৫৮ মটর-বিজ্ঞান 


ওয়াটার জ্যাকেট। ১০০০৯০০০৯০০ 
(৮/ 512 08,015) ৪9০08 ্ 89 0 


সি 






সিলিগুারের চতুপার্শে ইঞ্জিন 
গর্ভে যে বিস্তৃত পয়ঃপ্রণালীর মধ্য 
দিয়া জল নিয়ত প্রবাহিত হইয়া 
ইঞ্জিনকে শীতল রাখে, তাহাকে 
ওক্লাটার জ্যাঢ্কেট কহে। 


ইন্লেট ম্যানিফোন্ড। 
(0156 17151711019) 


কারবুরেটর হইতে ইঞ্জিনের সাক্সন্‌ পথ সংযোগকারী পাইপগুলির নাঁম 
ইন্ঢলট পাইপ ॥ অপর নাম উন্ঢলট ম্যানি ফাল্ড 
বা ইনভাকসন্‌ পাইপ । 


একৃজষ্ট ম্যানিফোল্ড । 
(18175105590 18191216010) 


আর যে পাইপ দরিয়া ইঞ্জিনের ব্যবহৃত গ্যাস বাহির করিয়া দেওয়া 
হয় তাহাকে একুজউ পাইপ 
কহে। ইহা! সাইলেনসার ও মাঁফ- 
লারের সহিত যুক্ত থাঁকিয়! কার্ধ্য করে। 
এই সকলের সহিন্ত যুক্ত অবস্থায় ইহার 
নাধ একৃজস্ট ম্যানিচফাল্ড। 
উত্ভয় চিত্রে ওয়াটার জ্যাকেট, ইন্লেট 'ও 
একজষ্ট ম্যানিফোল্ড লক্ষ্য করিয়! দেখুন | 





মটর-বিজ্ঞান ৫৯ 


ইঞ্জিনের দক্ষিণ ও বাম বঢেনট (টাকুনী) পরপর খুলিলে গোটা 
ইঞ্জিন ফিট অবস্থায় আমর! যাহা যাঁহা দেখিতে পাই, তাহাদের চিত্র ও 
নাম দেওয়া হইল--মনযোগ সহকারে নিরীক্ষণ করিয়া তাহাদের স্মরণ 
রাখিবেন, কারণ এগুলিই পাঠ্য ও শিক্ষার বিষয়। যে সকল ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র 
অঙ্গের নাঁম ইতিপূর্বে জানেন নাই তাঁহাদের বিষয়ে কোন অসুবিধা বা 
উদ্বেগের কারণ নাই কারণ, স্থানাস্তরে প্রতি অঙ্গ বর্ণনাকালে ইহাদের 
বিষয় জানিতে পারিবেন। 


ইঞ্জিনের দক্ষিণ পার্খের অঙ্গ প্রত্যঙ্গাদি। 


এর ঘা ক 
৬৪ লি লা র্‌ 
৪৮ , ৯ ৮ ৮ হইছি, লি এইট মা? 
॥ মে হি .. 5 রঃ ং 
লি ০8 
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মটর-বিজ্ঞান 


ইউনিভারন্তাল জয়েন্ট গ্রিস নিপিল 


ট্রান্গ মিসন ব্রেক অপারেটীং লিতার 

গিয়র শিফট লিভার বল 

গিয়ার শিফট লিভার 

ত্রেকহাও লিভার 

ব্রেক হ্াাও লিভার বটম 

ব্রেক গ্যাডেল 

ক্লাচ প্যাডেল 

একসিলিরেটর প্যাডেল 

সিলিগার ব্লক 

দিলিগর হেড 

স্পার্কপ্লাগ 

সিলিশাঁর হেড় ্রিমুত্যাল লাগ 

ম্পার্ক প্লাগ কেবেল টিউব 

এক্জষ, ম্নিফোল্ছ 

ইন্লেট ম্যানিফোল্দ 

পার্ক প্লান কেবেল্‌ 

ডিন্টট্রবিউটার ( কধেলের ) 
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হণ 

ভি ট্রবিউটার এ্যাডভ্তান্স আরম 

সিলিগুর ওয়াটার আউটলেট 

হাওব্েক পুলরড 

ট্রাঙ্গমিসন ব্রেক সাপোর্ট 
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ট্রাক্সমিসন কেস 
ট্রাব্সমিসন ড্রেণ লীগ 

কাচ রিলিজ ফর ও শাফউ 
কাচ রেয়ারিং শ্রিম কাপ 
ড্রেণ প্লাগ 

ইঞ্জিন সাপোর্ট ও 

ফ্লাই হুইল কেস 

ফ্লাই হুইল ডাষ্ট কভার 
অয়েলপ্যান ড্রেণ প্লাগ 
ভ্যাল্ভ কভার 

ভেনটিলেটর টিউব 

এয়ার ক্লিনার 

কাঁরবুরেটর চোক লিভার 
ভ্যাকুয়াম টিউব কনেক্‌পন 
কারবুরেটর গুটল লিভার 
কারবুক্নেটর ফ্লোট চেম্বার 
কারবুরেটর ইনলেট কনেকুমন্‌ 
কারবুরেটর ফিউয়েল ষ্্রেনার 
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ফ্য।নব্রেড 

ওয়াটার প।ম্প বডি 
ফ্যান-পুলি 
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ট।/ইমিং চেন কভার 

ইঞ্জিন ফ্রন্ট সাপোর্ট 


মটর-বিজ্ঞান ৬১ 


'ঞ্জিনের বাম পার্থের অঙ্গ প্রত্যঙ্গাদি 


এ 
রত ০ 


লি 8 চ র্‌ 


রি দত 
2৩০০, 


রঃ 
হ - পর রে রঃ 
8৫ এ হু হা িলিতত পয বত 
- সত মু শা শি ঙ ছ নু মি এ 
ন্‌ ৮5 গে, ক চলি ৮ 
শু ্ ৫... ক শ্ শি হু 
্ এ পাপা সত পিস রী আই 


হু রে 
এটির 
রড এ 
রর 


বক রর 


এজন জজ ক্ষত 


এ, শর ৩৮ ২১ নট ৩ পি ৫ ৩৯ রি 43৮ কিক প্হজ রর 





্ ন্‌ চন নদ ৮ ৪ শা ১ ৮, 
৪) পি ও ও ৭ কত কির ভা 
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ট্রালমিসন অয়েল লেভেল ও হে।ল 
ট্রান্সমিনন কেস - 


৫০। ট্রান্সমিসন ব্রেক পুল রড 


€৫$১। 
৫২ | 
৫৩। 
৫৪ | 
৫৫ | 


৫&৬। 


ক্লাচ হাণ্ড হোল কভার 

গিয়ার শিফ.ট হাউসিং 

ট্রান্সমিসন ব্রেক ড্রাম 

ট্রাক্সমিসন ব্রেক ব্যাও 
ইউনিভারস্যাল জয়েন্ট (ফ্রন্ট ) 
ইউনিভারস্যাল জয়েণ্ট অয়েল 
নিপিল 

ট্রান্সমিসন ব্রেক সাপেট 
ট্রাক্সমিখন ব্রেক অপারেটীং লিভার 


ওন-্ধতম ন্বিভ্ভঙ্গা 


প্রথম অঙ্গ 
ক্ষমতা সৃষ্টিকারী শক্তিসমুহ 
ইন্ধান সরবরাহ ( পেট্রল )। 


০পকউ্রল ট্যাঙ্ছু কারবুরেটর হইতে উচ্চে স্থাপিত। সুতরাং তরল 
পদার্থের শ্বাভাঁবিক নিম্ন গতির জন্তু, উহাতে সর্বদাই তৈল সরবগ্বাহ হয় । 
কিন্তু ইঞ্জিনের উপরে স্থান সংকীর্ণত৷ 


হেতু এ ট্যাঙ্ক বড় করা অসম্ভব, প-টে 
কাজেই পুনঃ পুনঃ তৈল ঢাঁলিতে হয়। 
_-আঁবার বেশীদূর গাড়ি লইয়া! গেলে 
হয় ত” পেট্রল অভাঁবে অচল হইতে ছু) ৫ 
হয়। ইঞ্জিনের ঢেনট বা ঢাকুনীর রর 
গ্রাভিটী ফিডিং চিত্র । 


উপর স্থান করিলে (১) বৃষ্টির জল ও 
রাস্তার ধূগা ঢুকিয়া সমস্ত পেট্রল নষ্ট হুইবার সম্ভাবনা এবং (২) উত্তপ্ত 
ইঞ্জিন সন্নিকটে পেট্রল ট্যাঙ্ক রাখা ও মোটেই নিরাপদ নহে । 

এই সব অন্গুবিধা দুরিকরণার্থে পেট্রল ট্যাঙ্কের স্থান ড্রাইভারের 
সিটের ঠিক নীচেই, কারবুরেটরের উর্ধাতলে নিদ্দেশ করিয়! দেখা গেল; 
ট্যাঙ্ক বেশ বড় হইল এবং সমতল ভুমিতে কোন অসুবিধা, নাই, কিন্তু 
উচ্চ পাহাড়ে উঠিতে গাঁড়ি পিছন দিকে “ওলার” বা কাত হইয়া, ট্যান্ক 


৬৪ মটর-বিজ্ঞান 
মধ্যস্থ তৈল উহার নিঃগমন (0ভলিভাারী ) পাইপের বিপরিত দিকে 
চলিয়া যাঁয়। কাজেই সে সময়ে কারবুরেটর তৈলাভাবে ইঞ্জিন বন্ধ করিয়া 
আরোহিকে মহা বিপরগ্রশ্ত করিয়া ফেলে। ইহাকে গ্রািিটী ফিভ, 
(01185105 5০০) কহে। 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


ভ্যাকুয়াম ফিড । (৬৪০৮) চ5০0) 


গ্রাতিটা ফ্রিডের এরূপ অন্ুবিধা দেখিয়া, মটর উন্মতি-কামীরা 
ভাবিলেন, ইঞ্জিনের উপরস্থ ট্যাঙ্ক যত ক্ষুদ্রই হউক, যদি তাহাতে অবিরত 
দূরস্থ কোন বড় আধার হইতে টতল সরবরাহ করিয়!, নিয়ত তাহাকে 
পূর্ণ রাখার ব্যবস্থা করা বায, তাহা হইলে কোন অন্থৃবিধাই হঈতে 
পারে না। এই সময়ে বোধ হয় তাহাদের “দীনবন্ধু দাদার দ্ধ 
ভাণ্ডের” কথ। মনে পড়িয়া গিয়াছিল। জনৈক ছাত্র তাহার গুরুর 
পিতৃশ্রাদ্ধ দিনে প্রর্ধ্যাপ্ত দধি উপঢৌকন দিবে বলিয়া প্রতিশ্রুত হইয়া, 
শ্রা্ধদিনে ক্ষুদ্র এক ভাগ দধি হন্ডে, উপস্থিত হইলে, গুরু ক্রোধ ভরে 
&ঁ দধি, ভূমিতে নিক্ষেপ করেন এবং তৎ মুহূর্তেই ভাগ পুনরায় দধি পূর্ণ 
হয়। এইরূপে যতই ভাঁগু শূন্থ করিতে চেষ্টা কর! হয় ততই উহা পরিপূর্ণ 
হইতে থাকে । এই শেষোক্ত ক্ষুদ্র ট্যাঙ্ক ঠিক উক্ত দধি ভাণ্ডের স্তায়। 
গাঁড়ি উহার বই পেট্রল খরচ করিবে, ততই উহা! পরিপূর্ণ হইবে। 
ইহাকে ভ্যাকুয়াম ট্যান্ক (৪০৪৪০ [8000 কহে । এবং যে বৃহৎ 
ট্যাঙ্ক হইতে উহা তৈল আহরণ করে ভাহাকে (১) মন (২) 
০পক্ল বা (৩) গ্যাচসাঁলিন (3850139)ট্যাঙ্ক কহে! 

প্রথমোক্ত সরবরাহটি (গ্রাভিটাফিড্‌ ) তরল পদার্থের শ্বাভাবিক নিম 
“গতির জন্ত ফাধ্য করে। সেজন্য ইহার বিষয় কিছুই বুঝাইবার নাই। 


ইন্ধন সরবরাহ ৬৫ 


কাঞ্জেই ত্যাকুয়ামের বর্ণনাই আমরা | 

গ্রথম করিব। নে 
ভ্যাকুয়াম ক্ষুদ্র চোদ আকুতি |] 

ট্যাঙ্ক। কারবুরেটরের উচ্চন্তরে রর এছ ৯ 


পা উজ 


শিপ 


পু স্পা পিশ্প 


স্থাপন করিয়া, ছুইটি পাইপ ছারা ক্টি র্‌ 
উহার সহিত সংযে!গ কর আছে। 1. ] 
চিত্রে দেখুন--তীর চিহ্ন বিশিষ্ট 
উর্ধস্থিতটি সান্কৃসন পাইপ 
নামে, বাঁতু আহরণের জন্য ও নিয়স্থটি ০পক্রল পাইপ নামে, পেট্রল 
সরবরাহের জন্য নির্দিষ্ট । কাজেই তরল পদার্থের স্বাভাবিক নিপ্নগতির 
জন্য ভ্য|কুয়াম তৈলুপূর্ণ থাকিলে, কারবুরেটরের তৈল পাইবার কোন 
অস্থবিধার কারণ নাই । 

মেন ট্যাঙ্কে প্রচুর তৈল ধরিতে পারে কারণ ইহা গাড়ির তলদেশে 
পশ্চাতের নন্কর প্লটের নিকট বৃহৎ আকারে স্থাপিত । 

এই মেন ট্যাঞ্ক ও ভ্যাকুয়াম ট্যাঙ্ক সংযোগ করিতে পাইপ, গাড়ির 
ভিতর নানা স্থান দির! আসাতে কখনও উর্দমুণী কখনও নিম্মুখী হইয়াছে । 
শাহাতে সরবরাহের কোন অস্থবিধা হয় না কারণ এই পথটুকুর মধ্যে 
মাধ্যাকর্ষণের কোনরূপ সাহাধ্য লওয়! হয় নি। একটি পাইপকে ছুই এক 
পাকে গোল করিয়া, তাহার একদিকে নিজ মুখ দিয়া অপর দিক জলে 
ভুবাইয়া সজোরে চুষিলে, যেমন প্রধ্যাপ্ত জল মুখে আমে সেইরূপ এই পথটুকক 
ভ্যাকুয়াম শোষণ ক্রিয়ার ঘারা মেন ট্যাঙ্ক হইতে তৈল আহরণ করে। 


সত কেরাত, শ পন তক প তস্পাতপী 


ভ্যাকুয়াম ও ডি সংযেগ চিত্র 


ভ্যাকুয়াম কিরূপে কাধ্য করে। 


ভ্যাকুয়াম কিরূপে শোষণ কাধ্য সম্পন্ন করে এবং কেনই ব। সর্ধদ] তৈল 
পূর্ণ থাকে বলিতে হইলে, ভ্যানুয়ামের আভ্যন্তরিক আঁয়োৌজন ও সজ্জিত 


৬৬ মটর-বিজ্ঞান 
করণ বিষয়ে প্রথম বলিতে হইবে । তৎপূর্বেরে বলিয়া রাখি ভ্যাকুয়!ম 
কথার অর্থ বায়ু শূন্ত করা। এয়ার টাইট অর্থে বায়ু প্রবেশ বা 
বাহির হইতে না পারে এরূপে আবদ্ধ। (স্টাট কথার অর্থ নিয়ত 
ভাসমান ধাতু পাত্র বিশেষ । 

আমাদের এই ভাাকুয়াম ট্যাক্কের গর্ভে চক্রাট কস নামে 
আর একটি কষুত্রতর ট্যাঙ্ক 'আছে। এজন্য ভ্যাকুয়ামকে এবার আমরা 
(ক) চিহ্নিত আউটার বা বাহিরের এবং ফ্রেটি কেসকে (খ) চিন্তিত 
ইনার বা ভিভরের ট্যাঙ্ক বলিব। 

ইনার ট্যাঙ্কের মুখের মাপের সমান (উ) চিহ্নিত একটি মোটা! টাঁকুনী উভয়ের 
মন্তকে এয়ার টাইট করা আছে। কাজেই ঢাকুনী ও আউটার ট্যাঙ্কের 
ধার পধ্যন্ত (গ) নামায় জারগা- 
টুক ফাক পড়িয়া গেল। এই 
ফাকটুকু আউটার ট্যাঙ্কের পার্শের 
টান বাড়াইয়া ও ভাজ করিয়া 
ছাতের কারনিসের মত ঢাকুনীর 
সহিত মিলাইয়া দেওয়। হইয়াছে । 
ঢাকুনী একটু বড় না দিয়া এত 


মে 
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ব্যাপার করার জন্ত হয়তো ২3২০ 

আপনারা কি মনে করিতেছেন; পু খ 
কিন্ত ইহার একটা বৃহৎ উদ্দেস্ত উ টিলা] 
আছে। উদ্দেম্ত ঠিক এই স্থানে ১৫৯ 


(গ) য়ের বিপরীত দ্দিকে ইউ 
(অবশ্য নির্মাণ সুবিধার জন্য) . 
( প) চিহ্ছিত এয়ার পাইপ নামে 

একটি উন্ক্ত বক্র পাইপ ইনার ড্যকুয়ামের কর্ডিত চিত্র 





ইন্ধন 0 ৬৭ 


নি ক ৯ তিনি সিটি সন আসিল হত লি সিকি 


ট্যাঙ্কের সহিত কোনরূপ সম্ন্ধ না রাখিয়া মাত্র '্র আউটার টযা্ের সহিত 
বাহিরের বাতাসের সর্বদা! সংযে।গ রাখিতেছে। ৪ 

ইনার ট্যঞ্ষের মধ্যে ছুইটি চেপ্টা বাঁটি মুখোমুখী করিয়া চাল করিয়। 
ঝালিগ। দিলে যেরূপ আকৃতি হয় ঠিক সেইরূপ 
(5) নামে একটি (স্লাটট আছে। এইজন্ত 
ইহার নাম ০ক্রাট চন্বার। এই ফ্রোট, 
লিভার ও শ্প্িং যোগে (ছ) (জ) নাঁশীয় ঢাঁকুনী 

ংলগ্ন ভ্যাল্ভ বারের সহিত এরূপে সংযুক্ত যে, ফ্রোট 

ফ্রোট উপরে উঠিলে ভ্যাল্ভ ধাঁক! পাইরা নিজ দ্বার বন্ধ করিয়া দেয় এবং 
একটু নীচে নামিলেই ফ্লোটের টানে ভ্যাল্ভ দ্বার খুলিয়! যায়। 

ইনার ট্যাক্কের তলদেশে একটি ছিদ্র বিশিষ্ট বাঁকা পাইপের উপর 
(ঝ) নামে একটি ক্ষুদ্র ক্রাপ বা (আবরণ) দেওয়া আছে। এই ফ্রাপ 
এমন আন্লাভাবে লাঁগাঁন যে সাক্সন পাইপে মুখ লাগাইয়া চুষিলে বাতাসের 
টানে উহ] সম্পূর্ণ বন্ধ হইয়া যায় এবং চোষা বন্ধ করা মাত্র টান ন! থাকায় 
থুলিরা যায়| 

এখন ধরুন মেন ট্যাঙ্ক পেট্রল পূর্ণ। একটা লঙ্বা পাইপের একদিক 
উহার মধ্যে প্রবেশ করাইয়া, অপরদিকে জোরে চুষিলে মুখে যে পেট্রল 
আসিবে ; সেইবপ ইঞ্জিন সাঁক্সন সময়ে শোষণ ক্রিয়া আরম্ভ করিলে 
সাক্কুসন পাইপ (কারবুরেটর ও ভ্যাকুয়াম সংঘোগ চিত্র দেখুন) 
সংযুক্ত থাকায়, এই ( ঝ) ফ্রাপ বন্ধ হইয়া নিজ কক্ষ মধ্যে ভ্যাকুয়ামের সমষ্টি 
করে। কাজেই এ শোষণ ক্রিয়ার জের উর্দাদিকে মেন ট্যাঙ্ক পর্য্যন্ত 
বদ্ধিত হইয়া, ভ্যাকুয়াম মস্তকস্থিত (4) নামীয় পাইপ সাহায্যে ইনার ট্যান্কে 
পেট্রল আসিয়া পড়ে। ॥ 

বল! বাহুল্য প্রারস্তে তৈলাঁভাবে ফ্লেটি তাহার কেসের রব নিয়ে অবস্থান 
করিতে ছিল, কাজেই (ছ) (জ) ভ্য।ল্ভ দ্বার সম্পূর্ণ উন্মুক্ত অবস্থায় ছিল। 
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ইনার ট্যাঙ্কে পেট্রল আসার সঙ্গে সঙ্গে (9) ফ্রেট তৈলের সঙ্গে সঙ্গে 
ভাসিয়া ক্রমশঃ উপরে উঠিয়। ৬দ্সংলগ্ন (ট) নামীয় লিভারটিকে উপরের 
দ্রিকে ঠেলিয়! দেয়। (ছ) (জ) ভ্যাল্ভ এই লিভারের সহিত শ্প্রিং দ্বারা যুক্ত 
থাকায় তাহ! বন্ধ হইয়! যাঁয়। কাঁজেই তখন আর ইঞ্জিনের শোবণ ক্রিয়ার 
জের ওদিকে অর্থাৎ মেন ট্যাঙ্ক পর্যন্ত যাইতে পারে না। এইবার 
সংগৃহিত তৈল চাপে (ঝ) নামীয় ফ্লাপটি খুলিয়! গিয়া (ফ) নামীয় 
পাইপ দ্বার কারবুরেটরের ফ্লোট চেম্বারকে তৈল দান করে। 

এই দানের জস্ট ভ্যাকুয়ামের পেট্রল একটু কমিলে (চ)ফ্রোট সঙ্গে 
সঙ্গে নামিয়া পড়িবে সৃতরাং (ছ) (জ) ভ্যাল্ভ দ্বারও খুলিয়া যাইবে । 
তৎপরেই ইঞ্জিন পুর্বোক্তরূপে পুনর।র ষাকৃপন ক্রিয়ায় মেন ট্যাঙ্ক হইতে 
তৈল ইনার ট্যাঙ্কে আনয়ন করিবে। এবং ৬ৎপরে আউটার ট্যাঙ্কের 
ভিতর দ্িয়। কাঁরবুরেটরকে দান করিবে। 

ইন্সিন চালাইতে পরিমিত তৈলদান সত্বেও এইরূপে প্রতিবারে সংগৃহীত 
ব্রত তৈলে অল্প সময়ের মধ্যে 
ভ্যাকুয়াম পরিপূর্ণ হইয়া, ফ্লোট 
সর্বোচ্চ স্তরে উঠিয়া (ছ) (জ) 
ত]াল্ভ দ্বার বন্ধ করিয়া চুপ করিয়া 
বসিয়া থাকে এবং যে মুহূর্তে নিজ 
পূর্ণ গর্ভের সামান্ তৈলও খরচ 
হয় সেই মুহূর্তেই (5) ফ্লোটকে 
নিচে নাগাইয়া ভ্যাল্ভ দ্বার 
খুলিয়! নিজগর্ড পুর্ণ করিয়! লয় । 
এবার বুঝিয়া, দেখুন এই ভ্যাকু- 
যাকে “দীনবন্ধু দাদার দধি ভাগ” 
বলায় কোন অগ্থায় হয় নাই৷ 





ত্যাধুয়।মের উদ্মুকু 
চি্র। 
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এত আয়োজন করিয়। ( প) নামীয় যে এয়ার পাইপ আউটার ট্যান্কের 
উপর বসান হইয়াঁছে--তাহার কথা বলাই হয় নাই। পরিপূর্ণ একটীন 
কেরোসিন পাত্রান্তরে ঢালিবাঁর কালে একটি মাত্র ছিদ্র করিলে কেরোসিণ 
ঠিক মত পড়ে না, মধ্যে মধ্যে বন্ধ হইয়া যায় বা হঠাৎ জোরে পড়ে। 
কিন্ত উহার কিছু দূরে আর একটি ক্ষুদ্র ছিদ্র করিয়৷ বায়ু প্রবেশের 
অবকাশ দিলে, প্রথম ছিদ্র দিয়া অতি সুচারুরূপে তৈল বহিগত হয়; 
ইহা সকলেই দেখিয়াছেন। সেইরূপ আউটার ট্যাঙ্কে এই এয়ার টিউৰ 
(বাযুনল) ন| দিলে কারবুরেটর নিত একভাবে পেট্রল পাইত না। মধ্যে 
মধ্যে প্রবাহ বন্ধ, বা ক্ষীণ প্রবাহের জন্তা গাঁড়ি “রকমারী” ভাবে চলিত। 
কখনও ধীরে, কখনও খুব জোরে কখনও বা একেবারেই বন্ধ। ক্মুতরাঁং 
এই মলের জন্য এত আয়োজনের যথেষ্ট প্রয়োজন । এবং এই কারণেই 
গ্রাভিটী ফিডে, মেন ট্যাঙ্কের কাপ ব। ঢাকুনীতে, একটি অতি স্ক্মা ছিদ্র, 
বায়ু প্রবেশের জন্ক উন্মুক্ত থাকে। বাধু এই ছিদ্র পথে ট্যাঙ্কে প্রবেশ 
করিয়! পেট্রলে চাপ দেয়! এজন্য কারবুরেটরের নিয়মিত পেট্রল পাঁইতে 
কোন অন্ুবিধা হয় না। সুতরাং ভ্যাকুয়াম ফিডেও মেন ট্যাঙ্কের ক্যাপে 
এই বায়ু ছিদ্র থাকিবে । ভ্যাকুয়াম ট্যাঙ্কের নিজের বাযুনলের কথা ত 
পূর্ব্বেই বলিয়াছি । উপরোক্ত কাহারও বারুনল, কখনও ধূলামাঁটী রাঁ অন্য 
কিছুতে বন্ধ হইয়া গেলে, পেট্রল সরবরাহ ঠিকমত হইবে না কাঁজেই-_ 
ভ্যাকুয়াম বা কারবুরেটর কেহই ঠিকমত কাধ্য করিতে পারিবে ন!। 
এই বায়ু-ছিন্ত্র থাকায় 'আরও একট! সুবিধা এই যে পেলের চাপ বা গরমে, 
মেন ট্যাঙ্ক ফাটিতে বা লিক করিতে পারে না। গ্রাভিটী ফিডের দোষ বা 
অসুবিধার কথ! ত পূর্ধ্বেই বলিয়াছি। 
| ভ্যাকুয়াম ফিডের অস্থবিধা।... 

প্রারস্তে ইহাতে কিছু প্ে্রল থাঁকা প্রয়োজন, একেবারে শুন্ত 
হইলে ইহা কাধ করিতে পারে নাঁ। যদি কখনও গাড়ি ষ্টার্ট দিতে 
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গিয়৷ ভ্যাকুয়াম শৃহ্য দেখ। যায়, তবে হাগ্ডেল কয়েক পাক ঘুরাইলেই ইহা 
ইঞ্জিন চলার মত কাঁধ্য করিয়া, পেট্রল সংগ্রহ করিয়া লইবে। 'অথবা 
ভ্যাকুয়াম মন্তকে, পেট্রল ঢালিবার জন্য যে ক্ষুদ্র ছিদ্র আছে, তাহার 
ক্্ুপটি খুলিয়া সামান্সি' পেট্রল ঢাঁলিয়া স্তুপ টাইট দ্রিলেই উহা কার্ধ্যকরী 
হইবে। তৎপরে ইঞ্জিন ষ্টাট লইলে ইহা! অত্যন্নকাল মধ্যে নিজ গর্ভ পূর্ণ 
করিয়া লইবে। তাহা হইলে আঁমর! যখনই ইঞ্জিন বন্ধ করি না কেন 
ভ্যাকুয়াম পূর্ণ অবস্থায় থাকিবেই, সুতরাং পুনরায় ট্টার্ট দিবার কালে 
অস্থবিধার কোন কারণ নাই। তবে বদি কখনও ভ্যাকুয়াম ও মেন 
ট্যাঙ্ক সংযোগকারী পাইপ, ধূলামাটী বা! ময়লাঁয় বন্ধ হইয়া যায়, তবেই 
ভাকুয়াম শুন্ধ হইতে পারে । আর যদ্দি ভ্যাকুয়াম মন্তকের ঢাকুনীর 
প্যাকিং, ছি"ড়িয় বাঁ কাটিরা উহাকে এয়ার টাউট হইতে না দেয়, 
তবেই ভ্যাকুয়াম কাঁধ্যে অক্ষম হইবে। কারণ ইহার মন্তকের ঢাঁকুনী 
এয়ার টাইট ন! থাকিলে, সাঁকৃসন্‌ কালে (ঝ) নামীর ফ্লাপটি বন্ধ হইতে 
পারিবেনা, ঢাকুনীর ফাক দরিয়া! বাতাস উহার নধ্যে প্রবেশ করিয়া, উহার 
ভ্যাকুয়াম গুণ নষ্ট করিলে শোষণ ক্রিয়ার জের মেন ট্যাঙ্ক পর্যন্ত 
পৌছিতে পারে না । সুতরাং ভ্যাকুয়াম কখনও খুলিতে হইলে এই প্যাকিং 
খুব ঘত্ব সহকারে লাঁগাইতে হইবে। যেন সম্পূর্ণ অক্ষত 'ও নির্দোষ 
অবস্থায় ফিট হয়। 

গাড়িতে নিয়মের অভিরিক্ত পেট্রল খরচ হইতে আরম্ভ করিলে 
আমরা কারবুরেটরের দোঁধই দিয়া থাকি, কিন্তু ঘদদি দেখ! বাঁয় কারবুরেটরের 
কোন দোঁষই নাই; সে ক্ষেত্রে ভ্যাকুয়াম ছাড়। কাহাকে দোষী সাবাস্ত 
করিব। ( অবশ্ত মেন ট্যাঙ্ক লিক না করিলে ) 

অনেক সময়, ভ্যাকুয়াম ফ্রোটে সুক্ষ ছিদ্র হইয়া বাঁ তাহার “ঝাল' 
খুলিয়! গিয়া, উহা অ [র পেট্রলের সঙ্গে সঙ্গে উপরে ভাঁগিতে পারে না, 
কাঁজেই ভ্যাল্ভ দ্বার ও বন্ধ হয় না। ইঞ্জিন কিন্ত তাঁহার কাধা করিতেই 
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থাকে, ভ্যাল্ভ দ্বার নিয়ত উন্দুক্ত পাইয়া পুনঃপুনঃ সাঁক্সন করিয়া এতই 
পেট্রল সংগ্রহ করিতে থাকে যে, পেট্রল লেভেল সাঁক্‌সন পাইপের সমান 
হইয়। এ পথেই ইঞ্জিনে প্রবেশ করে ; এবং কারবুরেটরের আনীত বাধুর 
সহিত মিশ্রিত হইয়া গ্যাসে পরিণত হইয়! ইঞ্জিন চালাইতে থাকে । 
কাজেই এসমজ্জে কারবুরেটর “সাপ্লাই” (পেট্রল সরবরাহ ) অভাবে পেল শূন্ত 
অবস্থায় অবস্থান করে। 


ভ্যাকুয়ামের দোষ নির্ণয় 


আগেরদিন গাঁড়ি যথারিতি চলিয়াছে, আর আজ হঠাৎ কাঁরবুরেটরের 
দোষে অত্যাধিক পেট্রল খরচ হইতেছে, একথা! প্রথমেই বিশ্বাস করা 
উচিৎ নহে । অত্যাধিক পেট্রল খরচ হইতেছে সম্যক বুঝিতে পারিলে, 
প্রথমেই আমাদের দেখা উচিৎ (১) কারবুরেটর ও মেন ট্যাঙ্ক ইত্যাদির 
কর্ক দিয়া পেট্রল টৌয়াইতেছে কিনা (২) তৎপরে উহাদের 
ংযোগকারী পাইপের জঢয্নন গুলি লিক করিতেছে কিনা; এগুলি 
পরীক্ষা করিয়া! সন্থষ্ট হইলে (৩) ভ্যাকুয়াম ও কারবুরেটর সংযোগকারী 
পেট্রল পাইপের, কর্ক বা চাবি বন্ধ করিয়া কিছুক্ষণ অপেক্ষা কবিযা 
দেখুন ইপ্রিন চলিতেছে কিনা। এই কর্ক 
বন্ধ করা সত্বেও যদি ইঞ্জিন চলে তবে (৪) 
কারবুরেটরের ফ্রোট কেসের লিভ ব৷ 
ঢাকুনী খুলিয়া! দেখুন ইহা পেট্রল শূন্য কিন! । 
যদি তাহাই হয় অর্থাৎ কারবুরেটরের ফ্লোট 
কেস শূন্য অবস্থায় যদি ইঞ্জিন চলে, তাহাহইলে 
নিশ্চয়ই ভ্যাকুয়ামের (১) ফ্লেট ছিদ্র বিশিষ্ট অথবা তাহার (২) ভ্যাল্ভ বন্ধ 
হইলেও, দ্বার বন্ধ হইতেছে না । অর্থাৎ ভ্যাল্ভ উহার দ্বারের সহিত ঠিক 
“সেমসেম” নাই ছি'ড়িয়া বা ফাটিয়া গিয়াছে । ভ্যাল্ভ ছি'ড়িক়। বাঁ ফাটিয়া 
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গিয়! থাকিলে, নৃতন বদলানো! ছাঁড়৷ উপায় নাই আর ফ্লোট লিক করিয়া 
থাকিলে, ঝাল দিয়! তাঁহাকে কার্ধাকরী করা যাঁয় বটে, কিন্তু তাহা স্থায়ী 
বা নিরাপদ নহে নুতন বদলাইতে পারিলেই ভাল হ্য়। কারণ এরূপ 
সুঙ্গা বাল দেওয়! সকলের পক্ষে সম্ভব নহে। | 

যদি নিতান্তই ঝাল দিতে হয় তবে ভ্যাকুয়াম ন! খুলিয়া উপায় নাই । 


ভ্যাকুয়াম খুলিবার উপায় 


(১) ভ্যাকুয়াম মন্তকস্থিত মেন ট্াঙ্ক ও সাকৃসন পাইপের জয়েন নাঁট 
ছুটি খুলিয়া ফেলুন (২) তৎপরে ভ্যাকুয়াম লিডের উপরস্থ ৬৮টি ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র 
সুপ খুলিয়! ফেলিয়া (4) নাণীয় স্থান টুকু হাতে ধরিয়া ধীরে ধীরে 
উপরের দিকে তুলিলেই ফ্রেট সহ ঢটাকুনীটি বাহির হইয়া আসিবে 
এইবার খুব মনযোগ সহকারে দেখুন ভ্যাল্ভের কোন দোষ হইয়াছে 
কিনা । ডান হাতে (4) নামীয় স্থানটি ধরিয়া ঢাকুনী ঝুলাইয়। রাখিয়। 
বাম হাঁতে ফ্লোটটি কয়েকবার উপর নীচ করিলেই দেখা যাইবে ভাল্ভ 
ঠিক বন্ধ হইতেছে কিনা । ভাল্ভের কোন দোঁষ না থাকিলে ফ্লোঁটের 
কেন্দরস্থ শিকটির কাটা বা পিন খুলিয়া লিভার হইতে ফ্লোটটি উন্ুক্ত 
করুন। তৎপূর্বে বাম হাতের তালুতে ফ্লোটটি শুন্কে তুলিয়া দেখুন ফাপা 
ফ্রেটের যেরূপ ওভন হওয়া উচিৎ তদাপেঞ্ষা অধিক ওভন ধোঁধ হইতেছে 
কিনা। এবং ফ্লোটটি কানের কাছে ধরিয়া নাঁড়িয়। দেখুন উহার মধ্যে 
পেউ্রগ প্রবেশ করিয়াছে কিনা । যদি উহার মধ্যে পেট্রল প্রবেশ 
করিয়া থাঁকে তবে নিশ্চয়ই ফ্রোটে লিক হইয়াছে । ঝাল দিবার উদ্দেশ্য 
এই গলিক, স্থানটি বাহির করিতে হইলে, ফ্রেটটি এক বাঁলতী গরম জলে 
ডুবাইয়! চতুর্দিক ঘুরাইয়া দেখিতে হইবে কোন্‌ স্থান দিয়া জলের বুদ্বুদ্‌ 
নির্ঘত হইতেছে । জী স্থানে একটি মার্ক.ব! চিহ্ন দিয়া, ফ্রোট জল হইতে 
তুলিয়া, উহার মধ্যস্থ সমস্ত পেট্রল বাহির করিয়া ফেলিতে হইবে। 
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ছিদ্র অতি সুক্মা তও ওয়ার জ জন্য বদি পেল নিঃ শেষে | বাহির না হয় তবে এ 
ছিদ্রট ড্রিল বা বন্ধা সাহায্যে আরও বড় করিয়া সমস্ত পেট্রল বাহির 
করিয়া ফেলিতে হইবে। অন্তথায় অর্থাৎ কণামাত্র পেট্রল ফ্লোট মধ্যে 
থাকিলে কাল স্থায়ী হইবে না, এবং ই সাগান্ট পেট্রলের ভারেই ফ্রোটও 
কাধ্যকরী হইবে না। 


ভ্যাকুয়ামের বত্ব 


ভ্যাকুয়ামের সাক্সন ও পেট্রল পাইপগুলি সর্বদা পরিফার ও দৃঢ় 
(987১6 অবস্থায় রাঁখিবেন। উহাদ্রের কনেকসন্‌ একটুও টিলা হইলে 
ভ্যাকুয়াম কাধ্যে সম্পূর্ণ অক্ষম হইয়! পড়িবে। ইহার" কারণ পূর্বেই 
বলিয়াছি। 

ভ্যাকুয়ামের ইন।র ট্যাঙ্ক মধ্যস্থ ফ্লোটের কেন্দ্রে একটা লম্বা শিক আছে । 
( ভ্যাকুয়ামের কণ্তিত চিত্র দেখুন ) ক্লোট এই শিকের দ্বারা উহার নিদিষ্ট 
ছিদ্রপথে সর্ধদ! নামা উঠা করে। শিকের এই ছিদ্র পথ যদ্দি কখনও 
ধুলামাঁটীতে বন্ধ হইয়া যায়, তবে উহা! মোটেই নাম! উঠা ঝরিতে ন! পারিয়া 
কাধ্যে জম্পূর্ণ অক্ষম হইয়৷ পড়ে । বল! বাহুল্য শিকের এই ছিদ্রপথ ও 
তাহার চতুঃপার্খস্থ একাধিক ছিদ্র দিয়াই, পেট্রল আউটার টাাঙ্কে গিয়। 
কারবুরেটরকে দান করে। কাজেই ধূলামাটী বেশী ভমিলে, শুধু শিকের 
নাম! উঠা পথ বন্ধ না বরিয়া, পেট্রল নি সণ গথও বন্ধ করিয়া দিতে 
পারে। এজস্ঠ এই ছিদ্রগুলিকে মধ্যে মধ্যে পরিষ্কার কর্বার উদ্দেস্টেই, 
ভ্যাকুয়ামের তলদেশে তড্ণ-প্লাগ নামে একটি বড় স্তুপ আছে। 

প্রয়োজন সময়ে পেট্রল ঢালিবার জন্ঠ ভ্যাকুয়াম লিডের উপর জুপবিশিষ্ট 
যে ছিদ্র আছে, তাহা খুলিয়া এ ছিদ্রে কিছু প্ট্রেল ভ্যাকুয়াম মধ্যে ঢাঁলিয়া 
দেন। এইবার গোটা ভ্যাকুয়ামটি বেশ করিয়া! ঝাকাইয়া, উক্ত ড্রেণ কর্ক 
খুলিয়া, ধূলামাটা শুলি পেট্রলের সহিত ভোঁলপাড় ও মিশ্রিত করিয়া, সম্পূর্ণ 
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বাহির করিয়! দিতে পারিলেই এ বিপদ হইতে উদ্ধার পাঁওয়! যায়। কিন্ত 
অন্ুবিধা এই যে ভ্যাকুয়াম গাড়িতে ফিট অবস্থায় উহা! ঝণাকাঁন অসম্ভব । 

লিড ছিদ্রে পেট্রল ঢালিয়া ড্রেণ প্লাগ খুলিয়৷ দেন। তৎপরে 
এই গ্লাগ পথে একটি সরু নরম তার গ্রবেশ করাইয়া, ফ্লোট-শিকের নির্দিষ্ট 
ছিদ্র ও তাহার চতুঃপার্স্থ সমন্ড ছিদ্রগুলিতে, তাঁর ঘুরাইয়! ঘুরাইয়া 
অতি সন্তর্পণে, ধীরে ধীরে খুচাইয়া, পেট্রলের সহিত ময়লা মাটা সমস্ত 
বাহির করির! ফেলুন। এবং যতক্ষণ নাম মাত্র ময়লা মাটা পেট্রলের 
সহিত বাহির হইবে, ততক্ষণ পুনঃ পুনঃ পেল ঢাঁলিয়া৷ উহ! পরিষ্কার 
করিতে থাকুন। কিন্তু সাবধান পুরাণে! মরচে পড়া বা প্রয়োজনের 
অিরিক্ত মোটা'শিক ছিদ্রেজোর করিয়। প্রবেশ করাইয়া, উহ! ভাঙগিয়া 
বা আটকাইরা! ফেলিয়া! কাঁজ বাঁড়াইবেন না । 

এ কাধে পেট্রল খরচ করিতে কার্পণা করিবেন না বা বৃথা খরচ হইল 
মনে করিয়া ক্ষুও হইবেন না। বেণী জল দিয়া ঘর ধুইলে যেমন তাহা 
বেশ পরিষ্ার পোঁয়। হয় সেইরূপ স্ট্রেলল পুনঃ পুনঃ ঢালিলে, এ কাঁধ্য বেশ 
সুচারুরূপে সম্পন্ন হয়। 

প্রারস্তে ড্রেণ কর্কের নীচে একটি পাত্রে এই ময়লা] পেন্রল ধবিয়! 
রাঁখিয়! থাকিলে, ভাহা। নষ্ট হইবে না। ঘণ্টাখানেক পরে উহা! থিতাইয়া 
গেলে, ময়লা মাটা পেট্রলের নীচে পড়িয়া! থাকিবে এবং তৎপরে ধীরে ধীরে 
এ পেট্রল শ্টাসয় লেদার (01587018 1,58.01)5৮ ) সাহায্যে 
ছশকিয়া লইলেই, উহা! ইন্ধনরূপে ব্যবহার করা যাইবে। শ্তঠাঁময় 
লেদারের গুণ, উহার ভিতর দিয়৷ পেট্রল ব্যতীত জল মাটী ধূল] ইত্যাদি 
কিছুই যাইতে পাঁরে না। কাজেই শ্তাময় "ক! পেট্রল সর্বদাই নিন্মল 
ও পরিশ্রুত। ্‌ 

যদি এই তার সাহায্যে ভ্যাকুয়াম পরিষার না! হয় এবং ভ্যাকুয়ামে 
হাত প্রবেশ করাইয়া বা ঝশকাইয়া পরিক্ষার করিতেই হয় তবে 
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নি পীছি সি লিন 


ক্লাম্পিং বোল্ট । (05158 ১০1) দে ভ্য বুযাম চিঠি স্তুপ 
দ্রুটি খুলিয়া! তদসংলগ্ন ব্রাকেট ব্যাণ্ডের (109,0796 1787709) কা লৌহ ফিত। 
ঘয়ের মুখ ফর করিয়া ভ্যাকুয়াম বাহিরে আন্ুন। এইবার পেট্রল টালিয়া 
ভ্যাকুরাম ঝশকাইয়া পরিষার হয় ভালই অন্যথায় পূর্বব নির্দেশমত উহার 
লিড গ্ুপগুলি খুলিরা ফেলিয়া, ইনার ট্যাঙ্ক অর্থাৎ ফ্লোটকেস উপরে তুলিয়া 
হাত দিয়া ময়ল! মাটা সব সাঁফ করিয়া! ফেলিতে হইবে । 

ভ্যাকুয়াম প্রার়ই টানের তৈর়ারী । কাজেই ভ্যাকুয়াম পুনরায় গাঁড়িতে 
ফিট করিবার কালে ক্লাম্পিং বোণ্ট খুব জোরে টাইট দিবেন না । আউটার 
টাক সামান্ত চেপ্টা হইয়া গেলে, গোট। ভ্যাকুয়ামটিকে নষ্ট করিয়া! দ্িবে। 
তাই বলিয়া আবার এমন ফিট করিবেন ন| যে, গাড়ি চলিবার কাঁলে 
ভ্াকুয়াম গাড়ির ঝণকুনিতে নড়িয়া উহার কাধ্যকারিত। নষ্ট করিয়। দেয় । 
অর্থাৎ ঠিক প্রয়োজনের অতিরিক্ত টাইট না দিলেই হইল | 


ট্রেনার নেট (১1416 106) 


ভ্যাকুয়ামের কণ্িত চিত্রে দেখুন (4) নামীয় পাইপের নীচে তীর চিহ্নিত 
একটি ক্ষুদ্র নেট বা ভালি আছে। মেন টা'স্ক হইতে পেট্রল আসিবার 
কালে, এই নেট মধ্য দিয়া উহা পরিশ্রত হইয়া ভ্যাকুযামে প্রবেশ করে। 
কাজেই কালে এই নেট ময়লা মাটীতে ভরিয়া যাঁয়। ইহাঁও এ সঙ্গে পরিক্ষার 
ব| প্রয়োজন বোধ করিলে মধ্যে মধ্যে পরিফার কর! দরকার ।। 

কারবুরেটরের ( ইন্টেক ) পেট্রল প্রবেশ করিবার পথেও এইক্নপ একটি 
নেট থাকে, কাজেই ইঞ্জিনে প্রকৃত ব্যবহারের পূর্বে পেটুল কা্ধ/তঃ দুইবার 
ইকিয়া লওয়! হয়। 

ক্িকাতার রাস্ত।র ধারে পাঁল্পে যে পেট্রঙ্গ কিনিতে পাঁওয়! যায় তাহা 
পরিশ্রত ও নির্মল। কিন্তু মফঃম্বলে উহ! টীনে করিয়! বিক্রয় হয়| 


লা রী লীগ লি কী তি লি সত তে 


৭৬ মটর-বিজ্ঞাঁন 


টানের পেষ্রল খরচ হবার পর, ড্রাইভারগণ উহার মধ্যে রেডিয়েটরের জন্য 
জল বা ইঞ্জিনের জন্য পিচ্ছিল তৈল রাখিয়৷ নিয়ত ব্যবহার করেন। তৎপরে 
প্র খালি টান পেট্রল কম্পানির নিকট ফিরিয়া গিয়া! পেট্রল পূর্ণ হইয়া আসে । 
কাজেই কম্পানি পেট্রল যত পরিশ্রুত অবস্থায় টীনে ঢালুন না কেন, টানের 
দোঁষে আঁমর। উহা! অনেক সময় অভি নোংরা অবস্থায় পাই। 

কাজেই যখনই মেন ট্যাঙ্কে পেট্টল ঢলিবেন, হুখনই ফানেনলন 
(60010751) (পেট্রল ঢালিবার কাক) মুখে একখণ্ড শ্তাম লেদার 
দিয়া পেল ছশীকিয়া' লইবেন । ইহাতে পেট্রুলের জল ও ময়লা রূপ 
শত্রুর হাত হইতে রক্ষা পাওয়া যাইবে । জল মিশ্রিত পেট্রল ইঞ্জিনের যে 
কত বড় শত্রু তাহা “পিচ্ছলকারী তৈল মধ্যে” করোঁসন্‌ ও ডিলিউসন্‌ 
নামীয় স্থানে পড়িয়া দেখিবেন | 


পেট্রল ফিলটার (76101 []0) 


আজকাল অনেক গাড়িতে পেট্রল সিষ্টেমের গায়ে ফিলটার নামে 
একটি অঙ্গের স্থষ্টি হইয়াছে । ইহাতে কোন ঘন্তরপাতি নাই গাত্র কতক- 
গুলি সুশ্মু হইতে শুক্মতর নেট ব1 শ্ভাময় লেদার বা উভয় দ্রব্যই স্তারে 
স্তরে সজ্জিত থাকে । পেট্রল ইঞ্জিনে প্রবেশ করিবার প্রাক।লে তাহার 
ক্র হইতে ক্ষুদ্রতর বত কিছু ময়লা মাঁটী থাকে সন্‌ এ ছণাকুনী মধ্যে রাখিয়া 
যায় এবং সর্বশেষে শ্তাময় লেদার মধ্য দিয়! যাইবার কালীন জলটুকুও 
ত্যাগ করিয়া যায়। কাঁজেই পেট্রল সরবরাহের গণ্ডগোল উপস্থিত হইলে 
এই ছাকুনীও তাহার জন্য কম দায়ী নহে। ইহাকেও মধ্যে মধ্যে বেশ 
করিয়া পরিক্ষার করিয়া ফেল! প্রয়োজন । কারণ নিয়ত ময়ল| মাটা 
নিজ বক্ষে ধারণ করায়, কালে পেট্রল ইহার ভিতর দিয়া কাধ্যস্থলে যাইতে 
পারে না। এবং আর দ্বিতীয় পথ না থাকায়, ইঞ্জিন বন্ধ করিয়! দিতে 
বাধা ভয়। : 


ইন্ধন সরবরাহ 9৭ 


জিত লিলি সিল এ ও শ স্রলিসি লা শশী গা লং শনি শা সিরা লি তি ৩ পা শী চা শশী শী শপ পাস লা রা শর সিশ হব লো ক তি ত্পরী সির শি 


অন্যান্য সিম 


এয়ার পাম্প সিষ্টেম। 
(1৮ ৮0020 955072) 


ড্যাম বোর্ডে একটি ক্ষুদ্র ট্যাঙ্ক স্থাপন করিয়া, এ ট্যাঙ্ক হইতে গ্রাভিটা 
সিষ্টেমে প্রথম পেট্রল লইয়া, ইঞ্জিন ্রার্ট দেওয়া হয় । তৎপরে ক্যাম 
শাঁফট সাহায্যে একটি পাম্প চলিয়া পশ্চাতের বড় ট্যাঙ্ক হইতে ইঞ্জিনকে 
পেট্রল সরবরাহ করে। এই পাম্পকে একটি ছোট খাট মটর ইঞ্জিন 
বলিলে অতুযুক্তি হয় না। কাঁরণ মটরের ন্াষ ইহার পিষ্টন, পসিলিগাঁর, 
ভ্যাল্ভ সবই আছে । কাজেই নিয়ত ব্যবহারে ক্ষরকালে মেরামতের 
প্রয়োজন স্বাভাবিক। মটর ইঞ্জিনের সম্পূর্ণ-মেরাঁমতের পূর্বের বাঁ পরে 
ইহার পিষ্টন ভ্যাল ভ ইত্যাদি ক্ষয় হইয়া মেরামতের গ্রায়োজন হইলে, কি 
অন্ুবিধা ভাবিয়া দেখুন ইহার জন্য গোটা ইঞ্জিন খুলিয়া! ফেলিতে হইবে। 
এজন্য এই সিষ্টেমে পেট্রল সরবরাহ আধুনিক গাঁড়িতে দেখা যায় না। 


প্রেধার ফিড-সিষ্টেম। 
(1585815 5৩৫ 9555729) 


এই সিষ্টেম, পাম্পের সাহাঁধ্যে পশ্চাৎস্থিত পেট্রল ট্যাঙ্কে চাপ দিলে 
এ চাঁপ দ্বার। পেট্রল কারবুরেটরে প্রবেশ করে। ইহার কনেক্মন্‌ সমস্ত 
এয়ার টাইট ন! থাঁকিলে কাধ্য করিতে পারে না সেজন্য ইহার মেন 
ট্যাঞ্কের ক্যাপও এয়ার টাইট করা। অন্টের ন্যায় ছিদ্র বিশিষ্ট নহে। 
ইহার পেট্রল কর্ক বাঁ চাবি এমন ভাবে প্রস্তুত যে, এক পাঁক ঘুরাইলে 
মেন ট্যাঙ্ক হইতে পেট্রল আসে, অপর পাকে ঘুরাইলে রিজার্ভ ট্যাঙ্ক 


৪৮ মটর-বিজ্ঞান 


হইতে গ্রাছিটা পিষ্টেমে পেট্রল 'আসে। উদ্দেশ্য মেন ট্যাঞ্চের 
পেট্রল কুরাইয়া গেলে, ড্যাশ বোডস্থিত ক্ষুদ্র রিজার্ভ ট্যাঙ্ক হইতে তৈল 
আসিষা কাঁধ্য চালাইবে। আর প্রারস্তে ষ্টাট দিবাঁর কালে, প্রয়োজন 
হইলে রিজার্ভ ট্যাঙ্ক হইতে পেট্রল লইয়! ইঞ্জিন ষ্টাট দেওয়াও বাইতে 
পারে। রী 


ফিউয়েল পাম্প সিষ্টেম (চু) এ) 99505.) 


ভাকুরাঁম ফিডের বাঁহা কিছু দোষ বা অন্গবিপা এই ফ্িউচক্সল 
পাল্প সিচ্ট্র্ে তাহা দুর হইয়াছে। ইহার কাধ্যকারিতা বেমন 
সহজ তেমনি ইহা আরাসপ্রদ | গ্রাভিটাকে সরাইয়া ভ্যাকুয়াম তাহার স্থান 
অধিকার করিয়া ছিল, এবার ফিউরেল পাম্প ভ্াকয়ামকে ভাঁড়াইরা কালে 
তাহার স্থনি অধিকার করিবে বলিম্নাই মনে হয়। 

তকগুলি বিশেদগুণ বিশিষ্ট বস্বখণ্ড স্তরে স্তরে সজ্জিত অবস্থার, দুই 

খানি ডি (488০) বা চাঁকতি মধ্যে উহাদের সংবদ্ধ করিয়া, একটি শত্তু 
স্পিংয়ের উপর ইহা! ফিট করা! গাঁকে 

পেট্রল এই বন্্ খণ্ডের ভিতর দিয় প্রবাহিত হইতে পারে না, এজন 
ইহাকে বিশেষ গুণ বিশিষ্ট বল! হইয়াছে । এই স্থানে কোন “মেটাল শিট” 
(ধাতুর চাদর) না দিয়া কাপড় দেওয়ার অর্থ যন্ত্রের এই অঙ্গটুকু যথেষ্ট 
স্থিতি স্থাপক গুণবিশিষ্ট হওয়! প্রয়োজন, কাঁজেই কাপড় ব্যতিত অন্ত কিছু 
দিলে তেমন গুবিধা হয়না।। আবার কাপড়ের ভিতর দিয়! পেট্রল প্রবাহিত 
হতে পারিলেও চলিবে না। 

এই যন্ত্র আকৃতি পোষাকের সহিত ব্যবজত ঠিক ফেপ্ট ক্যাপের 
মত। ইহার নাম ভাত্রাক্রাঙস (101901755805 ) চিত্রের প্রার মধ্য- 
স্কলেই তীর চিহ্নিত ফেপ্ট ক্যাপের আকৃতি বিশিষ্ট অংশট্রকু দেখুন। 


ইন্ধন সরবরাহ ৭৯ 
ইহাই ডায়াফ্রাম ৷ ইহা'র বাহিরে দক্ষিণে দিকে তীর চিছিত উদ্ধত দণ্ডটির 
নাম বকার আরম (২০০1০ 1) | 


পাল্পচেম্বার 
টে 


ভ্যাল্ভ স্প্রিং 
ভ্য/ল্ভ 


এক্সেনট্রাক রিং 


রকার আরাম পিন 
বোল ব| বাটি লিঙ্ক 


ডায়াফ্র।/ম পুণ রড 





ফিউয়েল পাম্প 


এই রূকার আঁরময়ের দক্ষিণে ইহার সহিত প্রায় সংলগ্ন অদ্ধ বৃত্তটির 
নাম এক০েসন্উ্র শক রিং (0০০57.8:10 [31208) কাধ্যতঃ এই 
রিং পূর্ণ বৃত্তাকারেই থাকে । চিত্র সংক্ষেপ করিবার উদ্দেম্তে ইহাকে 
অদ্ধ বৃত্তাকার দেখান হইয়াছে । এই এক্সেনট্রীক রিংয়ের বিস্তারিত 
বিবরণ ও চিত্র “রকমারী অরেল পাম্প মধ্যে এক্‌সেনট্রিক নামীর” স্থানে 
মনযোগসহকারে পাঠ করিয়া ত্পরে এই পাম্পের বিষয় বুঝিতে চেষ্টা করুন| 

এই পাম্প ক্যাম শাফটে আবদ্ধ-এক্সেনট্রীক রিং দ্বারা চালিত হইয়া! 
নিয়ত পেট্রল উত্তোলন করিয়া কাঁরবুরেটরকে দান করে । ইন্জিন চলিলে 
ক্যাম শাফ ট ঘুরিবেই কাজেই এক্সেনট্রীক রিং তদসংলগ্ন রকার আরমকে 
পুনঃপুনঃ নিজ অজের মোট] দিক দিয়া ঠেলিয়! চাঁলনা করিবে। 


৮০ মটর-বিজ্ঞান 

এই রিং রকারকে বতবারই খাক্কা দেয় শক্ত স্প্রিং সংলগ্ন থাকায়, 
রকার ততবারই স্বস্থ(নে ফিরিয়। আসিয়া একটি সরল (যাতায়াত ) গতির 
(79011)008109 201061017) সৃষ্টি করে । এবং এই গতি দ্বারা অন্থান্ত 
অঙ্গ সকল চালিত হুইয়া গোট। পাঁম্পটিকে কাধ্যকরী করে। 

প্রারস্তে ষ্টার্ট দিবার কালে কারবুরেটরের অবশিষ্ট তৈলেই ইঞ্জিন ষ্টার 

লইবে। অথবা ষ্টাটিং হাগ্ডেল ঘুরাইলে, পাম্প এ সমরটুকুই কাধ্য করিয়া 
তৈল আহরণ করিয়। গাড়ি ষ্টার্ট দিবে। তৎপরে ষ্রার্ট লইলে ত কথাই 
নাই । 


পিভট, পিন (01৮০0), 


ছুরির ব্লেড যেমন তাঁহাঁর ডামাটের লোহার একটি পিন দ্বারা আবদ্ধ 
থাকে ( অর্থাৎ এরূপ পিন থাকায় ব্লেড খুলিতে ও বন্ধ হইতে পারে, কিন্ত 
ডামাট হইতে বিচ্ছিন্ন হইতে পারে না) সেইরূপ রকার আরম ডায়ীক্রামের 
সহিত এই প্রকাঁরেরই পিন দ্বারা আবদ্ধ ইহাকে পিভট পিন 
(12191 10112) কহে । 

যেখানেই কোন যন্ধের দুইটি অঙ্গ দৃঢ়ভাবে সংবুক্ত রাখা দরকার এবং 
একটি অপরটি হইতে কোন সময়েই বিছিন্ন না হইয়া, উহাদের 
এদিক ওদিক ঘুরিবার বা সধশলিত হইবার অধিকার থাকা! প্রয়োজন, 
সেখানেই উহাদের এই পিভ্‌ট সাহায্যে আবদ্ধ কর! হয়। ইহাকে 
পিভট জচঢয়ন কছে। ইহা পিন দারা বা ছোট খাট শাকট দারাও 
জয়েন করা বইতে পারে । 

ক্যান শাক.টের সহিত এক্সেনট্রীক রিং থুরিবার কাঁলে রকার 
আঁরমকে যে ধাঁকা দের, সেই ধাক্ক| পাইয়া উহ! নিজ অঙ্গে পিভট পিন 
দ্র! আঁবদ্ধ-ডারাফ্রামকে তদ্সংলগ্র, শ্িংয়ের উপর জোর করিয়া বসাইয়া 
দেয় | 7 
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এই ধাক্কায় ভায়ফরাম | উপর হইতে নীচে নামিরা যা ওয়ার ্ স্থানে 
(পাম্প মধ্যে ) ভ্যাকুয়ামের স্ষ্টি হইয়া পশ্চাহস্থিত মেন ট্যাঙ্ক হইতে পেট্রল 





রতি 
ফিউয়েল পম্প সিষ্টেম চিত্র 


'আহরণ করে। বলাবাহুল্য এই পাম্প ও মেন ট্যান্ক মধ্যে যথারীতি পাইপ 
কনেকসন আছে। (চিত্রে দেখুন )। 

এই পেট্রল ইন্টেক পথে প্রবেশ করিয়া উহার বোল ব! বাটি ( ফিউয়েল 
পাম্প চিত্র দেখুন) পূর্ণ করিতে আরস্ত করিয়৷ পাম্প মধাস্ঠ ট্রেনার ঝা 
ছণাকুনীর ভিতর দিয় পাম্প চেম্বারে প্রবেশ করে । 

চলন্ত ইঞ্জিনে ক্যামশাফ ট নিয়ত ঘুরিতেছে কাঁজেই তদ্সংলগ্ন এক্‌সেন- 
ট্ীকের মোট। দিকটা! এবার রকার গাত্র হইতে সরিয়া সরুদিকটি ওদিকে 
আঁপায়, উহা! রকার স্পর্শ করিতে পারিতেছে না। কাজেই রকার নিজ 
স্প্রিং সাহায্যে স্বস্থানে ফিরিয়া আসায়, ডার়াফ্রাম চাঁপ মুক্ত হইয়া, নিজ 
তলদেশস্থ স্প্রিংয়ের তাড়নায় শ্বস্থানে ফিরিয়া যাইতে বাধা হইতেছে । 
ডায়ফ্রাম উদ্ধ দিকে ব্বস্থানে ফিবিবার কালে চেম্বার মধ্যস্থ পেট্রল, প্রেসার 
ত্যাল্ভের সাহাধ্যে আউটলেট পাইপের মধ্য দিয়া কারবুরেটরে গমন 
করিতেছে । 

এইরূপে কারবুরেটর পরিপূর্ণ হইডা গেলে,"নিডিল ভ্যাল্ভ, ফ্রোটের 
সাহায্যে ইন্টেক পথ বন্ধ করিয়া! দ্িবে। (ইহা কিরূপে সম্ভব তাহা 
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কারবুরেটর নামীয় স্থানে বিষদ রূপে চিত্রসহ বণিত হইয়াছে )। কাঁজেই সে 
সময় পাম্প-চেম্বার মধ্যে একটি প্রেসার বা চাপের সৃষ্টি হইবে । এই প্রেসার 
এতই প্রবল যে, উহ! রকারের সাহায্য না লইয়াই, ভাক়াফ্রীমকে তাহার 
প্রিংয়ের উপর জোর করিয়া বসাইয়! দিবে । এবং এই অবস্থাতেই 
ডায়াফ্রাম সুবোধ বালকের স্থাঁয়, চুপ করিয়া বসিয়া থাকিবে ১ যে পধা্ত 
না কারবুরেটর পেট্রল থরচ করিরা, এ ভ্যাকুয়াম লোপ করিয়া, নিডিল 
ভ্যাল্ভ দ্বার খুলিয়! পেট্রল চাহিবে। 

নিডিল ভ্যাল্ভ দ্বার খোলা মাত্র ডায়াফ্রাম শ্বস্থানে ফিরিজ। যাইবে, 
(ভ্যাকুয়াম প্রেসার অপসারিত হওয়ার জন্য) এবং পুনরায় এক্‌সেনট্রীকের 
ধাক্কার নীচে নামিয়৷ পাম্প চালাইতে গাঁকিবে। * 

এক্‌সেনট্রীক্‌ রিং যে লিভার না দণ্ডের দ্বারা রকার আরমের সহিত 
সম্বন্ধ রাখে তাহ! স্প্রিং সংবুক্ত গাঁকাঁয়্ রকারের এই মুহুমুঃ চলাফেরায় 
কোনরূপ শব্ধ হয় ন। 


ফিউয়েল পাম্প এ্যাড জাষ্টমেণ্_ | 


এই পাম্প বড় একট। খারাঁপ হয় না বা! কাজের বিদ্ব উপস্থিত করেন। । 
বদি কখন করে তবে মটর হইতে পাম্প না খুলিয়াই ইহা এযাড জাষ্ট করা 
যাইতে পারে । 

(১) ইহার বেখানে বতগুলি পাইপ কনেকসন্‌ নিজ অঙ্গ বা 'অপর 
অঙ্গে সংবন্ধ আছে তাহা টাইট থাকা চাই । 

(২) কখন কখন বোল (7১০৬]) বাঁবাটি তাহার ধৃত স্তন হইতে 
টিলা হইয়া কাধ্যের বিদ্ন করে। ইহার ধারক ক্লাম্পটি' টাইট করিয়া দেন। 
কিন্ত সাবধান ইহার কর্ক গ্যাসকেট যেন কোন প্রকারেই সামাগ্ছও খুঁত 
নাহয়। “ও ওভেই ভইবে, এ সামান্ক ছে'ড়ায় আর কি হইবে” এরূপ 


ইন্ধন সরবরাহ ৮৩ 


ভাবিয়া! কখনও কাধ্য করিবেন না। গ্যাসকেট নিখুত হওয়া চায়ই 
অশ্ঠথায় এই সামান্য কারণেই গোটা গাড়ি বসিয়। থাকিবে । 

(৩) ফিপ্টারের ছশকুনী কখনও কখনও ময়লা মাটাতে ভরিয়া গিয়া 
পাম্পটিকে অক্ষম করিয়া ফেলে। পেক্ষেত্রে বোলটি খুলিয়া বাহির করা 
ব্যতীত উপায় নাই । ইহ! খোল! কিছুই কঠিন নহে । ইহার ধারক 
ক্্রুপগুলি দেখিলে খুলিবার উপায় বুঝিতে পারিবেন । এ ক্ষিন (3769) 
বাছাকুনী বেশ করিয়া পরিষ্কার করিয়! ফিট করিয়া দিলেই কাধাকরী 
হইবে । এবারেও ইহীর গ্যাপকেট সাবধানে লাগাইবেন এবং একটুও 
সন্দেহ হইলে নূতন বদলাইয়া দিবেন। জ্কুপ লাগাইবার কালে যদি গ্যাসকেট 
নড়াঁচড়৷ করায় ফিট করিতে অসুবিধা বা কষ্ট হয়, তবে এ গ্যাসকেট নিষ্নে 
সামান্ত একটু গ্রীন মাখাইয়! (কাগজে আঠা লাগানর মত) ফিট কৰিলে 
স্ববিধা হইবে । রী 

(8) পাম্প-ভ্যাল্ভ সময় সময় অভ্যাধিক নোংরা বাঁ ভীর্ণ হইয়া! 
'পাম্পের ছরাবস্থ! উপস্থিত করে। সে ক্ষেত্রে ভ্যাল্ভ প্লাগ খুলিয়৷ ভাল্ভটি 
বদলান ছাড়! উপায় নাই । এই বদলান কালে স্মরণ রাখিবেন ভ্যাল্ভ- 
প্লাগের ষ্রেমটি যেন শ্প্রিয়ের ভিতর প্রবেশ করান হয় এবং গ্যাসকেটটি 
যেন ঠিক ভ্যালভ গ্লাগের নীচেই বসে। 


প্রথম প্রতাত 
পেট্রল গেজ-- (5৮০1 0588৩) 


অধুনা প্রায় সকল গাড়িতেই পেট্রল ট্যাঙ্কে -পে্রল গেজ নামে একটি 
ঘড়ি লাগানো! থাকে । উদ্োশ্ঠ ট্যাঙ্কে কি পরিমাণ পেক্রল আছে তাহা 
সর্বদাই নির্দেশ করান। ট্যাঙ্ক মধো পেট্রলের উপর একটি কাগ বা সোলা 
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ভাঁসে। এ কাগের গাঁয়ে একটি শিক লাগান থাকে । শিকটি আবার ঘড়ির 
কাটার সহিত এরূপে সংযুক্ত যে, ট্যাঙ্কের পেট্রল খরচ হইলে, কাঁগ তেলের 
সঙ্গে সঙ্গে নামিয়া গিয়া কীট! ঘুরাইয়৷ জানাইয়! দিবে কত পেট্রল কমিল; 


এবং ট্যাঙ্কে পেট্রল ঢালিলে তেলের সঙ্গে সঙ্গে কাগ ভাগিয়া উঠিয়া বলিয়া 
দিবে কত পেট্রল ট্যাঙ্কে থাঁকিল। 


ইলেক্ট্রীক্‌ গেজ (£15০%55 05585) 


পূর্ব্বোক্ত পেট্রল গেজ দেখিতে হইলে গাড়ি হইতে নানিয়া, উহার 
পশ্চাৎদিকে পেট্রল ট্যাঙ্কের নিকট বাইতে হইবে । আধুনিক সর্বব- 
আয়াসপ্রদ মটরে ইঠা কষ্টকর বলিলে অতুযক্তি হয় না, বিশ্যেতঃ 
শীতকাল বা বুষ্টি বাদলের দিনে | 

ভযাশবোর্ডের উপর এই গেজটি স্থাপন করিতে পাঁরিলে এ 
অন্টবিধা দূর হয়, কিন্তু পেট্রল ট্যাঞ্ধ গাড়ির পশ্চাতে স্থাপিত এবং 
গেজের কাগটি তেলের লেভেলের সহিত নাম! উঠা করিয়াই কাধ্য করে। 
তাহাকে ডাঁশবোর়্ে স্থাপন করিয়া, ও তেলের মধ্যে ভাঁসাইয়৷ পরিমাণ 
নির্দেশ করান অসম্ভব । 'অগচ এ সুবিধাটি আমাদের চায়ই | 

ব্যাটারী হইতে ঢইটি ইলেক্ট্রীক্‌ তার লইয়া, এ তারের প্রান্তর 
ট্যাঙ্কন্ত গেজের গ! দিদা, যদি ড্যাশবোস্থিত কোন নিদেশক কাটা ব! 
লিভারের সহিত যোগ করা ধায়; তাহ! হইলে গাড়ি চালাইতে চালাইতে 
গেজ দেখিবার পক্ষে কোন অসুবিধার কারণ নাই। 

এই উপায়েই ইঢ্লকৃত্র ঈক্ক 0গচজর সৃষ্টি হইয়াছে। এই গেজ 
ব্যাটারীর বিছাৎ সাঁহাযো তেলের পরিমাণ জ্ঞাপন করে। তাহা হইলে 
৫1৭ বাঁ ততোধিক দিন 'কোন কারণে গাড়ি না চলিলে বা! চলাইবার 
প্রয়োজন না হইলে; এই গেজ নিয়ত ব্যাটারীর সঞ্চিত বিদ্যুৎ খর 
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করিয়া, অনক্গণ পেষ্রলের পরিমাণ জ্ঞাপন করিতে করিতে, ব্যটারী 
নিঃশেষ করিয়া ফেলা আঁশ্চধ্য নহে । কারণ ইহা! ব্যাটারীর সহিত সংযুক্ত 
থাকায় নিয়তই নিজ কাধ্যে উহার কাঁরেণ্ট খরচ করিতে থাকিবে । 

এই বিপদের হাত হইতে উদ্ধার পাঁইবার জন্য গেজের সহিত সংযুক্ত 
ইলেক্ট্রশীক্‌ তার ইগনেসন্‌ কুইজের (ইভাঁর বিষয় ম্যাগন্টে মধ্যে সম্যক 
জাঁনিতে পারিবেন) ভিতর দিয়! গিয়াছে । কাজেই ইগনেসন্‌ জুইজ না খুলিলে 
ইহ] ব্যাটারীর সঞ্চিত বিদ্যুৎ আহরণ করিতে পারে না, কাজেই পেট্লের 
পরিগাঁণও নিদেশ করিতে পারে না। ইহাতে আমাদের কোন অন্ুবিধ! 
হয় না বরং এই আয়াঁসের সঙ্গে ব্যাটারী বাচাইবার প্রকৃষ্ট উপার হইয়াছে । 
কারণ গাড়ি চলাইতে হইলেই পেট্টলের পরিমাণ জানা প্রয়োজন, অন্ত 
সময়ে কোনই প্রগ্মোজন নাই। আর গাড়ি চালাইবার কালে ইগনেসন্‌ 
সুইজ খুলিয়! রাখিতেই হইবে । (কারণ ইহা আগুনের তালা চাবি, ন! 
খুলিয়া রাখিলে আগুন অভাবে ইঞ্জিন চলিবে না) এবং গেজও তখন ইহার 
ভিতর দিয়া কারেন্ট পাইয়! নিজ কাধ্য নির্বাহ করিবে। 

যাত্রার পূর্বে নিশ্চল গাড়িতে কত পেট্রল আছে দেখিবার প্রয়োজন 
হইলে, এই ইগনেসন আইজ একটু ঘুরাইয়। দিলেই হইবে। তৎপরে 
সেই মত ব্যবস্থা করিয়া গাড়ি চালাইলেই হইল। আর গ্রারস্তে ট্াঙ্কে 
গজ-কাটা প্রবেশ করাইয়। তৈল মাপাও কষ্টকর নছে। 


কলার্ড লিকুইড. গেজ (0০০108750 1,80010 0885৩ ) 
মার এক প্রকার ডাশবোর্ডস্থ গেজের ব্যবস্থ! আধুনিক গাড়িতে 
দেখা যায়। 


ড্যাশ বোর্ডে কোন রঙ্গিন তরল পদার্থ পুর্ণ ( 001071:90. 110010 ) 
7 আকৃতি একটি কাচের টিউব ফিট করা থাকে । এ টিউব গাত্রে বা 


৮৬ মটর জান, 


পি শী শীত কা শি পাচ তি ১ শী লা পাস শা 


তদ্সংলগ্ন স্থানে ঠিক ভাপমান স্তরের সায় ১1২ গ্যালন করিয় দাঁগ কাট! 
থাকে । পেট্রল ট্যাঙ্কে এয়ার বল (41৮ 951) ) নামে একটি তাঁ- 
নির্মিত সরু পাইপের সহিত এই [0 টিউব যুক্ত থাকে । 

ট্যাঙ্কে পেট্রল যত বেশী থাকিবে তাহার প্রেসার বাঁ চাপ তত বেশী 
হইবে । একথা বলাই বাল্য । কাজেই বে পরিমাণ পেট্রল ট্যাঙ্ক মধ্যে 
থাকিবে, উহা ঠিক সেই অনুপাতে বেল মধ্যস্থ বারুতে প্রেসার বা চাপ 
দিয়া, [0] টিউব মধ্যস্ত তরল পদার্থকে উপরে তুলিবে বা নিচে নামাইবে ॥ 
এই চাঁপের অনুপাতে উক্ত রঙ্গিন ভরল পদ্দার্থ, যখন যে দাগের সহিত 
মিলিত হইয়া অবস্থান করিবে, ট্যাঙ্ক মধ্যে ততটুকুই পেল আছে বুঝিতে 
হইবে । 


৮ পি সলনি পতি লী পপ লাস প সা দিত 


গেজের নত । 


০ 


এই গেজ দ্বরের কনেকসনগুলি সর্বদা পরিষ্কার ও টাইট অবস্থার রাখা 
তত ইহার জন্ক কোন বত্র করিবার নাই। 
পুলক ড্যাশ বোঁডস্থিত গেজের স্ুঙ্ম চিহ্মগুলি সম্যক দেখ! যায় 
না বলির, ইলেক্ট্িকৃ চালিত গেজটির অভ্যন্তর ভাগে, একটি অনৃষ্ত 
বিজলী বাতি 'অবস্থান করিরা, উচ্ভার প্রতি দাগ আপনাকে সম্যকরূপে 
পড়িবার "অবকাশ দেয়। তদোপরি ডাশ বোর নিজ লাইট ত 
থাকেই । 
পেল ট্যাঙ্কস্থিত গ্রথমোক্ত গেজটির কাগ. অনেক সময় পচিয়া ব1 
রাস্তার ধুল| উহার গেজ-ঘড়ির গায়ে ক্রমশঃ বসিয়া উহার কাটাকে চল- 
শক্তি রহি5 করিয়া দেয়। সেক্ষেত্রে ঘড়ির ডাক্সাল (কাচ আবরণ ) 
ধরিয়া বাম পাকে ঘুরাইলে উহ! খুলিয়া! যাইবে । তৎপরে ঘড়িটি আস্তে 
আন্ডে টানিয়া উপরে তুলিলে কাগ.সহ সমস্ত গেজটি বাহির হইয়া আপিবে ॥ 


ইন্ধন সরবরাহ ৮৭ 


এবার দেখুন কাটা ধুলায় আটকায়! রহিয়াছে--না তাহার কাগ পচিয়। 
গিয়াছে । যেটি প্রয়োজন বদলাইয়৷ দিলেই উহ] কাধ্যকরী হইবে। 

আর ধুলা, পেট্রল দিয়া ধুইয়৷ ফেলিলে যদি ঘড়ির কাটা বেশ সহজেই 
চলাফের! করে ভালই । 


ছ্িতীয় প্রত্যঙ্গ 
কারবুরেটর (08210515161) 


পেট্রল সংগ্রহ কালে ফ্রেটের অদ্ভুত কুতিস্থ 
ভ্যাকুয়ামে দেখিয়াছেন, এবার সংগৃহিত পেট্রল বক্ষণে 
তাহার অত নৈপুণ্য কারবুরেটরে দেখুন । 

পূর্ব বলিয়াছি কারবুরেটর ছুই অঙ্গে বিভক্ত । 
ভ্যাকুয়ামের নিয়ত সরবরাহের ভম্ক তৈল ছাপাইয়া 
পড়িয়া নষ্ট না হয়, সেজন্ত ক, খ, ঘ চিজ্িত ০হ1ট 
চেনার নামে সুরক্ষিত ভাগ্ার ; ও অপরটি ঙ চিহ্নিত মিক্ড্রিহ 
চেম্বার নামে ইহার প্রকৃত কাধাকরী অঙ্গ। 

ফ্লোট চেম্বারের তল- 
দেশে একটি ক্ষুদ্র ছিদ্র 
আছে । এ ছিদ্রের উপর, 
ছিদ্রের সহিত পাড়ন 
দিয় ঘ চিহ্নিত নলিডিল 
ভ্যাল্ভ নাষে একটি 
মোটা হ্চারৃতি শিক 
আছে। শিক সম্পূর্ণ 
নীচে আসিয়া ছিদ্রের 





যম 


ফ্লোট 


€ 





কারবুরেটরের কাল্পনিক চিত্র 


৮৮ মটর-বিজ্ঞান 


সহিত সমান হইয়া 


বসিলেই, ছিদ্র একেবারে 
বন্ধ হইয়া যায় কাঁজেই 


ভ্যাকুয়ামের পেট্রল উহাতে 
আর প্রবেশ করিতে 
পারে না। নিডিল উপরে 
উঠিলে ছিদ্রটি খুলিয়া যায় 
কাজেই তখন পেট্রলও 





ছিদ্র পথে সহজেই প্রবেশ ফ্লৌটচেম্ব।র 
করে। নিডিলের এই বাঞ্সনিক হুক লাইনগুলি দ্বার! ফ্রেট লিভ।য়ের 


উঠা নামা কাজ গ উঠানামা দেখান হইতেছে । 


চিহ্নিত ফ্রোটের দ্বারা সাধিত হইতেছে । 


ফিংগার ট্যাপিং ( 5177251"157971188 ) 


কোন সময়ে ফ্রোট চেম্বার হইতে পেট্রল ছাপাইয়৷ পড়িতে থাকিলে 
বা পেট্রল মোটেই না আসিলে (অবশ্ত অন্য দোষ না থাকিলে) বুঝিতে হইবে, 
নিডিলটি তাহার সিট অর্থাৎ ছিদ্রে ময়ল! মাটা বা প্ররূপ কিছুর ভন্ত ঠিক 
দত বসিতে পাবিতেছে না। সে ক্ষেত্রে বৃদ্ধান্থুলী ও তঞ্জনী দ্বারা নিডিলটি 
ধরিয়া দঙ্গিণ ও বামে ২১ পাক ঘুরাইয়া, ভঙ্জনী দ্বার ২১ বার 
নিশ্নমুখে মদ আঘাত করিলেই নিডিল তাহার পরিটে ঠিক 'সেম সেম হইয়। 
বসিয়া! কাধ্য নির্বাহ করিবে। ইহাকে ফিংগ।র টন্াপিং বলে। 

বল। বাহুল্য নিডিলের অগ্রভাগ বাহির হইতে হাতে পাওয়। যায়, এজন্য 
ফিংগার ট্যাপিংয়ে কিছুই খোলার প্রয়োজন হয় না। 

ফ্রোটের কেন্দ্র ভেদ করিয়া নিজ মস্তকে বিপরীত ভারযুক্ত খ নাীয় 
দুইটি নিভডা্ বা ঘোরা লইয়] নিডিল দপ্ডারমান । সুতরাং ভ্যায়াকুম হইতে 


ইন্ধন সরবরাহ ৮৯ 
পেট্টল আসিয়া ক্রোটি চেম্বারে প্রবেশ করিলে, ফ্লোটটি ধীরে ধীরে তেলের 
সহিত ভাসিয়। উঠে। ক্লোটি নিজ কেসের সর্ধোচ্চস্তরে উঠিয়। লিভার ঢুটিকে 
স্পর্শ করিলেই বিপরীত ভারের জন্য নিডিললটি নাঁমিয় পড়িয়া ছিদ্র বন্ধ করিয়া 
'দেয়। কাজেই আর পেট্রল উহাতে প্রবেশ করিতে পারে না। পুনরায় 
পেট্রল খরচ হবার সঙ্গে সঙ্গে ফ্রোট ও তেলের সঙ্গে নামির!| নিডিল দ্বার 
খুলিয়। নূতন পেট্রল প্রবেশের অবকাশ দেয় । এইরূপে ভ্যাকুয়ামের স্তায় 
ফ্রোট চেথ্ার ও সর্ব্দ। তৈলে পরিপূর্ণ থাকে | 


জেটপিন (16715) 


কারবুরেটরের এই উত্য় চেপ্বারের তলদেশ একটি সুক্ষ ছিদ্রপথে 
সংঘুক্ত। মিক্সিং চেম্বারে এই পথের ঠিক উপরেই একটি অতি সুক্ষ ছিদ্র 
বিশিষ্ট নল তজটপিন নামে দগ্ডায়মান। ফ্লেট চেম্বার পেট্রল পরিপূর্ণ 
অবস্থায় এ পেট্রলের যতটুকু উচ্চতা হয় জেট পিনের উচ্চতা ও ঠিক তাহার 
সমান। ইঞ্জিনের সাঁকৃন পথ এই জেট পিনের মুখে সংলগ্ন এবং এই 
স্থানেই আনুপাতিক বাধ প্রবেশের পথও উন্মুক্ত । কাজেই পেট্রল জেট- 
পথে ছাপাইয়া পড়িয়। নষ্ট হইতে বাঁ এককালীন অধিক মাত্রায় গধন 
করিতে পারে না। এবং ফ্লোট চেম্বার তৈলপূর্ণ থাকিলে ইঞ্জিনের ইন্ধন 
পাইতে কোনরূপ অন্ুবিধা হয় না। 

ইঞ্জিন সাকৃসন ক্রোকে শোবণ ক্রিয়া আরম্ভ করিলে, খীস্থান হইতে 
পেট্রল ও তদ্অনুপাতে উপযুক্ত বাযুও নিজ গর্ভে ভরিয়া লয়। এই 
পরিমিত বায়ু মিশ্রিত পেট্রল 'আমাদের ইঞ্জিনের উপযুক্ত ইন্ধন । 
€ 81158 0: 088 ) 

জেটপিনের উচ্চতার গগুগোল বা অন্য কোন কারণে বায়ু ও পেট্রলের 
অন্রপাঁতের ইতর বিশেষ হইশ্ে উপযুক্ত মিক্সচার প্রস্তুত হয়না ; কাজেই 
মটরও ষাট লয় না বা লইলেও ঠিক মত চলে না। 


৯০ মটর-বিজ্ঞান 


কারবুরেটরের আত্যন্তরিক চিত্র 






১। ব্রটল লিভার এ্যাড্জাষ্টিং জ্লুপ 
২। আইডেল পেট 
৩। আইডেল এযড্জাষ্টিং স্কুপ 
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শা. সি্িসিত কহ পিজি 


কারবুরেটর গ্যাড্জানতিং। 
(0০810085106 200 5511225 ) 
এইজন্া কারবুরেটরের বাঠির অঙ্গে খ্যাড জাষ্টিং স্তুপ নামে একটি 


মোটা বড় স্তুপ আছে। এই ক্কু”্টি বামে বা দক্ষিণে ঘুরাইলে, পেট্রলে 
বায়ুব ভাগ বাড়ে বা কমে। সাধারণতঃ এই স্ত্রপে হাতি দিবার প্রয়োজন 
হয় না। একসিলিরেটর ছাড়িগা দিবার সঙ্গে সঙ্গে বদি ইঞ্জিন বন্ধ হইয়! 
যায় (অবশ্ত বাটার ফ্লাই ভ্যাল্ভ দ্বারে দোঁষ ন। থাকিলে, বাটার ফ্লাই 
ভ্াল্ভের কথা আমরা এই গ্রসঙ্গেই জানিতে পারিব) বা শুদ্ধ কারবুরেটরের 
দে(মেই অত্যাধিক পেট্রল পুঁড়িতেছে বুঝিতে পাঁরেন, তাহ! হইলে এই ক্কুপটি 
প্রয়োজন মত দক্ষিণে বা বামে ধীরে অতি ধীরে ঘুরাইতে থাকুন থে পর্যান্ত 
না, গাড়ি দাড়ান 'অবস্থায় অতি মৃদু স্পীডে (ভাবে) ইঞ্জিন চলিতে 
থাকে । ইহাই কারবুঢ্রটর এ্যাভ্জান্তিহ 

কারবুরেটর বহু মেকের বন গ্রকারের আছে । তাহাদের আকুতি ভিন্ন 
হইলেও কর্ম প্রচেষ্টা ও উদ্দেপ্ত একই । কাজেই বিভিন্ন আর এক প্রকার 
কারবুরেটরের আভ্যান্তরিক চিত্র দেখিলেই উহাদের এযাড জাষ্টমেণ্টের 
উপায় সহজেই বুঝা বাইবে। এজন সম্পূর্ণ ভিন্্ প্রকার অপর একটি 
কারবুরেটরের উন্মুক্ত চিত্র সন্নিবেশিত হইল । 


এয়ার ব্রিনার 
এয়ার কনট্রে।ল 


্‌ 





৩। মেনজেট ১ 
প|ইলট জেট 


্ 





ম 


৫ । ফ্লেট চেথার 1424 
কেন্তরস্থ ইটা, ০ 
৬। ফ্লোট চেম্বার ২101011111) 111 
৮০7 ্ রা 17 


পর 


মেনজেট কভার 


মটর-বিজ্ঞান 


2 
চি, 


১। এয়ার ক্লিনার 
২। এয়ার কনট্রোল 
৩। ফ্লেট 

€ | ফট চেম্বার 





চোক রড (00১০]:5 7২০৭) 


কারবুরেটরের পেট্রল বাহি ছিদ্রের চাবির নাম ০চাক। ইচা 
কারবুরেটরে একটি লিভার ও স্প্রিং দ্বার! পূর্বেবোক্ত এ্যাঁড জাষ্টিং স্তুপের 
গাত্র সংলগ্ন হইয়! থাকে । লিভারটি টানিলে এ ছিদ্র বড় হইয়] 
অধিক পেট্রল উহাতে প্রবেশ করিতে পারে এবং ছাড়িয়া দিলে স্প্রিং 
গাকার জন্য পূর্ব স্থানে ফিরিরা আলিয়া ছিদ্র স্বাভাবিক করিয়া দেয়। 
এ্যাড.জাষ্টিং স্কুপটি দক্ষিণে ঘুরাইলে উষ্ লম্বায় বড় হইয়া এই চোক 
লিভারটিকে ঠেলিয়া ছি বড় করিয়! ইঞ্জিনে 'অধিক পেট্রল দান করে। 
সুতরাং এাভজাষ্টিং স্কুপ দক্ষিণে ঘুরানো অর্থে এই লিভারটি ঠেলিয়া 
পেট্রল বাহি পথের ছিদ্র বড় করিয়া অধিক পেট্রল দেওয়া! এবং বামে 
ঘুরানো অর্থে লিভার উপরে তুলিয়া ছিদ্র ছোট করিয়! কম পেট্রল 
দেওয়া] । ইহা একটি তার দিয়] ড্রাইভারের মন্মুখস্থ ডযসতবৰার্ডি 
একটি রডের সহিত যুক্ত । এই রডের নাম ঢোক রড বা চাক 
টন (0190%5 30690 )1 


ইন্থান সরবরাহ ৯৩ 


রিচ ও পুয়োর 'মিক্সচার | 
(1২1০1) 8180 7০০ হা) 0886) 

দেশ, খত ও আবহাওয়ার তারতম্য অনুসারে ব৷ ইঞ্জিনের অন্ত 
অন্য অঙ্গের দোষ বা গুণের জন্য কখনও রিচ সিক্পাচার ( পেষ্উল 
ভাগ বেশী বায়ুর ভাগ কম) কখনও বা পুচয়ার মিক্সাচার 
(পেট্রল ভাগ কম বারুর ভাগ বেশী) প্রয়োজন হয়। ড্রাইভার গাড়ি 
চালনা কালে অবস্থা ও প্রয়োজন অনুযায়ী এই চোক রড নিজের দিকে 
টানিয়া মিক্সচার রিচি এবং ভিতর দিকে ঠেলিয়া মিক্সচার প্ুুচয়ার 
করিতে পারে । তাহাকে নামিয়৷ আপিয়া এযাভ জাষ্টিং স্তুপ ঘুরাইয়া কার্ধ্য 
করিতে হয় না । চালন! পরিচ্ছদে ঢোক ব্যবহারের নিয়ম আমর] জানিতে 
পাঁরিব। কারবুরেটর ঠিক মত গ্যাড জাষ্ট করা থাকিলে চোঁক ব্যবহারের 
প্রয়োজন হয় না এবং যত কম চোঁক ব্যবহার করা যায় ততই মঙগল। 
ভর মোটেই ব্যবহার করিতে না হইলে আরও মঙ্গল। ইহার কারণ 
স্থানান্তরে জানিতে পারিবেন । 

ইঞ্জিন সাক্সন আরন্ত করিলে কারবুরেটবরের ভিতর দিয়া বাষু সবেগে' 
গবেশ করে এবং জেট মুখের সম্মুখীন হইবাধাত্র স্থানে চোক টিউব ছিড্র 
থাকায় উহার বেগ আরও বদ্ধিত হয়। 

পদার্থ বিছার (চ)755109 ) নিয়মানুযায়ী, দ্রব্য মাত্রের 'বেগ বদ্ধিত 
হইলে উহার চাপ পুর্বাঁপেক্ষা কমিয়া যায় ([00798,89 91 9101৮ 
19 800012)708,10190. 1) 91911 01 7079880179 09107 6196 ০01 0109. 
800108]0)3976. ) কাজেই ইঞ্জিন ভেট মুখ হইতে যে পেট্রল শোষণ করে, 
তাহ! এই কাবণেই অন্ধুপরমাঁণুতে "বিভক্ত এবং পরিমিত নির্মল বাতাসের, 
সহিত মিশ্রিত অবস্থায় । বাতাস নির্মল হইবার কারণ এক্সার ক্লিনার 
নামে, বাতাস ধূলামাটী হীন করিয়া পরিশ্রুত করিবার একটি যন্ত্র কারবুরেটরে, 
সংযুক্ত থাকে। ইহার বিষয় স্থানান্তরে বর্ণিত হইল । 


৯৪ মটর-বিজ্ঞান 


ইট, স্পট, ডিভাইস্‌ (1209 5০1 1)61055 ) 


দেশ, কাল, আবহাওয়া! ও খতুর পরিবর্তন অনুসারে কারবুরেটর দত্ত 
মিক্সচার সর্ব সময়ে ঠিক একই মত অন্থুপরমাণুতে বিভক্ত নাঁও হইতে 
পারে। ঠিক বিস্ফারণের উপযুক্ত মিক্সচার অনুক্ষণ না পাইলে ইঞ্জিনের 
কাধ্যের মহা বিদ্ধ উপস্থিত হইবে। অর্থাৎ শীতাধিকা বা গ্রীম্মাধিক্য 
বশতঃ উপযুক্ত মিক্সচার প্রস্তুতের কোনরূপ ব্যতিক্রম হইতে পারিবে না । 

মহ! যুদ্ধের পূর্ব্বে পেট্রল নানা প্রকারের পাও! বাইত, কাহারও 
দাহিকা শক্তি ত্বেশী কাহারও বা কম। কারবুরেটরের উহাদের লইর কাধ্য 
করা সুকঠিন হইত। কারণ এক টীন পেট্রলে যেরূপ কারবুরেটর এ্যা্ড- 
জাষ্টমেন্ট প্রয়োজন, অপর টীনে হয়তো আন্ত প্রকার এড জাষ্টনেণ্ট 
প্রয়োজন হইত । তদোঁপরি প্মাবহাঁওয়া পরিবন্তন ত ছিলই। কাজেই 
সেকালে খুব দক্ষ ড্রাইভার ব্যতিত গাড়ি চালাইতে পারিত না । এই 
বিভিন্ন প্রকারের পেট্রলকে বথ। সম্ভব সমগ্ডণ বিশিষ্ট করার জনা, ক।র- 
বুরেটরে প্রবেশ করাইবার গ্রাকালে তাহাকে হুট স্পট ভিভ্ডাইস্‌ 
(7০6 59০৮ 19198) নাঁমে, রকমারি “আয়োজনের” মধা দিয়া লইয়! 
গিয়া তবে ইঞ্জিনে প্রবেশ করিতে দেওয়া হইত। অধুনা পেট্রল প্রায় 
সকলেই সমগুণ বিশিষ্ট কাজেই এই হট স্পট ডিভাইম্য়ের আর কোন 
প্রয়োজন নাই, কাজেই ইহার কাধাকারিতা সম্বন্ধে কোন কথা বলিলাম 
না। তবে আবহাওয়া! ও খতুর পরিবর্তনের জন্য ইঞ্জিন বাহাতে একই 
প্রকার উপধুক্ত মিক্সার সর্দব সময়ে পার, সেজন্য অধুনা ইন্লেট 
এক্জষ্ট ম্যানিফোল্ড ইঞ্জিনের একই 'পার্শে স্থাপিত হইলে, এক্জষ্টের 
উত্তাপে বারু উষ্ণ হুইয়াই কারবুরেটরে প্রবেশ করে। আর উভয় 
পার্খে স্থাপিত হুইলে এক্জষ্টের উত্তাপ নিরত পাইবার জন্গ, কারবুবেটরের 
বাযু প্রবেশকারী পণে হিটার (79৪5) নামে একটি উক্ত 


ইন্ধন সরবরাহ ৯৫ 


মোটা পাইপ যোগ করা থাকে । এক্জষ্টের গরমে বারু সর্বদাই উষ্ণ 
হয়। এই উষ্ণ বায়ু এ পথে কারবুরেটরে প্রবেশ করিরা পেট্রলকে এই 
উষ্ততাঁর সুযোগ গ্রহণের অবকাশ দিয়া নিয়ত একই ভাবের উপযুক্ত 
মিকসচার গ্রস্তুত করায়। কাঁজেই আবহাওয়ার পরিবর্তন ইহাঁদের কোন 
ক্ষতি বৃদ্ধি করিতে পারে না। 


বাটারফ্লাই-ভ্যাল্ভ, ভ্রটল্‌, একৃসিলিরেটর | 


কারবুরেটর অভ্যারস্থ বাটার ফ্লাই ভ্যাল্ভ আমাদের নিকট ত্রটল 
নামে পরিচিত। ইহা! শিক ও রড. দ্বার! ড্রাইভারের পদতল পধ্যন্ত যুক্ত 
থাকিলে ইহাকে এক্সিলিঢেরটর কছে। সুতরাং বাটারফ্রাই ভ্যাল্ভি 
ব্রটল ও এক্‌পিলিরেটর একই যন্ত্রের ছিন্ন ভিন্ন স্থানের নাম। এবং 
ইহারাই গাড়ির শক্তি ও বেগের নিয়ন্ত্রক । ড্রাইভার বেটুকু পা দিয়া 
টিপিয়া কাধ্য করে সেটুকুর নাম একুসিলিরেটর, কারবুরেটর মস্তকে এতদ্‌ 
সংলগ্ন স্থানটুকু ভ্রটল্‌ ও কারবুরেটরের অন্যন্তরস্থ ইঞ্জিনের ইন্লেট পাইপ 
সংলগ্ন দ্বারের নাম বাটারক্লাই ভ্যাল্ভ (35৮5765 ৬51৬৩)। 
সুতরাং ড্রাইভার পা দিয়! একসিলিরেটরে চাপ দিবার অনুপাতে ত্রটলের মধ্য 
নিয়! বাটার ফ্রাই ভ্যাঁল্ভ খুলিয়৷ ইঞ্জিনে মিক্সচার প্রবেশের অবকাশ দেয়। 
এক্মিলিবেটর ছাড়িয়। দিলে স্প্রিং থাকার জন্তা, উহা! স্বস্থানে ফিরিয়! 
আসিয়া বাটার ফ্লাই ভ্যাল্ভ প্রায় বন্ধ করিয়া দেয়। সামান্য একটু ফাঁক 
থাকে । এই ফাক দিয়াই মিক্সচার পাইয়া! গাড়ি দাড়ান অবস্থায় ইঞ্জিন 
চলে। কাজেই এক্সিপিরেটর বন্ধ করিয়! ব্রেক করিলে গাড়ি নিশ্চল হয় 
বটে- ইঞ্জিন চলিতেই থাকে । 

এই এক্সিলিরেটর ক্লাচ ও ব্রেক উভয় প্যাডলের মধাস্থলে 
টোনোডে” (০5 1১০৪:৭ ) স্থাপিত । (ড্রাইভারের পায়ের নীচের 


৯৬ মটর-বিজ্ঞান 


জায়গ! টুকুর নাম ফ্লুটঢেবোভ” (০০£ ১০৪৭). এ সামনের জায়গ। 
টুকুর নাম 0টা০বাভ” (1০9 19০৪:৭ ), 


গ্যাস লিভার (0558 1,558) 


্টেয়ারিং হুইলের ঠিক নীচেই দুইটি লিভার আছে একটি স্পান্ক 
ও অপরটি গযাঁস লিভার নামে পরিচিত। (৫৩ পুষ্ঠায় ১৮ চিহ্নিত 
স্থানটুকু দেখুন ) এই গ্যাসলিভাঁর ঠেলিলে বা টানিলে, ত্রটল খুলিয়! বা বন্ধ 
হইয়| উহাকে কার্যকরী করে। কোন কোন গাড়িতে ইহার সঙ্গে এক্সিলি- 
রেটরও নামিয়া বা উঠিয়া কাধ্যকরী হয়। কিন্ক একসিলিরেটর পা দিয়া 
চাপিলে, উহার নাম! উঠার সহিত গ্যাস লিভাঁর কোন গাড়িতেই খোলে 
বা! বন্ধ হয় না। গ্যাস লিভার কোন্‌ দিকে টানিলে বা ঠেলিলে উহা 
কার্যকরী হইবে অর্থাৎ ভ্রটল খুলিবে বা বন্ধ হইবে, তাহা অধিকাংশ 
গাঁড়িতে লিভার গায়েই তীর চিহ্ন দ্বারা নির্দেশ করা থাকে। 


গ্যাস লিভারের প্রয়োজনীয়তা 


(১) অনুক্ষণ এক্মিলিরেটর চাঁপিয়া গাড়ি চাঁলাইতে চাঁলাইতে ক্লান্তি- 
বোধ করিলে এই গ্যা লিভার যতটুকু টানিলে, ইচ্ছামত স্পিডে গাঁড়ি 
চাঁল!ন যায়, ঠিক ততটুকু টানিয়া রাখিয়৷ পদলকে বিশ্রাম দেওয়! বার । 

(২) কাজেই জনহীন পথ বা ফীক! মাঠের মধ্যে ইহ। সঞ্চালন করিয়া 
গাড়ি চালান! বেশ আয়াসপ্রদ। ইন্ধন ও অগ্নি সরবরাহ পরীক্ষা বা 
এ্যাড় জাষ্ট কালে ইহার গ্রয়োজনীয়ত| সবচেয়ে বেশী। নিয়ত গ্যাস না 
পাইলে ইঞ্জিনে ই্টার্ট থাকিতে পারে না । এই গ্যাস লিভার না থাকিলে ট্াট 
দিবার কাঁলে এবং ইন্ধন ও অগ্ন সরবরাহ এ্যাডাষ্ট করিবার কালে যতগ্ষণ 
সময় লাগিবে, ততক্ষণই একজনকে ড্রাইভার পিটে বসিয়া এক্‌দিলিরেটর 
কিঞ্চিৎ চাপিয়া ইঞ্জিন সচল রাখিতে হইবে ও অপর জনকে এঁ সকল কার্ধ্ 


ইন্ধন সরবরাহ ৯৭ 
করিতে হইবে। তদোপরি পা দিয়া গ্যাস দিলে, গ্যাস কমবেশী যাওয়া 
স্বাভাবিক, কিন্তু লিভার যোগে তাহা! কখনই হইতে পারে না । কাজেই 
পায়ের গ্যাসে গ্যাড জাষ্টমেন্ট ব| পরীক্ষা করা স্ুকঠিন, অসম্ভব বলিলে 
অন্তায় হয় না। এসময় এই লিভার একটু টাঁনিয়া রাখিলেই, কাধ্য 
নুচারুরূপে সম্পাদিত হয়। 

(৩) পূর্বে বলিয়াছি--এক্দিলিরেটর ছাড়িয়া দিলেও বাটারফ্রাই 
ভ্যাল্ভে সামান্য একটু ফাক থাকিয়া যায়, এবং এ ফাক দিয়াই ইন্ধন প্রবেশ 
করিয়! গাড়ি দীড়ান অবস্থায় ইঞ্জিন চলে । অনেক গাড়িতে আবার এক্‌- 
সিলিরেটর ছাড়িয়া দিলে বাটার ফ্লাই ভ্যাঁল্ভে একটুও ফাঁক থাকে ন।, 
কাজেই এ সময়ে ইন্ধন অভাবে ইঞ্জিন বন্ধ হইতে বাধ্য । এদের প্রারস্তে 
্ার্ট দিবার কাঁলেও, ইন্ধন প্রবেশ করিতে ন! পারায়, ইঞ্জিন ষ্াট লইতে 
পারে না। 

এই সকল গাড়িতে ছ্রার্ট দিবার প্রীন্কীলে, এই গ্যাস লিভার ঈষৎ উনৃক্ত 
করিয়া তবে ষ্টার্ট দিতে হয়, এবং গাড়ি চালনা কালেও লিভার অতটুকু 
উন্মুক্ত সর্ববদা বাঁখিতে হয়, অন্যথায় এক্সিলিরেটর ছাড়িয়া দিবা! মাত্র ইঞ্জিন 
বন্ধ হইয়। বাঁয় | 

ইহ এক বা একাধিক সরু রড দ্বার! থুটল ভ্যাল্‌ভে আবদ্ধ থাকে, এবং 
টানার পর পুনরায় ঠেলিয়৷ না দিলে এক্সিলিরেটরের স্থায় স্বস্থানে ফিরিয়। 
বাইতে পারে না। 


রিচ ও পুষোর মিক্সচারের সুবিধা ও. 
অনস্বিধার কথা । 
ইঞ্জিনের পিষ্টন, ভ্যাল্ভ, বুশ, ম্যাগনেট ইত্যাদি ঘাঁবতীয় অঙ্গ ঠিকও 


নির্দোষ অবস্থায় থাকিলেও, এক কারবুরেটরের মিষ্কচার প্রস্তুত দৌষেই 
গ 


৯৮ মটর- বিজ্ঞান 


সমস্তই ব্থা হইয়া যাইতে পারে। পূর্বে বলিয়াছি অধুনা স সকল মা পেটলই 
প্রধ্যাপ্ত দাহিক! শক্তিবিশিষ্ট, এবং পরিশ্রুত করিয়া! (ছ'কিগ্না) ব্যবহার করিলে 
উহার ফোন দোষই দেওয় যাইতে পারে না। ইঞ্জিনের ইন্ধন (0218019) 
এই পেট্রল ও বায়ুর সংমিশ্রণে প্রস্তুত হয়। তাহা হইলে এই বাঁু ও 
পেলের মিশ্রণের অনুপাত লইয়াই ঘত বিপদ । এখন দেখা যাঁউক পেট্রল 
কি পরিমাণ বাধু চায়, ও কেনই 1 চায়, এবং এই বাঁধু ও পেলের 'অন্ধু- 
পাঁতের ইতর বিশেষ করিলেই বা কি হয়। 

আমরা জানি বেখানেই প্রজ্ৰ্লন বা বিস্ফারণ হয়, সেখানেই অক্গিজেন 
গ্যাসের (০%5%91) অতীব প্রয়োজন । আর এই অক্সিজেন বারু মধ্যে 
পর্যাপ্ত পরিমাণে বর্তমান আছে বলিয়াই, মটর ইঞ্জিনের মিষ্সচার গ্রস্তত 
করিতে বাধুরই প্রয়োজন হয়। 

পরীক্ষায় প্রমাণিত হইয়াছে যে, এক গ্যালন প্্রল সম্পূর্ণ বিস্ক/রিত 
করিয়! শক্তিতে পরিণত করিতে ১৪০৭ শত কিউবিক ফিট বাতাসের 
প্রয়োজন। অর্থাৎ ১৪ ফিট লগ্থা, ১০ ফিট চওড়া, ও ১ ফিট উচ্চতাবিশিষ্ট 
একটি ঘরে (১৪ ৮১০ ১৫১০- ১৪০০ কিউবিক ফিট) যত বায়ু বর্তমান থাকে, 
তাহা সমস্তই এ এক গ্যালন পেট্রল বিস্ফারিত করিতে লাগিবে। তাহা! 
হইলে ইঞ্জিন যতটুকু পেল চার তাহা অপেক্ষা বহুগুণ বেশী বায়ুই চাঁয়। 


অতিরিচ মিক্সচার কাধ্যের হানিকারক । 


অনেক ড্রাইভারের ধারণা, কারবুরেটরের খ্যাডজাঁ্টিং জ্রুপ দ্বারা 
মিল্সচারে পেট্রল ভাগ বাড়াইয়৷ দিলে ইগ্রিনের শক্তি খুব বাড়িয়া বাইবে। 
কিন্তু ইহ! ততটুকুই সত্য, বতটুকু রিচ খিক্সচা'র এ ইঞ্জিন জীর্ণ করিবার সার্র্থয 
বাখে। তৎপরে আরও রিচ. মিক্সচার দান. করিলে পরমা অপবায়ের কথা 
ছাঁড়িয়। দিন; ইঞ্জিনের শক্তিও. প্রচুর হস হয়| 2: 


ইন্ধন সরবরাহ: ” ৯৯ 
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আমাদের গৃহস্থাণীর একটা অতি সামা উদাহরণ ধারা কথা 
বুঝাইতে চেষ্টা করি। জঙ্গন্ত উনাঁনে কতকগুলি কর. একদন্ধে- দিলে কি 
হয় লক্ষ্য করিয়া দেখুন। 

(১) প্রথমতঃ এই বেশী কয়ঙার জন্য তৎক্ষণাৎ উনানের উত্তাপ বহুল 
পরিমাণে হাস হইবে । 

(২) তৎপরে কাঁলধূমে ঘর ভরিয়া! যাইবে । 

(৩) কারণ এ কয়লাগুলির মধ্যে কোনটি ধরিবে কোনটি ধরিবে না। 
এইরূপ প্রজ্জলিত ও অপ্রজ্জলিত কয়লায় উনানের উত্তাপ বৃদ্ধি দূরস্থান, 
প্রথমকাঁর উদ্ভাপটুকও হস করিয়া দিবে। 

সেইরূপ ইঞ্জিন প্রয়োজন বা সামর্থ্যের অতিরিক্ত রিচ মিক্সচার পাইলে, 
পূর্ধব শক্তিই স্রাস করিয়া ফেলে; ফল কয়লার স্তায় অপ্রজ্জলিত পেট্রল কাল 
ধুমের আকারে, এক্জই্ট পথে 'অবিরত বাহির হইয়া, উহার তীব্র ঝাঁজে 
পথিকদের পর্ধ্যস্ত বিরক্তির কারণ হইয়! পড়ে । 

কারবুরেটরের পেট্রলবাহি ছিদ্র কমাইয়৷ ব বাযুবাহি ছিদ্র বাঁড়াইয়া 
( কারবুরেটরের “আয়োজন” অনুসারে ) মিক্সচার পুয়োর কর! যাঁয়, আর ঠিক 
উ্ট| উপায়ে মিক্সগার রিচ করা হয় । ( অর্থাৎ পেট্রল ছিদ্র বাঁড়াইয়া! বা বায়ু 
ছিদ্র কমাইয়া )। 


অতি পুয়োর মিক্সচার কাধ্যের হানিকারক। 


প্রজ্ত্বলন ও বিস্ফারণ 


ইঞ্জিনের প্রয়োজন অপেক্ষা মিক্সচার পুয়োর হইলে, তাহাও উহার 
শক্তি হানকারী হইবে একথ বলাই বাহুল্য । কারণ পুয়োর মিক্সগর 
ধীরে ধীরে প্রজ্ছণিত হয়। ধীর প্রজ্জল্লন ইঞ্জিনের কাধ্যের বিজ্ন স্বরূপ । 
তনোপরি ইঞ্জিন প্রজ্জলন মোটেই চায় না, চায় বিস্কীরণ। পুয়োর মিক্সচার 
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মোঁটেই বিস্ফারিত হয় না, উহা প্রজ্জলিতই হয়। প্রজ্জলন অর্থে কাগজ 
পোড়ার মত দাউ দাউ করিয়া পুড়িয়া যাওয়া, আর বিস্ফারণ অর্থে সশবে 
সমস্ত গ্যাস একসঙ্গে দপ. করিয়া জলিয়! প্রচণ্ড একট। শক্তির স্ষ্টি করা । 
গ্রজ্জলন বহুক্ষণ স্থায়ী, বিস্মারণ মূহুর্ত মধ্যে সাধিত হয় । 

পিষ্টন কন্প্রেসন্‌ গ্রৌকে দিলিগারের সর্বেধোচ্চ স্তরে উঠা মাগ্র উহা 
বিস্ফারণের গুচগু ধাক্ঠাই চায়, কিন্ক সে সময় ঘদ্দি মিক্সচাঁর পুয়োর বলিয়! 
কাগজ পোড়াঁর মত জলিতে থাঁকে, তবে পিষ্টনকে সজোরে নীচে নামাইয়া, 
গাড়ির অপরাপর অংশ সকলকে পরিচালন! করিবার শক্তি কে দাঁন 
করিবে? ধীর মন্থর গতিতে পিষ্টন নামিয়া আসিয়া একজষ্ট ফ্রক সমাধা 
করিল, তখনও হয়ত উহা'র প্রজ্জললন শেষ ভ্য় নাই। তৎপরে সাঁকসন্‌ 
ফ্রোকে নৃতন মিক্সগার আসিয়।, এ অগ্ির সংস্পশে কম্প্রেসন্‌ ইত্যাদি কাষ্যের 
পূর্ব্বেই জলিয়! উঠিল । এই অসময়ে অনিয়গিত প্জ্জলনে 'ইঞ্জিন তাহার 
কাধ্য মোটেই করিতে পারেনা, উপরন্ত অভ্তু্ণ হইয়া পুনঃপুনঃ একটা শব্দ 
দ্বারা নিজ অক্ষমতা জ্ঞাপন করে। 


পপিং ব্যাক ও মিস্‌ ফায়।রিং 


(12019792128 18010 ৫ 1%1255 1111778) 


ইহাকে পপিং ব্যাক কহে। কখন এই পপিং ব্যাকের শব্ধ 
শুনিলে বুঝিবেন মিক্সচার অতি পুয়োর অবস্থায় ইঞ্জিন চলিতেছে, সেজন্যই 
গাড়ি ঠিকমত টানিতেছে না। অবশ্ত এই পপিং ব্যাকের আরও ২১টি 
কারণ আছে। 

(১) কারবুরেটরে কোনপ্রকারে জঙবিন্দু প্রবেশ করিলে, ইঞ্জিনের 
এই অবস্থা আনয়ন করে। এ জল বতক্ষণ বাহির হইয়! ন| যার ততক্ষণ 
এই পপিং চলিতে থাকে । এই কারণেই বর্ষাকালে অনেকে ইঞ্জিনের 
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বনেটে বন্ত্রাবরণ দিয়া গাঁড়ি চালান। জল পেট্রল হইতে অনেক ভারি 
সেজন্য ইহা কাঁরবুরেটরে প্রবেশ করিলে উহার তলদেশেই অবস্থান করে, 
সে সময় কারবুরেটর গাত্রে গরম জল ধীরে ধীরে ঢাঁলিতে থাকিলে ইহার 
হাত হইতে উদ্ধার পাওয়া যাঁয়। কিন্তু সাবধান এ গরম জল আবার 
কারবুরেটরে প্রবেশ করিয়া বিপদ আরও বাড়াইয়! না দেয়। বদি গরম 
জল ঢালিতে সাহস না হয়, তবে খাঁনিকটা স্যাকড়া গরম্জলে ভিজাইয়। 
কারবুরেটর গাত্রে বসাইর। দিলেও উপকার পাঁওয়া যাইবে । উদ্দেশ্ঠ 
জলবিন্লুট্‌কুকে কোনপ্রকারে বাম্পাকারে পরিণত করিয়া, এক্জষ্ট পথে বাহির 
করিয়৷ দেওয়া | 

(২) কারবুরেটরে ধূল! বাঁলির কণিক! প্রবেশ করিলেও এঅবস্থা 
আনয়ন করে। এ পুলি কণিকা পেট্রলের সহিত চলিয়৷ ফিরিয়া, 
একবার 'পে্টল পগ রুদ্ধ ও একবার মুক্ত করিয়া, ইন্ধন ঠিকমত 
একভাঁবে ইঞ্জিনে সরবরাহ হইতে দেয়না, সে সময়ও ইঞ্জিনের এই 
পপিং গীড়! উপস্থিত হয়। খুব রস (২৪০৪) অর্থাৎ বেগের সহিত 
খানিক দূর গাঁড়ি চালাইলে, গ্রা় সময়েই ইহার হত হইতে উদ্ধার পাওয়া 
যায়, 'অন্থায় খুলিয়! সাফ কর] ছাড়া উপায় নাই। 

(৩) এইরূপ আর একটি শব্দও ইঞ্জিনে ইগনেসন্‌ দোষে শ্রুত 
হয়, তাহাকে মিস্‌ ফায়ারিং কছে। এই পপিং ও মিদ্‌ ফায়ারিং উভয়ের 
শব্দের মধ্যে বহু পার্থক্য আছে। প্রথমটির শব্ধ মুছু ও দ্বিতীয়টির প্রচণ্ড 
প্রথমটির জন্য কারবুরেটর স্বয়ং বা তদমধ্যস্থ জল ও ধূল! দায়ী, এবং 
দ্বিতীয়টির জন্য ইগনেসন্‌ দাঁয়ী। ইহার দোষ বাঁ টাইমিং, এ্যাডজাষ্ট করিয়া 
দিলেই উদ্ধার পাওয়! যাঁয়। (এই ইগনেসনের দোষ ও টাইমিংয়ের বিষয় 
বিষদরূপে গ্গ্যাগনেট” নামীক্ব স্থানে বণিত হইয়াছে ) মিস্‌ ফায়ারের শব্দ 
শুনিয়া, কারবুরেটর খোল! নাঁড় না করেন, সেজন্য এস্থানে ইহার উল্লেখ 
করিতে বাধ্য হইলাম । 
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তি ৯০শ ৯ তি লট জলি তা রাকা শট ৭) পি লিটিলিল জি পা এটি ৮৭৮ পিতার 2 


কারবুরেটরের ভাল মন্দ বিচার । 


পূর্বে বলিয়াছি কারবুরেটর বহু মেকের ও বিভিন্ন আরুতিতে পাওয়া 
যায়। কোন্‌ কারবুরেটর ভাল, নাম উল্লেখ করিয়া এককথায় বল! বিপদ 
জনক । তবে কারবুরেটর কিরূপ কাধ্য করিলে উহা ভাল হয়, তাহা 
অবন্তই বলা যাইতে পারে। এখন দেখা যাঁউক আমর! কারবুরেটরের 
নিকট কি চাই-- 

(১) ইঞ্জিন স্পীডের অন্গপাঁত ও তাহাঁর ভার বহনের তারতম্য 
অনুসারে, ইহা নিয়ত উপযুক্ত ইন্ধন সরবরাহ করিবে। অর্থাৎ স্পীড ও ভাঁর 
কম বেশী অন্ধুসারে যেরূপ ইন্ধন প্রয়োজন ঠিক সেইরূপই দান করিবে । 
এবং পেট্রল পথে নাঁম মাত্র বাঁধ! বিদ্ের ( ধূলিকণা ইত্যাদির ) জন্থা, কাঁধ্যে 
অনিচ্ছা ব! আপত্য জানাইবে না। 

(২) শীত, ্রীন্ম, বৃষ্টি, বাদল সকল সময়েই ইসাঁর! মাত্রে, ইঞ্জিন ষাট 
দিবে। 

(৩) এবং ষ্রার্ট হইবার পর তৎক্ষণাৎ বেশ স্থন্দর ও সুচারুরূপে 
(৪079 8100 96980 20121717)8 ) গাড়ি চালাইবে। “ইঞ্রিনের 
শৈত্যের জড়তা! দূর করিয়া তারপর চাঁলাইব, ঝা ইঞ্জিন একটু গরম করিয়া 
লই তারপর চালাইতেছি”-_ এরূপ কোন ওজর আপত্য কোন সময়েই 
দেখাঁইবে না। | 

(৪) একসিলিরেটর যতই উন্মুক্ত কর! যাইবে, ইঞ্জিন ততই বেগবতী 
হইবে এবং সম্পুর্ণ উন্মুক্ত করিলে, ইঞ্জিন তাহার পূর্ণ শক্তির বিকাশ 
করিবে। 

(৫) একসিলিরেটর স্পর্শ কর] মাত্রে ও তাঁহার চাপের অনুপাতে 
ইঞ্জিনের সারা ( 259007.89 ) দেওয়! চাই । অর্থাৎ আপনি যতখানি 
একসিলিরেটর চাঁপা দিয়াছেন, সে অনুপাতে ইঞ্জিনের স্পীড বাড়ে নাই। 
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হয়ত” অনেকক্ষণ পরে ধীরে ধীরে ধক্‌ ধক্‌ করিয়৷ অনেক খানি রাস্তা 
চলিয়া, তৎপরে এ স্পীড লইল। ইহ! আঁপত্য জনক। একসিলিরেটর 
চাঁপা মাত্রে ইঞ্জিনের স্পীড বাড়া! চাই, এবং ছাড়িয়া দেওয়া মাত্র কমিয়া 
যাওয়া চাই। অন্তথাঁয় গাড়ি থাগাইবার কালেও অন্থৃবিধ! হইবে। 

(৬) হ্যাগ্ডেল ঘুরানমাত্র ট্টার্ট লইবে--ইহা পূর্ণ এক পাকের বেশী, 
কখনই প্রয়োজন হুইবে না, কম হয় ভালই। 

(৭) দেল্ ট্রার্ট করিলে, সুইজ স্পর্শ মাত্র ট্টার্ট লইবে। অনেকক্ষণ 
বা পুনঃপুনঃ ষ্টার চাপার পর ষ্টার্ট লইলে, ব্যাটারীর সর্বনাশ হইবে । 

(৮) “ডিলিউপন" বলিয়। ইঞ্জিনের একটা কঠিন পীড়ার কথা প্পিচ্ছিল- 
কারী তৈল” মধ্যে পাইবেন। কারবুরেটরের এ গীড়ার 'প্রতিশেধক শক্তি 
যথেষ্ট থাঁকা প্রয়োজন । (অর্থাৎ একমিলিরেটর স্পর্শমাত্রে কারবুরেটর সে 
আদেশ প্রতিপালন করিবে, এবং কোন সময়েই নিজদোষে কাচা পেট্রল 
পিলিগুর মধ্যে প্রেরণ করিবে না )। 

(৯) কারবুরেটরের অঙ্গ প্রত্যাঙ্গাদি জটাল না হইয়া, যত নহজ ও 
মজবুত হয় ততই ভাল, এবং তৎসন্গে খোলানাড়াও আয়াদলন্ধ হওয়! চাই। 

(১০) ইহা সময় মত খোলা নাড়ার কথাও একটা চিন্তার বিষয় । 
ইহার যে অঙ্গ প্রয়োজন, তাহার প্রতিবেশী অন্গকে বিরক্ত বা স্থানান্তরিত 
না করিয়া, এবং কারবুরেটর গ্যাড জাষ্টমেণ্টের কোনরূপ ব্যতিক্রম না 
রুরিয়া খুলিতে পারা চাই। যে সকল স্থান ময়লা মাটীতে নিয়ত 
নোংরা হইয়! যাঁর, ভাহার প্রধান অংশটি থুলিলেই যেন পর পর অপরস্থান 
গুলিও হাতে পাওয়া যাঁয়। এখন ধরুন ময়লার জন্ত কারবুরেটর বোল 
খোল! হইল, এ সময় যদি আইডেলিং-জেটু নজল্‌, ফ্রোট, নিডিল ত্যাল্ভ, 
নিডিলমিট ইত্যাদি অল্লাধিক ময়লা দুষ্ট স্থানগুলি হাতে পাওয়া যায়_ 
তাহা হইলে কাজের কত সুবিধ! হয়। বহু কারবুরেটর এইরূপ উপায় 
রাখিয়াই প্রস্তুত হয়। 


চি 


১০৪ ষটর-বিজ্ঞান 
কারবুরেটরের ঘত্ব। 
( স্পিটিং ও বাক ফায়ারিং ) (919160172 & 050] [78106 ) 


ফ্লোট চেম্বারে ময়লা! মাটী প্রবেশ করিবার কথাত পূর্বেই বলিয়াছি। 
ইহারা অনেক সময় মিক্সিং চেম্বারে 0জট মুখে গমন করিয়! ইন্ধন প্রবাহের 
এমন অসুবিধা উপস্থিত করে যে, মটর সে সময় “রকমারী” ভাবে ত 
চলেই, উপরন্ত স্সিিটিং নামে এক গীড়া উপস্থিত হইয়া ফ্লোট চেম্বার 
দিয়া অবিরত পেট্রল ছাঁপাইয়৷ পড়িতে থাকে । অথবা ব্যাক কফ্াক্সান্ি€ 
নামে অপর গীড়ায় প্রতি পদক্ষেপে বন্দুকের ন্যায় শব্দ করিতে থাঁকে। 

এরূপ গীড়া উপস্থিত হইলে ঘণ্ট।য় ৩০।৩৫ মাইল বেগে গাঁড়ি চালাইয়| 
মধ্যে মধ্যে একপিলিরেটর ছাড়িয়া চোক রড টানিয়া, আবার তৎপরে 
চোঁক ঠেলিয়া একসিলিরেটর চাপিয়া, গাড়ি চাঁলাইতে থাকুন । ইহাতে এ 
ময়লা সরিয়! গিয়া ইঞ্জিন স্বাভাবিক অবস্থা পাইতে পরে । আর ইহাতে 
ন1 পাইলে কারবুরেটর খুলিয় সাফ কর: ছাড়া উপায় নাই। 


জেট ফিট করিবার নিয়ম । 


একাধ্যে যদি জট পিন খুলিতে হয়, তবে যেমন তেমন জু ড্রাইভার 
দিয়! খুলিয়। জেটের সর্বনাশ "করিবেন না। উহার উপযুক্ত সাইজের 
্ু ড্রাইভার সংগ্রহ করি! তবে কাঁধ্যে হাত দিবেন। জট প্রায়ই 
পিতলের তৈয়ারী, সুতরাং ইহার ছিদ্র পরিষ্কার, অতি সন্তর্পণে করিতে 
হইবে। কোনপ্রকারে ইহার ছিদ্র যদি একচুলের মিকি পরিমাণও বড় 
হইর! যায়, তাহ! হইলে সমূহ ক্ষতি হইবে। কারণ এই ছিদ্র পথেই পেট্রল 
ইঞ্জিনে গমন করে। সুতরাং তাহা! প্রয়োজনের অতিরিক্ত বড় হইলে, 
নিয়ত মাত্রার বেশী পেট্রল ইঞ্জিনে গমন করিয়া, কাধ্যের বিদ্ধ ও বৎসরে বনু 
টাঁকার অপবায় করিবে। 


ধা সরবরাহ ১০৫ 


শা ছি পা শিটিশক শার্পী লা তিশা শি% 


জট ফিট করিবার কালে ইহা বিশেষ লক্ষ রাখিবেন, ৫ যেন উহা 
তাহার সিটে উপযুক্ত টাইট পাহিয়া! “সেমসেম+ হইয়া বসে। অন্তথার শুধু 
জেট ছিদ্র দিয়াই পেট্রল ইঞ্জিনে প্রবেশ না করিয়া, এই সিটের চতুঃপার্শস্ 
থেড দিয়া প্রবেশ করিয়া কাধ্যের সমূহ হানি করিবে। 


ফ্লোটকেস ও বোল পরিক্ষারের উপায় । 


কারবুরেটরের বোল বা ফ্রোটচেম্বার মধ্যে ময়ল! মাঁটী জমা হইলে, 
উহাদের ধারক স্তুপ খুলিয়া ফ্লেট বা বোল বাহিরে আনিয়া, ( ফ্লোট খোলার 
চিত্রটি দেখুন )। চেম্বার মধ্যে পেট্রল দিয়া বেশ করিয়া ধুইয়া, নিয়স্থ ড্র্ণ 
সুপ খুলিয়। এ ময়লা পেট্রল বাহির করিয়া ফেলুন । ড্রেণ স্ক্ুপের মস্তকে ষে 
ভ্রনার বা ছশকুনী আছে, তাঁহাকেও ভাল করিয়া পরিষার করিতে 
ভুলিবেন ন!। কারণ ইহাতেও ময়লা মাটী আটকাইয়! থাকা স্বাভাবিক । 
অনেক কারবুরেটরের বোৌলের ঠিক উপরেই জেটের শেষ প্রান্তে, ফিউ- 
0য়ল মিটারিহ বড (51 10515:7008 1০৭) নামে একটি শিক 
থাকে | সাবধান বোল বাহির করিবার কালে উহা বেন বেকিয়া না! যায় বা 
কোনরূপে আঘাত না পায়। বোল ফিট করিবার কালে লক্ষ্য রাখিবেন, 
0বালরিহ গ্যাসঢেকট যেন অক্ষত অবস্থায় থাকে । প্র ময়লা পেট্রল 
বাহির করিবার জন্য যে ড্রেণ স্ত্ুপেটি খুলিয়। রাখা হইয়াছে, তাহাতে তাহার 
ওয়াশারটি পরাইয়া তবে উপযুক্ত মত টাইট দিবেন। অন্যথায় আপনার 
অলক্ষ্যে সমস্ত পেট্রল এ পথে চৌয়াইম, বা ফৌটা ফৌটা পড়িয়। রর 

হইয়া যাইবে । 

গৃহিত পেট্রল রক্ষণে, নিডিল ভ্যালভের সাহায্যে ফ্রোটের কৃতিত্ব 
আপনারা দেখিয়াছেন। অনেক কারবুরেটরে এই নিডিল ভ্যাল্ভের 
আয়োজন না৷ করিয়া, বলভ্যাল্ঘ্ড (8511 ৬51৩) দ্বারা এ কার্ধ্য 
করান হয়। ইহার কাধ্যকারিতা ঠিক কলিকাঁতার ওয়াটার পিসটার্ণে 


১০৬ মটর-বিজ্ঞান 


সর নী সি ধলা পিট আর্ট সি আট জাস্টিন স্টিল সত নত পিচ লাস পিল ডা উরি 1 ৬এলি ৯০ লা টি হী সি ৯ সণ শালার পাটি 


দি রিনি বা জলের চৌবাচ্চায় নিয়ত জল ল সরবরাহের : মত। 
দিসটার্ণে একটি বলভ্যাল্ভ থাঁকে, ইহা! পূর্বোক্ত নিডিলভ্যাল্ভের ন্যায় 
জল খরচ হবার সঙ্গে সঙ্গে, বল ভ্যাল্ভ - খুলিয়৷ নূতন জল প্রবেশের 
অবকাশ দেয়; এবং পরিপূর্ণ হইয়া! গেলে, এ দ্বার বন্ধ করিগ! আর 
প্রবেশ করাইয়! নষ্ট হইতে দেয় না। কাঁজেই পিসটার্ণ সর্বদাই জলে 
পরিপূর্ণ অবস্থায় থাকে । ্‌ ; 


কারবুরেটর মোট তিন প্রকার । 


কারবুরেটরের নাম ও আকুতি গত পার্থক্যে কিছু আসে বায় ন|। 
উহাদের পার্থক্য প্ররুত প্রস্তাবে কারধ্যগত। ভিন্ন ভিন্ন কারবুবেটের ভিন্ন 
ভিন্ন উপায়ে কাধ্য করে । আজ পর্যন্ত কারবুরেটরের কাধ্য মাত্র তিন 
উপায়ে সম্ভব হইয়াছে । কাজেই কারবুরেটর গ্রাকৃত পক্ষে তিন প্রকার । 
আরুতি ও অঙ্গ প্রত্যলের সঙ্জিতকরণ বিষয়ে ঢুইটি কারবুরেটর মধ্যে 
ঘত পার্থক্যই থাকুক না কেন, বা উহাদের মধ্যে একটিতে অঙ্গ প্রত্যঙ্গ 
কিছু বেশী, অপরটিতে কিছু কম হয়, তাহাঁতেও কিছু আসে ঘাঁয় না; 
যদি উহারা একই উপায়ে কাধ্য করে, তাহা হইলে উহাদের একই 
গ্রকার কারবুরেটর বলিতে হইবে। এবং উহাদের এ্যাভজইঢেমন্ট 
ইত্যাদি ও একই নিয়ম বা৷ প্রক্রিয়। দ্বার সাধিত হইবে। জাতিগত পার্থক্য না 
থাকিলে আক্ুতিগত পার্থক্য মাত্র এইটুকু হইতে পারে, একটির যেখানে 
ড্রেণ কর্ক, অপরটির হয়ত সেখানে ইন্টেক পথ | একটির যেখানে মাত্র 
একটিই জেট, অপরটির হয়ত সেখানে কমণ্পেন ০সটীং জট 
নামে আরও একটি অতিরিক্ত জেট । একটি নিডিলভ্যাল্ভ দ্বার! 
পেগ রক্ষণাবেক্ষণ করে, অপরটি হয়ত বলভ্যাল্ভ দ্বারা তাহাই করে-_. 
ইত্যাদি । ইহাতে কিছু যাঁয় আসে না, একটু মনযোগ সহকারে নিরীক্ষণ 
করিলেই খোলা! ও গ্যাড জাষ্টমেণ্টের উপায় সম্যক বুঝ! বাইবে। 


ইন্ধন গরবরাহ ১০৭ 


এখন দেখা যাউক কিরূপ কাধ্য হিসাবে কারবুরেটর তিন প্রকারে বিভক্ত । 
প্রথম প্রকার - 
ইঞ্জিন সাঁকৃসন আরভ্ত করিলে যে ভ্যাকুয়ামের স্ষ্টি হয়, তাহাকে ঠিক 
একই অবস্থায় ধরিয়া রাখিবাঁর জন্য, একটি ভ্যাল্ভ আছে। এই ভ্যাল্ভ 
পথেই ভ্যাল্ভের সেসময়ের উন্ুক্ততাঁর অনুপাতে, যতটুকু বাধু এরবেশ করিবে, 
ঠিক এ বায়ুর অন্গুপাঁতে পেট্রল কণা গ্রহণ করিয়া! কারবুরেটর কাঁধ্য করে । 
দ্বিতীয় প্রকার-_ 
এই জাতীয় কারবুরেটর প্রয়োজন অনুযায়ী কম দেশী ভ্যাকুয়াম সৃষ্টি 
করিয়া, অপর একটি উপায় (জেট ঝ! এরূপ বন্ত্র) দ্বারা এ সংরক্ষিত বা 
গৃহিত বাঁযুর অনুপাতে পেট্রল গ্রহণ করে। 
তৃতীয় প্রকার-__ 
এই কারবুরেটরে বাতাস ও পেট্রল নিয়ত নিয়দ্্রণ করিয়া গ্রহণ করিবার 
জন্য নিজ অঙ্গে রিতিমত যন্ত্র বা অঙ্গ বিশেষের আয়োজন আঁছে। 


কারবুরেটর গ্যাঁড জাষ্টিংয়ের উপায়। 


কারবুরেটর এ্যাড জাষ্টিং কি তাহা পূর্বে বলিয়াছি। এবার তাহার 
এ্যাড জাষ্টিংয়ের উপায় বলা যাউক। তৎপূর্বেবে একটি কথা বলা! গ্রয়োজন, 
ইঞ্জিনের দোমের জন্য কারবুরেটরই প্রকৃত দোষী, দোষ মন্য কোথায়ও 
নহে, এসম্বন্ধে দৃঢ় নিশ্চয় না হইয়া কারবুরেটরে হাত দিবেন না। ইঞ্জিন 
জড়তা ত্যাগ করিয়া ঈষৎ উষ্ণ না হওয়। পধ্যস্ত, ঠিক মত ন।ও চলিতে 
পারে? সেজস্ক ট্রার্ট দিয়া একটু ব্যতিক্রম দেখিলেই কারবুরেটরকে দোষী 
সাব্যস্ত করিবেন না । স্মরণ রাখিবেন কারবুরেটরের দৌষ হটাৎ আলিয়া 
উপস্থিত হয় ন|, যদি হয় তবে ক্রমে ক্রমেই হয়। কাজেই গত কঙ্য যদি 
আপনার গাড়ি ঠিক চলিয়া থাকে তবে, আজ হটাৎ কারবুরেটরের দোঁষ 
আসিয়া উপস্থিত হয় নাই। সম্ভবতঃ দোষ অন্তা কোথায়ও খু'জিয়! দেখিয়া 
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দু নিশ্চয় হইয়া, পপিং, মিদ্ফায়ারিং, ব্যাক ফায়ারিং ইত্যাদিকে কারবুরে- 
টরের প্রকৃত দোষ মধ্যে গণ্য না করিয়া, যে দোষে উহ্ারা উপস্থিত হয় 
তাহা দূর করিয়া, তৎপরে কারবুরেটর এ্যাজাষ্টমেন্টে হাত দিবেন 


৪ ভেনটুরা 

৫। ট্টাও-পাইপ 

৬। লোস্পীড জেট 

৭। বেল গ্িং গ্যাসকেট 
৮1 জেট নজল্‌ 

৯। ওয়েল 

১০। ভাঁরটিক্যাল জেট 


ইহার বক্রি অঙ্গ “ক|রবুরেটরের আভ্যন্তরীক চি” 
নামে স্থানান্ুরে দেখুন । 


কারবুরেটরের কঙ্তিত চি 
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লতি 


রেসিং ও আইডিলিং স্পীড 
(২9.০1715 ৫ 10115 57569) 


যদি ইঞ্জিন স্বরং খুব ০০ ( বেগে ) কাধ্য করে, এবং কারবুরেটরের 
দোঁষেই বেশী পেট্রল পুড়িতেছে নিশ্চয় বুঝিয়৷ থাকেন, তবে প্রথমেই 
েয়ারিং হুইল [নিয়স্থ গ্যাস লিভার, ধে স্তুপ দ্বারা কারবুরেটর মন্তকে থ.টল 
ভ্যাল্ভের গায়ে সংলগ্র আছে, তাঁহ। বামে ধীরে ধীরে ঘুরাইতে থাকুন, ষে 
পধ্যন্ত না ইঞ্জিন ধীর ও মন্থর গতিতে গুঁচারুরূপে চলিতে থাঁকে । যদি 
ইহাতে ইঞ্জিনের রেস না কমে তাঁহা হইলে (২) যে গ্যাডজাষ্টিং স্তুপের 
পরিচয় ইতিপূর্ব্র দিয়াছি, ভাহ! নাঁম মাত্র বামে ঘুরাইয়া দেখুন ইঞ্জিন কি 
বলিতেছে। ততপরে আর একটু ঘুরান, তংপরে আর একটু ; এইরূপে 
১ হইতে জোর ২২ পাঁক পর্যন্ত স্তুপটি ঘুরাইয়৷ এক মিনিট দেখুন, ইঞ্জিন 
রেস কমাইয়া মন্থর গতিতে সুচারুরূপে চলিতেছে কিনা । তৎপরে গাঁড়ি 
বাহির করিয়া! ভর! ও খালি গাঁড়ি, আন্তে ও জোরে চাঁলাইয়া, বুঝিয়! দেখুন 
ঠিক এ্যাডজাষ্ট করা হইয়াছে কিনা। (৩) যদি ইহাতেও ইঞ্জিনের 
রেস না নামে বা বেশী তেল পোড়া না কমে তবে বুঝিতে হইবে, এই 
বাহিরের গ্যাডজাষ্ট স্তরপ ঘুরাইয়া একাধ্য সাধিত হইবে না। ইহার 
অন্তস্তলে হাত দিতে হইবে | 

গ্রযাড জাষ্টিং ক্্ুপের তলদেশে উহার সহিত সংবদ্ধ থাকিয়াই, আমাদের 
পূর্ব পরিচিত চৌকের লিভাঁরটি অবস্থান করে। এই লিভার টি থে 
রডের বা পিনের গায়ে আবদ্ধ থাকে, তাহা নিয়ত চোঁক টান! নাড়া, সরিয়া 
নড়িয়া ন! যায়, এজন্য উহার উপর গায়ে একটি জ্ুপ দিয়া দৃঢ়রূপে ত্াটা 
থাকে । এই স্তুপটি টিল দিয়া, শীফ টি হুঙ্ষা স্ক্রু ড্রাইভার লাহায্যে একচুল 
পরিমাণ বাঁমে ঘুরাইয়া দেখুন, ইঞ্জিন কি বলিতেছে--ইহাতে ইঞ্জিন আইডেল্‌ 


১১৩ .. গটর-বিজনি 


স্পীডে (মন্থর গতিতে ) না চলিলে, রড় বা পিন আর একটু বামে ঘুরান, 
এবং এইবূপে প্রতিবারে না মাত্র বামে ঘুরাইতে ঘুরাইতে, স্থায়ী 
আইডিলিহ-স্পীড (11878 ৪১৪5) বা মন্থর গতি পাওয়া গেলে, 
লিভারটি স্ত্ু সাহাযো আটিয়৷ দিয়া কার্ধা সমাধা করুন। 

ইহ! এ্যাড জাষ্ট করিবার কালে, লিভারটি রড বাঁ পিন হইতে একেবারে 
বাহির করিয়। ফেলিবেন না; তাহা হইলে রডটি পুনরায় উহার ঠিক 
পজিসন্‌ (2০৪161০%) বা স্থানে আনিতে যথেষ্ট বেগ পাইবেন। কারণ 
ঠিক কোন্‌ অবস্থার বডটি অবস্থান করিলে গাঁড়ি মাত্র ষ্টার্ট লইবে, 
তাহাই স্থির করিতে পুনঃপুনঃ হ্যাণ্ডেল ঘুরাইয়া গলদ ঘন্ম হইয়া! পড়িবেন; 
পেট্রল অপবায়ের কথা ছাড়িয়াই দেন তৎপরে-- তাহার আইডিলিং 
শনীডের পজিসন ঠিক কর! । 

এখন বোধ হয় বুঝিতে পাঁরিয়াছেন এই বড ঝা পিন আমাদের কারবুরে- 
টরের পেট্রল প্রবেণকারী পথের চাবি বিশেষ। ইহার ভিতর দিক, জর্দী 
চন্্রাকারে, পেট্রল গমন ছিদ্রের উপর ঠিক চাবিরূপে অবস্থান করে। কাজেই 
রডটি বামে ঘুরাইলে উহার চাঁবির দিকট৷ পেট্রল গমন ছিদ্রের বেশী 

ংশকুটু াঁকিয়া, কম অংশটুকু দিয়া কম পেট্রলই যাইতে দেয়। এবং দক্ষিণে 

ঘুরাইলে বেশী অংশটুকু খুলিয়া রাখিয়া, অধিক পেট্রল প্রবেশের অবকাশ 
দেয়। কাঁজেই কোন সময়ে মিঝ্সচাঁর পুয়োর হইয়া কাঁধ্যের অন্ুবিধ। 
আনিলে এই বর্ণনা মত প্রথম থ.টল স্তুপ, তৎপ্ররে এ্যাড জাষ্টিং স্তুপ ও 
সর্বশেষে অন্ুপায়ে এই রডটি দক্ষিণে ঘুরাইয়া এযাডজাষ্ট করিতে হয়। 
অন্নপায় বলার অর্থ এই রডয়ে সহসা হাত না দেওয়াই মঙ্গল--অনুপায়ে 
অবস্তই দিতে হইবে | 

এজন্ঠ মিকুচাঁর রিচ করিবার উপাঁয় আর পৃথক ভাঁবে বর্ণন| কর! হইল 
না, কারণ রিচ ও পুয়োর এ্যাড জাষ্মেন্ট মধ্যে প্রভেদ মাত, দক্ষিণে ও বামে 
ঘুরাঁনো । দক্ষিণে ঘুরলে মিক্সচার রিচ হয় এবং বামে ঘুরাইলে মিক্সচার 
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পুয়োর হয়। একটি'কথা স্মরণ রাঁখিবেন ইঞ্জিন বত পুয়োর মিক্সচারে 
মুহূর্ত মধ্যে ্টার্ট লইয়া, অতি সুন্দর ও ন্ুচারু রূপে চলিতে পারে ততই: 
ভাল। কারণ পূর্বেই বলিরাছি, প্রয়োজনের কণামাত্র বেশী রিচ করিয়া 
কোন লাভ নাই বরং যথেষ্ট লোকসান । 

দ্বিতীয় জাতির কারবুরেটর এ্যাডজাষ্ট- করিবার কাপে দেখিতে 
পাইবেন, এরূপ রডের সহিত তজটপিন নামে একটি লক্ব দণ্ড, নিয়ত 
বায়ুর অনুপাতে ইঞ্জিনকে পেষ্টল দাঁন করিতেছে। পূর্বের সার এরূপ 
পিন নিযস্থ স্তুপ বামে বা দক্ষিণে ঘুরাইয়া,, জেটপিনের উচ্চতার হ্রাস বা 
বাবৃদ্ধ করা যাঁয়। এই 
জেটের উচ্চতার হস ব! 
বৃদ্ধি এই কারবুরেটরের 
গ্রযাড জাষ্টমেণ্ট বাতিত কিছুই 
নহে। কারণ ফ্লেট চেম্বার 
পরিপূর্ণ অবস্থায় পে্টলের যে 
উা€ত। ([,9591) হয়, জেটের 





উচ্চতাও ঠিক ততটুকুই হওয়া 
প্রয়োজন। বেশী হইলে ইঞ্জিন কান্গনিক চিত্রে জেটপিনের অবস্থান 
নিয়মিত পেট্রল পাইবে না, দেখান হইতেছে। 


এবং কম হইলে পেট্রল ছাপাইয়া পড়িয়া কারবুরেটরের কার্যকারিতা 
একেবারে নষ্ট করিয়া দিবে। কাঁজেই এ জাতির কারবুরেটর ময়লা! মাটা 
ছাঁড়া অন্য কারণে কার্ধে/র বিদ্ধ উপস্থিত করিলে, এই গীন খুলিয়া! জেটের 
উচ্চতা ঠিক করিয়! দিলেই, কারবুরেটর এ্যাডজাষ্ট হইয়া যাইবে । জেট 
মুখে ময়লা আপিলে উদ্ধীরের উপায় ত পূর্বেই বলিয়াছি। 

তৃতীয় জাতির কারবুরেটরের ভিতরে সিং (59108) নামীয় 
স্থানে চারটি মার্ক দিয়! নিদেশ করা গ্াকে ৮ এই .৪সটিংই ইহার বায়ু 
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ও পেট্রল সঞ্চালন পথের নিয়ন্ত্রক । কাজেই সেটিং ঠিক করিলেই ইহার 
খ্যাডজাষ্ট হইয়া গেল । প্রথমটি ড$/ নামে শীতকালের জন্ে, 
দ্বিতীয়টি ]ত নামে সাধারণ আবহাওয়ায় চাঁলহিবার জন্য । তৃতীয়টির 
একদিক [₹ ও অপর দিক [৮ নামে, মিক্সচার রিচ ও পুয়োর করিবার 
জন্য; এবং চতুর্থটি 9 নামে গ্রীক্মকালের জন্য নির্দিষ্ট । ইহার টিং 
এরূপ চিহ্নিত খাঁজে বসান খুবই সহজ, দেখিলেই বুঝিতে পাঁরিবেন। এই 
চিহ্ন গুলির অর্থ বলিলে মনে রাখার সুবিধা হইবে বলিয়া ইহার অর্থ 
বলিতে বাধ্য হইলাম। ড/ অর্থে 10691 (উইন্টার) শীতকাল। 
[অর্থে ০2708] ( নরম্যাল্‌) শ্বাভাবিক আবহাঁওয়।। ২ অর্থে [১10]: 
(রিচ) ধনী ( শিক্চাঁরে পেট্রল ভাগ বেশী বাযু ভাগ কম)। [৯ অর্থে 
(পুয়োর ) দরিদ্র ( মিঝচারে বায়ুর ভাঁগ বেশী, পেট্রল ভাগ কম)। 
9 অর্থে 38101097 (সামার ) গ্ীষ্মকাল। এই কারবুরেটর বিশিষ্ট গাড়ি 
প্রথম ক্রয় কালে [খ চিহ্িত নরম্যাল্‌ স্তানেই সেট কর! থাকে । সে 
সনয় শীতকাল হষ্টলে %/ তে এবং গ্রীক্মকাল হইলে 5 তে সেট করিয়া 
লইলে কাধ্যের ঢের সুবিধা! পাইবেন । 
কোন কাঁরবুরেটর ব্যবহার করিয়া স্থুবিধ! না হইলে তাহা বদলাইতে 
ইচ্ছা হওয়! শ্বাভাবিক, কিন্ত মুস্কিল এই যে, একই ইঞ্জিন সব মেকের 
কারবুরেটর নিজ অঙ্গে ধারণ করিতে পারে না। কারণ কারবুরেটরের 
ডেলিভারী পথ ও ইঞ্জিনের ইন্টেক পথ, এই ছুইটি স্থান একেবারে সেম 
ফিট হওয়া প্রয়োজন, একচুল এদিক 'ওদিক হুইলে চলিবে নাঁ। কাজেই 
কারবুরেটর বদলাইতে ইচ্ছ| করিলে প্রথম জানিবেন (১) ভাল কারবুৰে- 
টরের ঘে সমস্ত গুণ থাকা প্রয়োজন, তাহ! উহাতে আছে কিনা । (২) 
তৎপরে উহ] আপনার ইঞ্জিনের শক্তি বহনের উপযুক্ত কিনা । (৩) এবং 
সর্বশেষে সর্ধপ্রধান কথা ইহার ডেলিভারী পথ, আঁপনার ইঞ্জিনের ইন্টেক 
পথের ঙে সেম ফিট হইবে কিনা; যদ্দি ন! হয়, তবে তাহাকে ফিট করি- 
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বার উপায় অবস্তই আছে, কিন্তু তাহা কারখানার কাধ্য আমাদের অতদূর 
চেষ্টার প্রয়োজন নাই । 


এয়ার ক্লিনার (417 01551158), 
সেনট্রীফুগাল প্রসেস (61691701110108] 1১1960৯৯), 


অনেক গাড়িতে এরার ক্লিনার নামে, কারবুরেটরের সহিত একটি টিনের 
চোঙ্গ দৃঢ় লাগান থাকে৷ ইহা নিশ্চল এবং ইহার কার্য, মিঝসগারের 
প্রয়োজনীয় বাধুটুক্ পরিশ্রুত করিয়া দেওয়া। যেন বিশুদ্ধ বাষু ব্যতীত 
ধূল। মাঁটী বা অন্ত কিছু, বাুর সহিত পেলে মিশ্রিত হইয়া! ইঞ্জিনে প্রবেশ 
না করে। ইহা নামে যন্থ বটে, কিন্তু কাধ্যতঃ ইহাতে কোন কল কজা নাই। 
কাজেই ধাক্কা লাগিয়া! ভাঙ্গিয়া বাঁওয়। '9 ধুলায় নোংরা হওয়! ছাঁড়া, খারাঁপ 
কখনও হয় না । 

ধুলা ও বায় উভয়ের আয়তন অন্গযারী দেহ ভারের (379০160 
37২15) বিস্তর তারতম্য গাকায়, এয়ার ক্রিনারকে বিনা কল কক্জাঁর 
সাহাধ্যেই কাজ করানর সুবিধ৷ হইয়াছে । এই ক্লিনানের কাধ্যকরিতা 
ঠিক বাজারের মাখন তোল। যন্ত্রের স্যায়। বর্ণনার নম্বর অনুযায়ী চিত্রের 
নম্বর নিরীক্ষণ করিয়৷ পাঠ করিলে বিষয়টি সহজ বোঁধ্য হইবে। মফংম্বল 
রান্ডায় মটর একখানি চলিয়া গেলে, পীচ মিনিট কাল পথিকের সে 
স্থানে পথের ধুলার অন্ধকারে দীড়ান স্ুকঠিন। মটর চলিলেই রাস্তার 
বায়ু এরপ প্রধ্যাপ্ত ধূল। বালু মিশ্রিত হইয়া পড়ে । কাজেই তাহা পরিশ্রুত 
করিবার বন্দোবস্ত একান্ত প্রয়োজন । 

সাক্মন গ্রোৌকে ইঞ্জিন মিক্সচার শোষণ আরম্ভ করিলে, এই ক্রিয়ার 
জের এয়ার ক্লিনানের ৯নং স্থান পর্যন্ত যায়। (কারণ এয়ার ক্লিনার 

৮ 
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কারবুরেটরের সাঁকৃসন পথে সংযুক্ত )। সুতরাং ক্লিনারে যে বাধু প্রথম গ্রবেশ 
করে, তাহ পধ্যাপ্ত ধুলা বালু মিশ্রিত। | 

১। ১নংস্থান এয়ার ক্লিনারের বায়ু প্রবেশের দ্বার । এখানে ক্লিনারের 
ঢাকুনীর গা কাটিয়া উচু নীচু করিয়া, খড় খড়ির মত বহু ছিদ্র করা আছে। 
স্থুতরাঁং বায়ু এখানে বহু ছিদ্রের মধ্যে সবেগে প্রবেশ করিয়া, ঠিক 
স্রুপের প্যাচের স্ায় ঘুিপাঁক (97017%] 10059200176) খাইতে 
থাকে । 


২। ঘুণিবাযু কেন্ত্রাপসাঁরিণী গতিবিশিষ্টা (09067765881 (০9:০৪ ), 
কাজেই ধুলিকণা বাু হইতে বিচ্ছিন্ন হইয়া, ক্লিনারের ভিতর গাত্রে 
লাগিয়। থাকে । 

৩। ক্লিনার চোঙ্গ আকৃতি-- সুতরাং 
ইহার ভিতর গাত্রের ধূলি, ঠিক স্তুপের 
পর্যাচের মত বক্র গতিতে, ক্লিনারের অপর 
প্রান্তস্থ উন্ক্ত ছারে আসিয়া উপস্থিত হয়। 

৪1 এই স্থানে ধুলা বাহির করিয়! 
দিবার বিশেষ ছিদ্রের বন্দোবস্ত আছে। 
এখানে ধুলির গতির সহিত তাঁহার দেহ 
ভার (7005৮ 10010091600) ) যোগ 
হওয়ার, ক্লিনারে নুতন বাধু প্রবেশকালে 
উহাদের এ বিশেষ ছি্র পথে ক্লিনার হইতে বাহির করিয়া দেয়। 

৫। কাজেই ধুলিমুক্ত বিশ্তুদ্ধ বায়ু (চিত্রের চক্রাকারে শ্বেততীর 
চিহ্নিত ) ঘুর্ণিপাঁক খাইয়া, কারবুরেটর মুখে গিয়া! উপস্থিত হয়। 

৬। এইবার ৬নং স্থান দিগ্লা বিশুদ্ধ বাঁধুর সরল বেগ কারবুরেটর গর্জে 
প্রবেশ করে। একূপ ক্লিনারের কাধ্যকারিতাকে ০সন্ট্রীফুগাল 
একসন্‌ (05708709851 2০81987 ) কছে। 





এয়ার ক্লিনার 
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ফিণ্ট [রিং প্র সেস্‌ (15611051175 19100588 ) 


আর এক প্রকারের ক্লিনারও ব্যবহৃত হইতে দেখ! বায়। তাহা এই 
প্রকারে কাধ্য না করিয়া! ঠিক ছণাকুনীর হয় কাধ্য করে। এজন্ ইহার 
নাম ফিপ্টারিং প্রঢেসস্। এই ক্লিনারের মধ্যে কতকগুলি মিহি 
মোট। কাপড়ের ছশকুনী বিশেষ, স্তরে স্তরে এমন সজ্জিত করা থাকে যে, 
নির্মল বাঘু ব্যতীত অন্য কিছুই কারবুরেটর মধ্যে প্রবেশ করিতে পারে না । 


পেট্রল সরবরাহের দোষ পরীক্ষা ও তাহার 
এ্যাডজাষ্টমেণ্ট। 


ইন্ধন অভাবে ইঞ্জিন বন্ধ হইলে, নিয়লিখিত উপায়ে তাহ! গাড় জ, 
করিতে হইবে । 

১। প্রথমেই দেখুন কারবুরেটরের ফ্লোট চেম্বার পেট্রল পুর্ণ আছে 
কিনা। এজগ্ চেম্বার থোলার প্রয়োজন নাই। নিডিল ভ্যাল্ভটি উপরে 
টানিয়। তুলিয়া, সামান্য পরে ছাড়িয়া! দিলেই, চেম্বারের ঢাকুনীর ফাক 
দিয়! তেল ছাপাইয়া-পড়িবে। যদি ছাপাইয়। পড়ে, তবে উহাতে নিশ্চন্নই 
পেট্রল আছে। সেক্ষেত্রে বুঝিতে হইবে মিক্সিং চেগ্বারে এই পেট্রল প্রবেশ 
করিতে না! পাইয়া ইঞ্জিন বন্ধ করিয়াছে, (অবশ্ত ইগনেসন্‌ দোষ না 
থাকিলে )। তৎক্ষণাৎ ফ্লেট চেম্বারের তলম্থ বড় মোট! জ্ক্ুপটি খুলিয়া 
ফেলিয়া, তাহার নীচে একটি বাটি বা এরূপ কিছু পাত্র ধরুন, যেন পেট্রল 
টুকু নষ্ট না হয়। তৎপরে দেখুন এই স্তুর মন্তকস্থিত নেট মরলা ও বালি 
পূর্ণ হইয়! পেট্রল পথ রুদ্ধ করিতেছিল। উত্তমরূপে সাফ করিয়া 
সংগৃহিত পেট্রল দ্বারা বেশ করিয়। ধুইয়া পুনরায় ফিট করিয়া দেন। 
ওয়াশারটি দিতে ভূলিবেন না, অন্তথায় ধীরে ধীরে সব পেট্রল পড়িয়া 
যাইবে । ফ্লোট-লিড স্তুপ খুলিয়া ফ্লোটটি হাতে তুলিয়া, ফ্রোটকেস মধাস্থ 
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ময়ল| মাঁটী সাফ করিয়া, তাহ পুনরায় ফিট করিয়া দেন। এবার মিঝিং 
চেম্বার পেট্রল পাইয়া গাড়ি চালাইবে। কারণ নেটের ভিতর দিয়াই 
পরিশ্রুত হইয়া পেল মিক্সিং চেম্বারে বাঁয়। 

বদি নেটটি ময়লাঁয় এমন আঠা ও অপরিষ্কার হইয়া থাকে যে, পেট্রল 
ও ব্রাশ সাহায্যে সাফ করিলেও সাফ না হয়, তবে সেক্ষেত্রে বাটিতে অশ্ল 
একটু পেট্রল মধ্যে আগুন ধরাঁইয়া, জ্কুপ সহ নেটটিকে পোঁড়াইলে উহা 
পরিষ্কার ও সছিদ্র হইবে । এই উপায় অবলম্বন বত কম কর! যায় ততই 
মঙ্গল, কারণ আগুনের উত্তাপে নেটটির, স্কুপ হইতে ঝাঁল খুলিয়। বাঁওয়1, 
কিছুই আশ্চধ্য নহে বরং শ্বাভাবিক। 

২। দি ফ্রোট চেম্বার পেট্রল শুন্ত থাকে, তবে বুঝিতে হইবে ভ্যাকুয়াম 
হইতে তেল সরবরাহ হইতেছে না । সেক্ষেত্রে ভ্যাকুয়াম নিয়স্থ ষ্প কর্ক 
বন্ধ করিয়া, ফ্লেট চেম্বার ও ভ্যাকুয়াম সংযোগকারী পাইপের ছুই মুখেরই 
কনেকসন খুলিয়া, ইনক্াটার (হাওয়। পুরিবার ধক) সাহায্যে ৫1৭ 
বার সজোরে পাম্প (হাওয়া) দিয়! পাইপের ভিতর পরিক্ষার করিয়া ফেলুন । 
এইবার পাইপ সংযোগ করিবার পূর্বের ভ্যাকুয়াম ই্টপ কক খুলিয্। দেখুন, 
পাইপের মুখ ভরি! সজোরে পেন্্রল পড়িতেছে কিনা যদ্দি পড়ে "তবে 
ফ্রোট চেম্বারের সহিত পাইপ সংমোগ করিয়া দিলেই কাধাকরী 
হইবে। 

৩। বদি না পড়ে তবে এই ছ্প কক মুখে সজোরে পাম্প দিবেন। 
বদি হাওয়! দিবার কালে, ভ্যাকুয়াম মধ্যে তৈল তোলপাড় করায় গব, গব 
শব্দ শ্রুত হয়, তবে বুঝিতে হইবে এই মুখেই ময়ল! মাটা আটকাইয়া পেট্রল 
পথ রুদ্ধ হইয়াছিল। যদি শব ন| হয় এবং ভ্যাকুয়াম মস্তকস্থিত এয়ার 
পাইপ দিয়! এ বাঁতাস বাহির হইয়া! যায়, তবে ভ্যাকুয়ামেই পেট্রল 
আদিতেছে ন! বুঝিতে হইবে। 

৪1 সেক্ষেত্রে ভ্যাকুয়াম ১৪ মেন ট্যাঙ্ক সংযোগকারী পাইপের, 
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ভ্যাকুয়াম মন্তকস্থিত কনেকসনটি খুলিয়া! পাইপের এ মুখেই পাম্প দিলে 
মেন ট্যাঙ্কে তৈলর রীতিমত শব্দ হওয়া উচিৎ। 

মেন ট্যাঙ্কে তেল ঢালিবার ছিদ্রে একটি ক্যাপ বা ঢাকুনী আছে। 
এ ক্যাপের মধ্যস্থলে একটি সুক্ম ছিদ্রও আছে। ট্যাঙ্কে ক্যাপ ফিট 
করিয়৷ & শুঙ্মু ছিদ্র পথে সজোরে পাম্প দিলে, যদি মেন পাইপ দিয়া 
সজোরে পেট্রল বাহির হয় তাহা হইলে বুঝ! গেল মেন পাইগ সাফ হইয়াছে । 
এবার ইহ ভ্যাকুয়ামের সহিত যোগ করিয়া এয়ার টাইট করিয়া দেন। 
তৎপরে পুনরায় এ ক্যাপের ছিদ্রে আরও কিছু পাম্প দিয়া ভ্যাকুয়ামের 
টপ কর্ক খুলিয়! দেখুন, পেট্রল সজোরে পাইপের মুখ ভরিয়া পড়িতেছে। 
এবার ফ্লেণট চেম্বারের সহিত ভ্যাকুয়াম সংযোগ করিয়। দিলেই পেট্রল 
পথের বিদ্ব দূর হইল। পেট্রল পথের বিদ্ধ দূর করিতে এতগুলি অঙ্গ খোলা 
নাড়ার পূর্বে প্রতি পাইপের কনেকসন্‌ গুলি প্রথম, হাঁত দিয় দেখিবেন 
কেহ টিলা হইয়া গিগাছে কিনা, কারণ শুদ্ধ কনেকসন্‌ টিলা হইলেই 
পেট্রল সরবরাহ বন্ধ হইয়া যাঁয়। 

গাড়িতে অন্য সিষ্টেমে তৈল সরবরাহ থাঁকিলেও এই উপায়েই পেট্রল 
পথের বিদ্ধ দূর করিতে হইবে। কাজেই ইহার প্রতি সিষ্টেমের নাম 
করিয়া! পুনরাবৃত্তি করিলাম ন|। ক্ষেত্র বুঝিয়া কাঁধ্য করিতে হইবে। 
এইজন্যই কভ্যাকুয়ামের যত্বু ও ফিউযেল্ল পাম্প গ্যাঁড জাষ্টমেণ্ট” মধ্যে যাঁহ। 
বল! হইয়াছে তাহারও পুনরুল্লেখ নিশ্রয়োজন। 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


অগ্নি সরবরাহ ([8:51619) 555161 ) 
বিছ্বাৎ তত্বের প্রারস্তিক জ্ঞাতব্য বিষয়। 


চৃশ্বক বা বিদ্যুৎ তাত্বের যেটুকু আমাদের একান্ত প্রয়োজন, এবং যেটুকুর 
জ্ঞান অভাবে আমাদের মটরের কাঁধ্য আদায় করিবার বিষয়ে অন্ুবিধ। 
হইবে, মাত্র সেই টুকুর পরিচয় ও বাঁথা! করিয়া, আমর! মটরের কার্ধ্যকরী 
বিদ্যংকে আয়ত্বে রাখিবার কৌশল ও তাহার মেরামতের কথা 
বলিন। 


কারেণ্ট (08270678% ) 
সার্কীট (0০516) 
তারের মধ্য দিয় বিদ্বাৎ প্রবাহিত হয় ইহ! সকলেই জানেন। এই 


প্রবাহের নাম কারেন্ট এবং যে পথে প্রবাহিত হয়, ভাঁগাকে 
সার্কীট বলে। 


সার্কীটের আবার ছুইটি ভাগ। 


(১) অভ্যন্তরস্থ ব। ইন্টারলাল্‌ € [0657251), 
(২) বঙিষ্াগন্থ বা এক্সাটারনাল্‌ (£সজ্যেমজ। ), 


অগ্নি সরবরাহ ১১৯ 


বিছ্বাৎ উৎপক্নকারী যন্ত্র যখন তদঅভ্তান্তরস্থ তারগুলির মধ্যে কারেন্টের 
টি করে, তখন উহ! ইণ্টার- 
নাল্‌ সার্কীট এবং বখন 
এ ইণ্টারনাল্‌ সার্কীট আবার 
যন্ত্রের বাহিরে, উহার দুইটি 
পোঁলকে সংঘুক্ত করিয়৷ বিদ্যুৎ 
দান করে তখন উহা এক্স- 
টারনাল সার্কীট। 
পোল (০1০) অর্থে যন্ত্রের 
অভ্যন্তরস্থ বিচ্যতৎপথের প্রান্তদ্বয়-_ 
যাহার শেৰ প্রান্ত, যন্ত্রের বাহিরে অবস্থান করে। বিছ্বাথকে বাহিরে কার্য 
করাইতে এই পোলেই তার সংযোগ করা হয়। 


কণ্ডাক্টর (0০70০:০) 


পরীক্ষার প্রমাণিত হইয়াছে যে, সকল দ্রব্যেরই বিদ্যুৎ ধারণ বা বহন 
করিবার ক্ষমত| নাই । যাহারা অতি স্ন্দর ভাবে বিছ্যুৎ বহন করিতে 
পারে, তাহাদের কণ্াক্টুর বলে-যেমন তামা, চাদী কয়লা ইত্যাদি । 





১ নম্বরের দক্ষিণে, ভার মংলগ্ন 
্ক্ুপটি পোল। 


মেমি-কণাক্টির্‌ (56021-09770হ0608 ) 
যাহারা তেমন ভাল পারেনা, তাহার! সেমি-কগাকটুর যথা 
কাঠ, কাগজ, তুল! ইত্যাদি । 
নন-কগাক্টর্‌ ব1 ইন্ম্ৃলেটর্‌ 
যাহারা মোঁটেই পারে না, তাহারা নন-কণগ্াক্টুর বা 


ইনস্মুলেটর 1 (২028-0078080008 01 17888815102). 
“যমন রবার, তৈল, চিনামাটী, কীচ, গালা, পশম ইত্যাদি । 


১২০ মটর-বিজ্ঞান 
অবস্থ! বিশেষে নন-কণ্ডাক্টরও কণ্ডাক্টুরে পরিণত হয় । 


যদি কোন কণ্ডা্টরে বৈছ্যুতিক শক্তি (কারেণ্ট) প্রদান করিয়া, তাহার 
চতুর্দিক বেশ ইনম্থুলেটেড, করিয়।, উহার বৈদ্বাতিক শক্তি (সারকীট ) 
চাঁলনা রোধ করিয়া রাখা বায়, তবে এ বৈদ্ধযতিক শক্তি একট] চাপ দেয়। 
ইহাকেই বৈচ্াতিক প্রসার ৰ1 চাপা (785589৮5 ) কহে। ইহা 
ভোন্ট (৬০1৪) দ্বারা পরিমিত হয়। 

এই বৈদ্ভাতিক চাঁপ এককালীন প্রব্গ হইলে ইনম্থলেটর অমান্ত করিয়া 
নন-কণ্াক্টরকে কণগাইরে পরিণত করা কিছুই আশ্চর্য নহে। এজন 
মটরের আলোর ভহ্থা ব্যবজত বিহ্যংতার 'অপেক্ষা, প্রাগের তার কয়টি 
যথেষ্ট মোটা রবারি দিয়া ইনসুলেটেড করা । আবার ব্যাটারী ও জেনা- 
রেটর সংযোগকারী তারটি তদ অপেক্ষা আর৪ মোটা, ৪ অধিক ইন- 
নুলেটেড_ করা । | 


আ।ম্‌ মিটার (£7010565৮) 


₹সারে সকল দ্রব্যের একট। পরিমাণ ব| 
'গজন করিবার নিয়ম ও ব্যবস্থা আছে । এই 
কারেন্টের পরিমাণ যে যন্ত্র সাহাঁষ্যে মাপ করা 
হয় সাহাকে আস্‌ মিটার কছে। 

নুতরাং আম্‌ মিটার কারেণ্টের হিসাবের 
খাতা বিশেষ । কত কারেণ্ট জম। হইল এবং 
কত কারেন্ট খরচ হইল নিজ কীট সাহায্যে নিয়ত দেখাঁনই 
ইহার কাধ্য। কারে জম। করাকে চাজ্জ (009786) ও খরচ 
করাকে ভিস্চাঙ্জা ( 10180178785 ) বলে। 





আম্‌ মিটার 


অগ্নি সরবরাহ ১২১ 


ভোণ্ট মিটার 


নে যন্ত্র উহার গ্রেসার ব! চাপের নিদেশিক তাহাকে 0ভাম্ট মিটার 
( ৬০1-8)66)) কছে। 


পজেটিভ ও নেগেটিভ, চার্জ 


কোন বিদ্যুৎ ধারক দ্রব্য বৈদ্রাতিক শক্তি দান করিলে তাহা হয় 
পঢেজটিভ, ( 02০951155 ) নয় নেচেটিভ, (1২5890%5 ) বিদ্যুৎ 
শক্তি নিশিষ্ট হইবে। 

পরীক্ষায় প্রমাণিত হইয়াছে থে বিপরীত শক্তি, অর্থাৎ পজেটিভ, ও 
নেগেটাভ, শক্তি বিশিষ্ট দ্রবা পরম্পর আকর্ষণ করে এবং সমশক্তি অর্থাৎ 
পজেটীভ, ও পজেটাভ, শক্তি বিশিষ্ট দ্রবা পরস্পর দূরে নিক্ষেপ করে। 


সারকীট সম্পুর্ণ করিতে কি প্রয়োজন ? 


কোন কণ্তাক্টর্‌ ধাতুতে কারেন্ট গ্রদান কবিয়া, তাঁহা হইতে দূরে অপর 
একটি কারেন্টহীন কণ্তাক্টর ধাতু স্থাপন করিয়া উভয়কে বদি বিদ্যুৎ্বাি 
তাঁর দ্বারা সংযোগ কবা যায়, তাহা হইলে প্রথমটির বিছু;ৎ দ্বিতীয়টিতে 
সরিয়। যাঁয়। যেস্থান হইতে বিদ্যুৎ সরিয়া যাঁয়_তাহা নেঢগটীভ, 
চার্জ এবং যেস্থানে যায় তাহা পতজভীভ. চার্জভ. কহে। 
নুতরাং দেখা যাইতেছে সারকীট সম্পূর্ণ করিতে হইলে নেগেটাভ, ও 
পজেটাভ, দুইটিরই প্রয়োজন । অন্থায় সারকীট সম্পূর্ণ না হওয়ায়, বিদ্যুৎ 
কাধ্যকরী হয়ন! । 


সর্ট সারকীট কাহাকে বলে £ 


এখন এই বিছ্বাৎ বাহি তারের উপব যদি রবার বা এরপ দ্রব্য দ্বারা 
ইনস্ুলেটেড * কর! না থাকে তবে বিদ্যুৎ একদ্রব্য হইতে নিদ্ধারিত ভ্রবো 


১২২ মটর-বিজ্ঞান 


যাইবার কালীন উহীর বাঁহক তাঁর, গাড়ির গাত্র বা এরূপ কোন কণ্ডাক্টর 
ধাতু স্পর্শ মাত্রে, তাহাকে পজেটীভ, করিয়! সাঁরকীট সম্পূর্ণ করিবে । 
ইহ] আমাদের অভীম্পিত কার্যের বা! উদ্দেশ্তের প্রতিক । ইহাকে সর্টি 
সারকীট (95081 08৮০৮1৮) কছে। 


গ্রাউণড কনেকসন্‌ 


'আঁবাঁর এক জাতীয় শক্তিবিশিষ্ট বিঢাৎ কার্ধাকরী হয়ন। বলিয়া, তাঁহাকে 
অনেক সময় ভূমিতে সংযোগ করিয়!, বিপরীত শক্তি বিশিষ্ট করিয়া লইয়! 
সারকীট সম্পূর্ণ করা হয়। ইহাকে আর্থ বা গ্রাউণ্-কঢনকসন্‌ 
( দাত ০৮ 0510820-00701,6061018 ) কহে। 

এরূপ ব্যবস্থাকে মটরের বেলায় গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌ ন! বলিয়া বডি 
কনেক্সন্‌ বলিলেই ভাল হর, কারণ--গাড়ি সচল অবস্থায় ভূমির 
সহিত তারে আবদ্ধ থাঁকিতেই পারেনা । তদুপরি ইহ।র চাঁকাগুলি 
রবার নির্মিত, রবার অতি উত্তম নন-ক গুক্টর ; এজন মটরের বিদ্াৎকে 
গ্রাউগু-কনেকসন্‌ করিতে হইলে, তাহা ইঞ্জিন বা বডির ধাতুময় গাত্রে 
করিতে হয়। তত্রাপিও প্রয়োজন সময়ে চলিত কথা গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌ 
'মাঁমরা মটরের বেলাতেও বলিব এবং সকলে তাহাই বলে। 


ওয়াট (ডা০৮) 


বিদ্যুৎ উৎপননকারী বন্ধের, উৎপন্ন শক্তির (নিছাভের) চাঁপ ও বেগ, ওয়াট 
দ্বার! নির্ধারিত হয়। ভোণ্ট (০10) কে আম্পায়ার (40017097985) দ্বারা 
গুণ করিলে গুণ ফল ওয়াট হয়। অর্থাৎ প্রবাহিত বিছ্বাতের চাপ ও 
তাহার বেগ গুণ করিলে ওয়াট হয়। ধরুন একটি ১২ ভোণ্ট জেনারেটর 


অগ্নি সরবরাহ ১২৩ 


১০ আম্পায়ার বিদ্যুৎ উৎপন্ন করে। সুতরাং ইহাকে ১২১৫১০-১২০ 
ওস্মাট তসসিন (৪9৮৮ 11900779) বল! হইবে । 


ম্যাগনেট (98৩1০) 


আমর! দেখিয়াছি প্রতি সিলিগাঁরে, ঠিক ফায়ারিং গ্রৌকের সময়েই 
অগ্রনিকণার প্রয়োজন। অন্য সময়ে অগ্নিকণ! 
আসিলে, পিষ্টনের কাধ্যের বিদ্ধ বই কণা মাত্রও 
সাহায্য করিতে পারেনা । স্তরাং এমন একটি 
বন্ধের প্রয়োজন, যাহা ইঞ্জিনের ট্রৌোকের সহিত 
সম্পূর্ণ সামগ্রস্ত রাখিয়া, ঠিক তালে তালে প্রতি 
মিলিগারকে মার ফায়ারিং ফ্রোকের সময়, অগ্রি- 
কণ। দান করিয়া অন্ত গ্োকের সময় দানে সম্পূর্ণ রি 
বিরত থাকে । এই যন্ত্রের নাম মযাগনেনট ৷ 

ব্যাটারী সঞ্চিত বিদ্রাতের ভাগার। ইভার নিকট একবার বিদ্যুৎ 
লইলে বিজলী বাঁতিকে দেওয়ার ন্যায়, চাবি বন্ধ না করা পর্যন্ত নিয়তই দিতে 
থাঁকিবে এবং ফ্রক চিনিয়! ড্রাইভারের-__-চাবি খোলা 'ও বন্ধ করা সম্ভব 
নহে। কাজেই ইহার নিকট লওয়৷ আমাদের পক্ষে সুবিধাজনক নহে। 
তছুপরি ইহার আগুন অতিশয় হান্ক। এবং ভারি আগুন ব্যতিরেকে 
আমাদের ফায়ারিংয়ের কাধ্যও চলিতে পারে না । 





কয়েল (0০০21) 


তবে যদি এমন কোন যন্ত্রের সাহাধা পাওয়া যায়--যাহ! এই ব্যাটারীর 
সঞ্চিত বিদ্যুতের নিয়ন্ত্করূপে, ইঞ্জিনের ফ্রৌকের সহিত সামগ্রশ্ত রাখিয়া, ঠিক 


১২৪ মটর-বিজ্ঞান 


তালে তালে মাত্র ফায়ারিং সময়ে 
এই বিছ্বাৎকে ভারি আগুনে পরিণত 
করিয়। দান কবে এবং অন্য ফ্োকের 
সময় দানে বিরত থাকে তাহ! হইলে, 
আমাদের আপত্যের কোন কারণ 
নাই। এই যন্ত্রের নাম ইগত্নেসন্‌ 
কয়েল (801607 0০11) 


এ ৫১৬ ৪1 এই না প 1 থধো মে 
১। টাইমার ভিমষ্ীবিউট।র চর টা না 
দেখিয়া টাইট দিতে হয়। 
২। গ্রীস টিউব ৪1 ডিস্ট্রীবিউটার নাউন্টিং ক্রুপ, এইটিও 
৩৬।  ইগনেরন্‌ কয়েল মধো মধ্যে টাইট দিতে হয়) 


এক গাড়িতে আমাদের এই ছুইটি বন্ধের প্রয়োজন নাই। যে কোন 
একটি হইলেই কাধ্য চলিবে । কয়েলের ন্কার মাগনেট পরের ধনে 
পোদ্দারী করে না, স্বয়ং বিছবুৎ উৎপন্ন করিয়া পিলি গ্ারকে দান করে। 

চুম্ঘকলৌহ 

পরীক্ষায় নিয়তই দেখ যায় অশ্বক্ষরারুতি ক্ষুদ্র চুন্বক-লৌের সন্নিকটে 
একটি সচ ধরিলে, চুম্বক থণ্ড তাহাকে আকর্ষণ করিয়া লয়। সেইরূপ 
পরীক্ষা দার| ইহাঁও প্রমাণিত হইয়াছে যে, একটি মধ্যমাকৃতি ঢুপ্বক লৌহের 
মধ্যে বছ পাঁকে জড়ান খুব লম্বা তাঁর বিশেষকে 
সবেগে থুরাইলে, ই তারের মধ্যে বিদ্যুতের সঞ্চার 
হয়। তৎ্পরেই এ বিছ্বাৎ প্রীবঝাহকে কোন ধাতৃ-খণ্ড 
সাহাব্যে, বিচ্ছেদ করিতে পারিলে, বিচ্ছেদকারী ধাতু 
খণ্ড, মুহূর্তের জন্য প্রবাহ স্থগিত করিয়াই সন্ষ্ট 


চা 


হইবে না, উপরন্ত উহাকে ভারি আগুনে পৰিণত 





ঈগনেদন কয়েল 





ৃ অখগুরাকৃতি 
করিবে । এই ভারি আগুনই আমাদের মটরের ঢুম্বকলৌহ খণ্ড 


ইন্ধন প্রজ্ঞগনের পক্ষে খুবই উপযুক্ত । 


অগ্নি সরবরাহ ১২৫ 


গড়াঁন ভাঁরকে চুম্বক মধ্যে বেগে ঘুরাইয়া, তন্মধ্যে বিছ্বাৎ সঞ্চার 
কৰিয়া বিচ্ছেদকারী ধাতু সাহাবো ক্ষণেক প্রবাহ মুক্ত ও যুক্ত করিয়া, 
উহ্থাকে ভারি আগুনে পরিণত করিতে যতটুকু সময় লাগে ; ঠিক ততটুকু 
সময় মধ্যে, ইঞ্জিন তাহার প্রথম দুইটি ফ্োঁকের কাধ্য করিয়া ফায়ারিংয়ের 
জন্তা প্রস্তুত হয়। স্ুতরাঁং ইঞ্জিন ঠিক প্রয়োজন সময়ে ইহার নিকট 
উপযুক্ত ভারি আগুন পাইপ্না ইন্ধন গ্রজ্জলন কার্য সমাঁধা করে । 


আরমেচার 


জড়িত তারকে কয়েল (5০911) কহে, এবং ম্যাগনেটের কয়েলের 
মধ্যে আরও বহু আয়োজন ও সাহাধ্যকারী দ্রব্য থাঁকে বলিয়া, ইহাঁর 
কয়েলের নাম আবরতেসচা র (ঞ& 8 0015)। 
ইহার আয়োজন 'ও কাধ্যকাঁরিতাঁর বিষয় মোটামুটি. ১. না, 
ভাবে বলিৰ। কারণ সম্যক: বুঝাঁইতে হইলে, সি 
বিদ্যুৎ ও চন্বক তত্ের বু কথার অবতারণা বন? 
করিতে হইবে। তাহাতে বিষয়টি সরল ও স্থবোধ্য হওয়া দূরস্থান, জটাল 
ও ছুর্বেধাধ্য হইয়! আমাদের প্রয়োজনটুকুও ভুলাইয়া দিবে। ইঞ্জিনের যে 
কোন অঙ্গ বা অয়েল পাম্প, ওয়াটার পাম্প ইত্যাদি খাঁরাঁপ হইলে, এই 
পুস্তক আয়ত্বক!রী মাত্রেই মেরাগত বাঁ এ্যাডজাষ্ট করিতে সক্ষম হইবেন ; 
কিন্তু ম্যাগনেটের আরমেচাঁর বা! তাহার অভ্যান্তরস্থ সঙ্গিরা খারাপ হইলে, 
পুস্তক আয়ত্বকারী দুরস্থান, পাক! মিশ্বীও মেরামত করিতে পারিবেন না ; 
তাহার কারণ আরমেচারের জড়িত-তাঁর সর্ট করিলে বা! উহার ভিতরের 
কোন দ্রব্য খারাপ হইলে, এ তার জড়াইবার মেসিন ও বিশেষ বন্দোবস্ত 
ব্যতিরেকে নূতন আরমেচার বাধা সম্ভব নহে। তছুপরি আরমেচানর 
একবার ম্যাগনেট ( অশ্বক্ষুরাক্কৃতি লৌহ খণ্ড হইতে ) হুইতে বাহির করিলে, 
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উহার চুম্বক শক্তি হ্রাস হয়। কাজেই তখন ম্যাগনেটটিকে র্ি-মযাগঢন- 
টাইজিং (২6-70987918878) বা নূতন চু্ধন শক্তি দান না করিলে 
উহ! কাধ্যকারী হইবে না। এই নূতন চৃগ্ধক শক্তি দান, চুগ্ধকের বিশেষ 
কারখাঁন। ব্যতিরেকে অসম্ভব। আবার চুম্বক তত্বের গ্ররুষ্ট জ্ঞান বা 
অভাঁস গত শিক্ষা ব্যতিরেকে, আরমেচার ও তাহার সঙ্গিদের ম্যাগনেটে 
ফিট ও কাঁধ্যকরী করান সম্ভব নহে । 

এই সব কারণে ম্যাগনেটের ভিতরে কি জন্য কাধ্যকরী বিছ্ভাৎ প্রস্তত 
হইতেছে বুঝিবার চেষ্টা অপেক্ষা-এ বিদ্যুৎ কিরূপে বাহিরে আসিয়া, 
কাধ্য করিতেছে সম্যক জানিতে পারিলে, এই বাহিরের মেরামত যন্ত্র বিশেষ 
বা কারথানাঁর সাহাধ্য বাতিরেকে সকলের পক্ষেই সম্ভব | 


কণ্ডেন্পার, কলেকৃটাররিং, কনট্যাক্ট ব্রেকার । 


পূর্ধে শুনিয়াছেন আর- 
গেচার ম্যাগনেটের মধ্যে 
স্বাপিত। ইহা একটি দগুদ্বার! 
ওয়াটার পাম্প শাফ টের সহিত 
অথবা চেন ও পিনীয়ান দ্বার! 
ক্রাঙ্ক বা ক্যাঁমশাক্ টের সহিত দর্গিণে কণ্ডেন্সার ও ঝামে 
বানা গ্লিপরিং মহ আরমেচার। 

যুক্ত অবস্থায় ঘুরিয়া। নিয়ত বিত্যুৎ 
উৎপাদন করিতেছে । সুতরাং আরমেচার এক- 
কালীন অত্যধিক বিদ্যুৎ উৎপন্ন করিয়া নিজের বা 
ইঞ্জিনের কোন রূপ কাধ্যের হানি না করে ? সেজন্য 
উহার একগ্রান্তে কতগুনসার (০০7361857) 
নামক একটি ধারক যন্ত্র, অতিরিক্ত বিদ্যুৎ নিজ গর্ভে কগেন্সার 








আগ সরবরাহ ১২৭ 


ধারণ করিয়া, পরিমাণ মত বিছ্াৎ ম্যাগনেটের অপর কক্ষস্থিত বিদ্যুৎ 
সংগ্রহকারী ককেলকটাররিংতকে (0911506০7-7২1778 ) দান 
করিতেছে । এই রিংয়ের অপর নাম শ্লিপ রিং, দেখিতে ঠিক কতা জড়ানর 
রীলের মত। ( আরণেচার চিত্র দেখুন )। এই রিংয়ের ক্রোড়ে ম্যাগনেট 
শীফ টের সহিত একটি লঙ্কা স্তুপ দিয়া আটা কনট্যান্টু ত্রিকাক্স 
(0021800 চ37581597 ) নামক, 
বিছ্যুৎ্গতি ঘুক্ত ও রুদ্ধকারী যন্থ। ইহা 
'আরমেচারের সঙ্গেই থুগিয়া, বিছ্বাৎ 
গতি যুক্ত ও মুক্ত করিয়া এ খিছ্যুাৎকে 
অধিক প্রেসার বিশিষ্ট ভারি আগুনে 
পরিণত হইবার অবকাশ দিয়! সিলিগাঁরে 
প্রেরণ করিতেছে । 


ডিসন্রীবিউটার ডিস্ক ও ডিসন্টরীবিউটার প্লেট। 
মটর ইঞ্জিন চার বা ততোঁধিক সিলিগারধুক্ত । সুতরাং প্রত্যেকেরই 
স্বতন্ত্র ফাঁয়ারিং ফ্রক, কাজেই কলেকটার বিং আরমেচাঁরের নিকট বিদ্যুৎ 
গ্রহণান্তে কোন বিদ্যুৎ ব্টনকারী যন্ত্রের সাঁহাব্য না লইলে প্রত্যেককে 
সত্তন্্ ভাঁবে অগ্নিদন করিতে পারে না । এই জন্যই মা।গনেটের বাহিরে 
ভিসন ীবিউটার ডিস্ক (1075৮719560% 1055০ ) নামে একটি 
ব্টনকারী দাত বিশিষ্ট চক্র ও তাহার উপরে ভিসট্রশবিউটার €্লিট 
(01500509570155) নামক একটা পুর 
ঢাকুনী আছে। ডিস্রীবিউটার গ্লেটের তলদেশেস্থ 
কারবনটি (08:5০, ) ( কণ্ডন্টর কয়লা 
বিশেষ ) কলেকটার রিংয়ের ঠিক উপরেই স্থাপিত। 
এই প্লেটের তিতরদিকের কেন্দ্রে একটি ও তাহার ডিসট্রীবিউটার প্লেটের 

চতুঃপার্থে দিলিগার অনুসারে আরও ততটি কার- ভিতরদিক। 





ল্প্রিং সরান অবস্থায় কনট]াক্ট ব্রেকার । 





১২৮ মটর-বিজ্ঞান 


বন ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র স্প্রিং সহ গর্ভের মধ্যে বসান থাকে । স্প্রিং দিবাঁর উদ্দেস্তা, 
কারবন চাপা খাইয়া গর্তে বসিয়া বা ভাঙ্গিয়। 


কাধ্যের হানি না করে। প্লাস গ্যাসকেট 
চতুঃপার্খস্থ কারবন কয্পটির ঠিক উপরেই € টি. 
প্লেটের মন্তকে ততটি বিছ্াৎ বাহি মোট! তার ্ 
(1.০), প্রতি সিলিগার মস্তকে স্পাক রী 
প্লাগ (57988 0188) নামক স্্রপ বিশেষ হু 


সাহাব্যে আবদ্ধ। আর এ ভিস্কের মধ্য 
স্থলে ইংরেজি ' অক্ষরের স্যার একটি ধাঁড়খণ্ড স্প্রিং সহ 
বসানো আছে। ডিস্ক, কলেক্টার রিংয়ের সঙ্গে কারিধন । 
দাত বোগে ঘুরিতেছে। কিন্তু তাহার প্লেট 
সম্পূর্ণ নিশচল। কলেকটার রিং আরমেচারের নিকট বিদ্যুৎ গ্রহণাস্তে, 
তদমস্তকস্থিত টিসট্রীবিউট|র প্লেটের তলদেশস্থ কারবন সাহাষ্যে, ডিসট্রশ- 
বিউটার প্লেট মধ্যে প্রেরণ করিতেছে। প্লেট তাহার কেন্ত্রস্থিত, কারবন দ্বার। 
& বিদ্যুৎ ডিস্কের ইংরেজি "শু" আকুতি ধাতু থণ্ডের নিম্নদেশ স্পর্শ করিয়া দান 
করিতেছে। ডিস্ক ঘুর্ণায়মান অবস্থায় এ "' ধাতুর মণ্ডক, প্লেটের 
চতুঃপার্স্থ যখন যে কারবনটিকে ম্পশ করিতেছে, তখনই তদ-সংলগ্ন মোটা 
তাঁর দিয়া প্রবল বিদ্যুৎ বেগ তাহার নিদিষ্ট সিলিগারে প্রবেশ করিতেছে। 
তারের মধ্যে প্রবাহিত বিছ্যতে স্কুলিঙ্গ পাওয়া বার না, তদুপরি ইহার 
প্রান্ত লৌহ বা রূপ কোন কপণ্ডাক্টর ধাঁতু স্পর্শে সট করিতে না পারিলে 
স্কুলিঙ্গ দুবস্থান, অতি মৃছু অগ্িও পাওয়া! সুকঠিন। সেজন্য সিলিখাঁরের 
মধ্যে তার সোজাসুজি প্রবেশ করাইয়। দিলে, সে অগ্যি আমাদের 
কাধ্যকরী হইবে না, আর বদিই বা! কোন বিশেষ আয়োজনে হয়, তবে 
তাঁর (179) প্রবেশের পথে, গ্যাস লিক করিয়া ইঞ্জিনের কাধ্য পণ্ড 
করিয়। দিবে । 


অগ্নি সরবরাহ ১২৯ 


স্পর্কপ্রশগ (99857155158) 


এই জন্ত প্রতি সিলিগুাবের মন্ডর্ে 
্পাক্প্লাগ নামে চিমনি বিশেষে 
থেড কাটিয়া, একটি করিয়া প্যাকিং 
দিয়া এয়ার টাইট করিয়া বপান 
থাকে । থেড থাকায় গ্যাস লিক 
করিতে পারে না, যেটুকু পারে, প্যাকিং 
তাহা সম্পূর্ণ রক্ষা করিবে। কারণ 
এই প্যাকিং আগুনে পোড়ে না, জলে 
ভেজে না, গান ও লিক করিতে 
দেয় না- অথচ প্রজ্জলিত স্থানে দুইটি 


নটি 





ট *... 
লং, 
ল্পাকগ্র।গ 
শশার্ক গাপ 
আউটার পয়েণ্ট 
সেন্টার পয়েপ্ট 
পোঁরমিলেন চিমনি 


লোহাঁকে অতি উত্তম রূপে এয়ার টাইট করিতে পারে । এই প্যাকিংয়ের 
প্রকত নাম প্লীগ-গযাসঢেকিট (108 £0919) 
প্লাগ পয়েন্ট ও স্পর্ক গ্যাপ 
প্লগের শীর্ষদেশ হইতে তলদেশ পধ্যস্ত চিনামাটির ঢাকুনী বিশিষ্ট 
সেপ্টার পয়েণ্ট (99157970010) নামে একটি শক্ত ভার, এবং এ 
তলদেশেই লৌহ গাত্রে আউটার পয়েন্ট (98৮9৮ 7001779 নামে আরও 


একটি ক্ষুদ্র তার, প্রথম তার হইতে 
স্মান্ত দুর অবস্থিত। (ম্পা্ক 
প্লাগ চিত্রে ৩ ও ২ চিহ্ছিত অংশদ্বয় 
দেখুন) । এই দুইটি তারের প্রান্তদ্বয়কে 
প্লাগ পচয়ন্ট (7১108 7001706) 
কছে, এবং উভয় পয়েণ্টের মধ্যস্থ 
১ চিহ্নিত ফাকটুকুকে স্পার্ক গাঁপ 
(5787 &৪০) কহে । প্রতি প্লাগে 





ডিমষ্্রীবিউটার তায়ে আবদ্ধ ম্পাকর্পাগ 


১৩০ মটর-বিজ্ঞান 


সেপ্টার পয়েণ্টের শীর্ষদেশে ম্যাগনেটের বিদ্যুৎ বাহি তারগুলি যুক্ত । এই 
তারশুলি দিয়া পযায়ক্রমে প্রবল বিছ্যুৎ বেগ আসিয়। প্ল/গের শীষদেশ হইতে 
তলদেশস্থ সেপ্টার পয়েণ্টে নামিয়! হঠাৎ পথ ছিন্ন দেখিয়া ( স্পার্ক গযাপের 
জন্য ) নিজ ঝোকে সাঁমলাইতে পারে না, তখন আর পথ না থাকায়, 
বৈষ্্যতিক প্রসারে (চাপে) স্পাক গ্াাপটুক লাফ দিয়) পাঁর ' হইতে 
বাধা হর। 

এই লন্ষ প্রদানের জন্য এ স্থানে প্রচণ্ড অগ্রিশ্ফুলিঙ্ঈ উৎপন্ন হইয়! ইন্ধন 
গ্রজ্জলন করে। গ্রাগ দিয়া মাঁগনেট তার আটিবার ইভাই প্রধান ও 


প্রথম উদ্দেপ্ত | 


কনট্যাক্ট ব্রেকার ও ব্রেকার পয়েন্ট । 


(0017150 975510578 970 01551558019) 


কনট্যান্টু ব্রেকার স্ফিংঘুক্ত প্র বিশেন ব্যহাত কিছুই নহে । একটি 
সাধারণ 'আরুতি বিশিষ্ট থেডে বসান ক্ুপ ও “কার পয়েন্টের চিত্র 
'অপরটি মাছধর! বড়ণা "আকুতি খাজে বসানে। | 
ধাতুথণ্ড, ( চিত্রে দ্রেখুন )। উভয়ে আর- 
মেচারের শেষ গ্রান্তে উহার বাহিরেই ম্যাগনেট 
শাক টের মহিত একটি লম্বা স্তুপ দিরা আটা । 
ইহাদের পয়েন্ট বা মুখ খুব সুন্দর ভাবে পাড়ন 
দিয়। সর্বতোভাবে মিলিত করা থাকে। 
অবিরত অগ্নি প্রবাহে উপ হইর| উহাদের প্রকার পয়েন্ট প্বয়কে প্রেক।র 
মুখ খেতলাইয় বিকৃত ও কলঙ্কময় হইয়| ইইতে সত করিয়া উদ্ধহনৃঙে 
বাইতে পারে, সেজন্ত উন্ভয়ের মুখেই শ্ুদ ৮০০৪ 
প্লাটীনম খশ্ড-শহাঁঘ ধাতু বিশেন). দেওয়া থাকে ; সুতরাং এঠ 
পটানম ট্ুকুদের পক্রক্কা পয়েপ্ট 'বলিলেই চলে । 





অগ্নি সরবরাহ ১৬১ 


টাইমিং লিভার (70017615৮51) 
মেক ও ব্রেক (08150 ও 137981) 
টাইমিং লিভার নামে চিত্রের সার একটি চক্রপথে ব্রেকার নিয়ত 
ঘুরে। এই টাইমিং লিভার মধ্যে কলের টির মত দুইটি ঠিকরা আছে 
( চিত্রে দেখুন )। রাস্তায় দ্মী ইট পড়িয়। থাকিলে, গাড়ির চাকা যেরূপ 
ইটের উপর উঠিয়। মুহূর্তে পার হইয়] ঘাঁয়, সেইরূপ 
ব্রেকার ঘুরিবার কালে, বাকা! স্কুপটির তলদেশ ঠিকবার 
উঠিলেই উহার মুখ, অপর পয়েণ্ট ভ্ইতে বিচ্ছিন্ন হইয়। 
এবং অহ সময়ে যুক্ত থাকিয়া ত্তরক ও হোক 
অর্থাৎ বিষ্ভাৎ গতি, মুক্ত '৫ ধুক্ত কাধ্য সমাধ| করে । টাইমং লিভার 
ম্যাগনেটের স্ছজিত অগ্নি অত্যাগ্গ চাপ যুক্ত । 'অধিক চাপ ঘুক্ত ভাবি 
আগুন ব্যতাত ইন্ধন গ্রজ্জলন সুচারুব্ূপে হইতে পারে না । বিদ্াৎ গতির 
এই মুক্ত ও ধুক্ত কাধ্যের প্রধান ও গ্রথম উর্দেগ্ত, এই অল্প চাপযুক্ত 
গাতল। 'আগুনকে ভাবি আগুনে পরিণত করাইয়া তদমুহূক্েই সিলিগার 
মস্তকে প্রেরণ কর। | 
স্থতরাং উভয়ের মুখ ঘি কোন সময়ে ঠিকবার উঠিয়াঁও মাটেই ফাঁক 
ন। হয় অব! নিরমের বেশী বা কম ফাক হয়, তাহাহইলে উপযুক্ত আগুন 
অভাবে কাধের হানি করিবে। এই উভয়ের একটা বখন নাট মন্ত্রী 
দিয় তৈয়ারী তখন সেটিকে বাড়াইয়! বা কমাইয়! উভয়ের মুখ (ম্পার্ক গাপ) 
নিয়মিত বাবধানে রাখ। কিছুই কষ্টকর নহ। ইহকে তক্রকার 
পত্্িন্ট এড জান্িং (815515577০8 25000880829) কে । 
গ্যাডভান্ন ও রিটাট' স্পার্ক। 
(4.0৮81705 2180 1২588. 9799.) 
ঠিকর] দুইটি নিশ্চল চক্রপথে ( কারণ টাইমিং লিভার নিশ্চল ) অবস্থান 
'করিতেছে--নুতরাং চক্রটি একটু ঘুরাইয়া, ঠিকর! দুইটকে একটু উপরে 





১৩২ মটর-বিজ্ঞান 


তুলিয়! ব| নীচে নামাইয়া দিলে, অগ্নিদানকে অগ্র পশ্চাৎ অতি সহজেই 
করা যাঁয়। গাড়ি চালাইবাঁর কালে এরূপ অগ্র পশ্চাতে অখ্ি দানের 
প্রয়োজন হয়, (ড্রাইভিং পরিচ্ছেদ দেখুন )। ড্রাইভার নিজ আসনে বসিয়া 
্েয়ারিং হুইলের নিয়স্থ স্পান্ক বা ইগতেনসন্স লিভার নামক 
রডটি নাঁড়িয়! প্রয়োজন সময়ে একাধ্য অক্লেশে করিতে পারে | ( পডউিস্রী- 
বিউটার তারে আবদ্ধ ম্পার্ক গ্লাগ” চিত্রে টাইমিং লিভারটির অবস্থান 
লক্ষা করিয়া দেখিলেই বুঝিতে পারিবেন। এবং ইহাকে ঘুরানফিরাঁনর 
ভাস ষ্টেয়ারিং হুইল নিয়স্থ স্পার্ক লিভ|রটি ৫৩ পুষ্ঠায় ১৮নং স্থানে দেখুন )। 
ইগনেপন স্বইজ (1821090 9৬/16018 ) 

তাহ হইলে কনট্যাকই ব্রেকার ধারপকারী লম্ব! স্ক্ুপটিকে ম্পশ করিয়াই 
বিছ্বাৎ্রবাহ সিলিগুাঁরে ঠার চিচ্নটি তার 
গমন করিতেছে । এই গাটিঝর স্থান। তৎ- 
লব] জ্ুপের মাথায় একটি দা হন চাহ 
বিজলী তারের একপ্রাস্ত রঃ ঈ। রি 

ঠিক কেন্দ্রে ম্যাগনেটের 

স্পর্শ করাইয়া বায়, বড জপ শপর্শকারী 
বা পার্ধের চিত্রের হ্যায় 'বকার লিউ ধাতু খণ্ড। 
একটি ঢাকুনী দিয়া, 
তাহার কেন পাত খণ্ডের 
সহিত হারটি কনেকপন্‌ করিয়া, 
অপরপ্রান্ত ড্রাইভারের সন্মিকটস্থ 
কোনস্থানে একেবারে উদ্ধমুখা 





ভার চিহ্নিত শানে 
কিরুপে তার জাট। 
থাকে দেখুন। কেন্দরস্থ 
ধাতু খণ্ড, উক্ত ল্থ! 


করিয়। শুন্টে রাখিলে, কার্যের সুপকে নিত সপন 
০কোন অসুবিধ। হয়না । কিন্কু ব্রেকার লিডয়ে॥ করিয়াহ থাকে । 
এই অপর প্রান্তকে ইঞ্জিনের ব|  অপ্যন্তর দৃগ্ঠ। 


বেকোন স্থানের লৌহগান্রে স্পশ করাইয়া গ্রাউণ্ড করিলেই, বিহ্যুৎ প্রবাহ 


অগ্নি সরবরাহ ১৩৩ 


প্স্থানে সর্ট করিয়! সিলিগারে গমন করিতে না পারিয়া, অগ্নি অভাবে 
ইঞ্জিনের কার্যা বন্ধ করিয়া দেয়। 

এই বন্দোবস্তই ঠিক সাধারণ চাবি ব| অন্ধ আকারে ইগনেনসন্্‌ 
তুইজ (187216101 
5/16018 ) নাতে 
'অভিহিত। গাড়ি ষ্টার ডি পট বিল 
দিবার পূর্বে এই চাবি রর বাতির হুইজ : উততয়ে 
থুরাইয়] বা টানিয়া (বন্দো- এ গকতে সন্নিবেশিত । 
বস্ত অনুসারে ) অর্থাৎ ইগনেসন্‌ হুইজ 
কাধ্যতঃ এ তারটির এক প্রান্ত শুন্যে থাকিবার 
অবকাশ দিয়া, গাড়ি ষ্টার দেওয়! হয়। ঘআন্তথায় 
ম্যাগনেটের বিছ্বাৎ বডিতে সর্ট করিয়৷ ইঞ্জিন ইট 
লইবে না। আবার চাবি উল্টা পাঁকে ঘুরাইয়! বা সই্ভ 
ঠেলিয়া, বডিতে বিছ্যুৎ- 
প্রবাহ সর্ট করাইফা ধা, 
প্রয়োজন সময়ে চলম্ত ৰ 
ইঞ্জিন বন্ধ করা হয়। সি ২ 
(কয়েল সিষ্টেম হইলে গাড়ি টি ররর মি 
নিশ্চল অবস্থায় এই সুইজ ও 
কখনই খুলিয়া! রাখিবেন 
না। ইহাতে ব্যাটারীর 
সর্বনাশ ত হুইবেই, কয়েলটিও নষ্ট করিয়! ফেলিবে) । 

ইগনেসন কয়েল (18778669 0০21) 

কয়েল নিজে বিছ্বাৎ উৎপন্ন করিতে ন! পারিয়া, বাটারীর লঘু বিছাংকে 

ভারি আগুনে পরিণত করিয়া, ইঞ্জিনকে সর্ববদ! দান করিবার জন্ত প্রস্তত 


চাবির ছিদ্রে ই্- 
নেসন্‌ সুইভী, ও লঙ্গ। 








) 


টা 
ইগনেসন্‌ ছুইজ সংযুক্ত অবস্থায় ম্যাগনেট 


১৩৪ মটর-বিজ্ঞান 


থাকে। এবং এই দানের নিয়ন্্করূপে ইহার অপর অঙ্গ টাইমার 
ডিস্্রীনিউটা'র (77067 10150110069), বাটারীর বিছাতের 
মবস্থার উন্নতি করা ছাড়া ইহাকে ঠিক তালে ভালে, যথাসময়ে ইঞ্জিনে 
প্রেরণ করে। কাজেই টাইমার ভিগ্লীবিউটাবের মধো, মাগনেটের ন্যায়, 
কনটাকু বেকারও আছে এবং এককালীন অতিরিক্ত বিভ্যুৎৎ নিঃসরণ 
করিতে না পারে, সেজন্। কগ্ডেনসারও ইহার গর্ভে বিরাজ করিতেছে। 
এই দুইটির সাহাধ্য ব্যতীত টাইমার ডিষ্টানিউটারের একলা এরূপ কার্জা 
করিবাঁর সামর্থা নাউ । | 

ম্যাগনেটের সহিত এই কয়েলের এহটুকু গ্রভেদ ধে, স্যাটাক্ষীর নিকট 
পার করার জনা, নিজ অঙ্গে বিভাৎ নাহি একটা মোট। তার পারণ 
করিতেছে । এবং সংগৃহীত বিছাৎ বাহিরে লইবার প্রয়োজন নাই বলিয়া 
ইঠার কলেক্টার বিয়ের প্রয়োজন নাট । নক্রি-হার, কারবন, স্প্রিং, 
গ্রীগ। বেকার ইত্যাদির আয়োজন ও বন্দোনস্ত উভয়ের একই গ্রকার। 
মাঁর বলাবাভলা ঠাকণার ঝুলির পক্ষিনিশেষের সহিত বাঙ্গসের .সম্থন্ধের 
গায় ব্যাটারীর সভীবত| ৪ নিজ্জীবতার সহিত ইান জীবন ৭ মরণ কাগীর 
দু সম্বন্ধ । 


অগ্নি সরবরাহ ১৩৫ 


ম্যাগনেট কর্তিত অবস্থায় প্রধান কার্য্যকরী অঙ্গ সকল, 
বর্ণনার সহিত চিত্র মিলাইয়া বিষয়টি বুঝিতে ও স্মরণ রাখিতে চেষ্টা করুন। 





১। ম্যাগনেট। ৮1 আরমেচার 

১1 িষ্বীবিটট।র হুউল। ৯] বল বেয়ারিং 
51 পিকআপ বাশ। ১০। কনটা।ট রেক।র 
১৯। ন্ল বেয়রিং। ১১। কনডেনসার 

৫| ম্যাগনেট পফট। ১২1 ডিদ্রীবিউট।র 
৬। গ্লিপ রিং । ১৩। রোটার 

৭। আরমেচারের হাব ১৭1 কারনন বাণ 


ইগনেসন্‌ সিষ্টেমের রোগ ও তাহার প্রতিকার । 

নিয়ত গাস প্রজ্জলনে প্লাগ পয়েপ্টদ্বয় কালিতে ভরিয়া কাধো অক্ষম 
হইয়া পড়ে। বেকারের মধা দিয়] গ্রাবল বিদ্যুৎ বেগ গুবাহিত হয় বলিয়া, 
উভার পফেটটদ্বয়ও উক্ক-খুস্ক ও ময়লা হইর! যায়, সে সময় ইহাও কাধ্য 
করিতে পারে না; এবং বিদ্যুৎ (প্রবাহের জন্তা ডিষ্টাবিউটাঝের তারগুলির 
ইনস্ুলেন্‌ ববাঁর নষ্ট হওয়াও আশ্চধ্য নহে । এইসব কারণে বা অন্য কারণেও 
অনেক সময় আগুন অন্াদে গড়ি ট্টাট লইতে চায় না বা লউলেও ঠিক 


১৩৬ মটর চারার 


স্পা তি ০ কা এ ৯” পির ৯ 


মত চলে না। এজস্ত ইগনেসন্‌ বির রোগ ও তাহার প্রতকারের 
উপায় নিয়ে বর্ণিত হইল। 

১। প্রথমেই প্লাগের তারগুলির প্রতি বিশেষ চন্গ্য করিয়া দেখুন, 
তাহাদের গাত্জড়িত রবার ইনসুলেসন ছি'ড়িয়! বা! ফাটিয়া! গিয়াছে কিনা । 
এবং তাহাদের মস্তকস্থিত রিংগুলি, যাহ! প্লাগের শর্ধদেশে পরাণো থাকে 
তাহার ঝাল খুলিয়া গিয়। তাঁরগুলি আল্গ! করিয়া দিয়াছে কিনা । 

প্লাগখোলার নিয়ম । 

২। তারের অবস্থা ও রিংগুলি ঠিক থাবিলে প্লাগ কয়টির চতুঃপা্স্থ 
স্থানটুকু বেশ পরিষ্কার করি] মুছিয়া ফেলিয়া, সকেট বেঞ্চ সাহায্যে প্লাগ 
গুলি খুষ্িয়া ফেলুন। সকেট বেঞ্চ ভিন্ন চন্য বেঞ্চ বা প্লায়ার ব্যবহার 
না করাই সঙ্গত। কারণ ইহাদের পিছলাইয়! যাওয়া! স্বাভাবিক এবং 
পিছলাইলে গ্লাগের গোঁরদিলেন চিমনি ভাঙ্গিয়া যাইবে । প্লাগ খুলিলে 
প্লাগ ছিদ্রৰ মধ্যে কোন ময়ল। মাটী প্রবেশ করিতে না পারে, এই জন্যই 
“খুলিবার পূর্বের তাহার চতুঃপার্থস্থ ময়লা মাটী পরিষ্কার করা হইয়াছে । 
প্রাগের বে ছিদ্রের উপর (ম্াাগনেট না কয়েলের) যে তারটি লাগানো 
ছিল, সে স্ারটি ঠিক সেই ছিদ্রের উপরই ফেলিয়। রাখুন বা চিহ্ন দিপা 
রাখুন; যেন কোন রূপেই পুনরার ফিট করিবার কালে উল্টাপাণ্টা না হয়। 
তাহ! হইলে ফায়ারিং অর্ডার উপ্টাপাণ্ট। হইয়] ইঞ্জিন চলাই গুকঠিন হইবে । 

৩। এবার প্লাগ গুলির পোরসিলেন চিমনি নগর করিয়া দেখুন, 
ইহাদের গায়ের কোন স্থান ফাটিয়া গিয়াছে কিন! । 

প্লীগ পরিষ্কারের নিয়ম । 

৪। প্রাগণ্ডলির ভিতরের দিক লক্ষ্য করিয়া দেখুন, (স্পার্ক প্লাগ 
চিত্র দ্রষ্টন্য ) ইহার পয়েন্ট দুইটি কারবন ভরিয়া! গিয়াছে কিনা-যদদি 
তাহা হয়, তবে সামান্গ পেট্রল মধ্যে প্লাগগুলি বেশ করিয়৷ ভিজাইয়া, 
শত্ত ব্রাশ সাহায্যে তাহাদের পয়েন্টগুলি পরিষ্কার করিয়া ফেলুন, যেন 


আগ্ি সরবরাহ ১৩৭ 


একটুও কারবন না থাকে । অনেকে এমরি পেপার, ছুরি, কাচি বা এররূপ 
কিছু দিয়! প্লাগ পয়েন্ট সাফ করেন, কিন্ধ তাহ! দোষের কারণ পয়েণ্ট ছুইটির 
উপরের কঠিন অংশটুকু যদি ঘর্ষণে উঠিয়া যাঁয়, তবে ভিতরের নরম অংশ 
নিয়ত উত্ভীপে বেশী দিন স্থায়ী হইবে না। এগুলি দ্বারা সাফ করা প্লাগের 
অপমৃতার কারণ বই কিছুই নহে। বত্ব সহকারে ব্যবহার করিলে একটি 
প্লাগে গাড়ি দশ হাজার মাইল তক চলে । 
প্লাগ পয়েণ্ট গ্যাডজা্রিংয়ের নিয়ম | 

৫1 এবার উভয় পয়েপ্টের মধাস্থ ফাকটুক (স্পার্ক গাঁপ) মাপিয়া 
দেখুন এক ইঞ্চির ৩৫ হুইন্যে ৪ ভাগের মধ্যে আছে কিনা । যদি অনেক 
কম বা বেশী থাকে তাহ! হইলে আউটার পয়েপ্টটি সাবধানে ঠেলিয়া সরাইয়া 
মাপ মত করিয়| দিতে হইবে । ভুলিয়া কখনও সেণ্টার পয়েণ্ট নড়াইতে 
চেষ্টা করিবেন না, তাহ! হইলে তদ মধ্যস্থ পোরপিলেন চিমনি ফাটির। নিয়! 
প্লাগটিকেই বাতিল করিয়া দিবে । 

প্লাগ পয়েপ্টদয়ের নিয়মিত বাবধান 'অর্থাৎ স্গার্ক গাঁপ '০২৫ হইতে 
২৩৪ পর্যান্ত থাকিবে। 
ইহ? গেজ সাহাযো 
মাপিয়! করাই ভাল । 
বাজারে এক প্রকার 





গেজ (08৮6৪) . ৯ এ বি, ও 
কিনিতে পাওয়৷ যায় হিিিটিত তু 5 
টি ০ সপ ০ ||... রী নি 
ভাহীর মধ্যে, মাগ- ০০২০ ১6 
নেট, ব্রেকার, ট্যাপেট. ৮৮১ / বি 


সব গেজই থাকে। পেজে ৩1৪টি ব্রেড লক্ষ্য করিয়া দেখুন । একটি 
এবং তাঁহার গায়ে দ্বার! ট্যাপেট গাপ মাপা হইতেছে। 


মাঁপ সহ লেখাও থাকে কোন গেজটি কাহার জন্য নির্দিষ্ট । 


১৩৮ নট চিনির 


8 


প্লাগ পরীক্ষার নিন | 


কায়ারি: অর্ডার (6778 0৮৭5২) । 


৬। এবার প্রত্যেক ছিদ্রে বা ভংসন্লিহিত স্থানে একটি করিয়! গ্লাগ 
কাত করিয়। শোয়াইয়।, প্রতি ছিদ্রের নিদ্দিষ্ট তারটি শ্াহাত্তে আটিয়। দেন। 
গর্তের উপর প্লাগগুলি এমন ভানে শোয়াইবেন ধেন গ্লাগের বৈঠাতিক 
পথটক্‌ ( প্লাগের গোড়া ৪ মাগা ) কোন ক্রমেই দিলিপ্াঁর গাত্র স্পর্শ করিয়া 
নাথাকে। ভাঁহা হইলে ইঞ্জিন গাত্রে কারেন্ট স্ট করিয়া আপনাকে 
ভুল বুঝাইবে। প্লাগ উপ্টাপাপ্ট। দিলে, অর্থাৎ এক ছিদ্রের প্লাগ অন্ 
ছিদ্রে ব্লাইলে, কোন ক্ষতি নাই, কিন্ত তাহাদের হারগুলি যেন কোন 
ক্রমেই উন্টাপাপ্ট। না! ভর । অর্থাং যে ছিদ্র হইতে নে তারটি খোল 
হউযাছে তাহা ঘেন সেই ছিদ্রেই লাগানো হয়, এখন থে পরাগ সেগানে 
নসান না কেন। অন্গথার ফায়ারিং অর্ডারের গোলমাল হইয়া! ইঞ্জিন 
চলাই শ্লকঠিন ভইনবে। স্কাক়্ারিং অর্ডার গোলগাল অর্থে. 
সিলিপ্ার খন শমাগুন চার তখন পাইল ন।, ঘখন চাঁয় না হখন পাইল, 
র্থাৎ যে দিলিগারে কায়ারিং গ্রোক ন্র হাহাতে 'অগ্রিকণা দান করিল 
দেটিতে ফায়ারিং ভাহাতে করিল না, কাজেই এরূপ আখ্খনে ইঞ্সিনের কোন 
কাপা করাই সন্ভন নভে । 

৭। এবার ষ্টার হাল দুরাইয়। দেখুন লব প্লাগ মুখে পট পটু শব্দে 
সমান ওজনের আগুন বাছির হইতেছে কিন! । নদিনা হয় লা কম বেশী 

বে, তাহার প্রতিকারের বিষয় এই প্রসঙ্গেই স্থানান্তরে বর্ণিত হইল । 


প্লাগ ফিট করিবার নিয়ম | 


৮1 গ্রাগ গ্াসকেট গুলি গ্রতি প্লাগে পরাইর়া অতি সন্তপনে প্রাণ- 


গুলি সিলিগুার ছিদ্রে টাইট দেন । সাবধান এমন টাইট দিবেন না ঘে, 


'অগ্নি সরবরাহ ১৩১ 


পুনরায় প্লাগ খুলিতে হইলে উহার চিমনি সিলিগার মধো ভাঙ্গিয়। থাকিয়া 
ঘায়। "আবার এমন ভাড়াঁতাড়ি এলোমেলো ভাবে বরাবুর রেঞ্চ সাহাযো 
টাইট দিবেন না যে, থেডে বেকায়দায় বসিয়া (0০৭৭ [07680 ) উঞ্গিন 
গাত্রস্ক থেডের সর্দনাশ করে। 

গহজ 'ও সুন্দর উপায় ধীরে সংঘত ভাবে শঙ্ুলী সাহানো প্লাগটি 
তাহার ছিদ্রে অনেক দূর পর্যন্ত পরাণে। যানে, মাত এক বা! ওই পো 
রেঞ্ সাহানো টাইট লইনে | 

| সর্বশেষে ম্াগনেটের জয়েন অথাৎ বে সনে উহ। ওয়াটার 
পাম্প শাফট বা অন্ঠ কোন শাফটের সহিন্ত ভাঁবদ্ধ থাকে, তাহা 
দেখিতে ভুলিবেন না। কারণ এই জেন নদি ইউনিভারস্তাল জয়েপ্ট 
তয়, তবে উহার কাপলিংয়র ছি নিয়ত পূর্ণনে ড় হইয়া গাগুনের আস্ুনিধ! 
আনয়ন করে। | ইন্টনিষ্ভারশ্তাল জয়ে ক এন কি উপায়ে ই 
'চাবদ্ধ “ইউনিভারস্তাল জয়েন্ট" '? « €য়াটাব গান” মধো দেখুন ) 


্র(গ পরীক্ষ। 


গাগগুলি খুলিয়া পিলিগার ছিদ্রে রাখিয়া থে আগুন পরীক্ষা করা 
ণায়, তাহা আগুনের নমুনা মান, কারণ উন্নত স্তানের আগুন ও সিলিগার 
নপ্যে 'জাবদ্দ স্থানের ছাগুন এতদ উভয়ের মধ্যে বৃ পার্থকা আছে । 
উনুক্ত আগুন মৃদু বা! সামানা দেখাইলেও উা পিলিগার মধ্যে গিয়। প্রচণ্ড 
আগুমে পরিণত হয়। আাবার ভাঁর উপর ক্ধাকিরণ অনেক সময় এই 
উন্মুক্ত আগুনকে ঠিক বৃনিতেও দের না । 

ম্পার্ক গ্যাপ, নিয়মের অতিবিক্ত হইলে (১) উহার আগুন, ফাকটুক 
লাফাইতে 'অক্ষম হইয়া প্লাগে না গিয়া, কলেক্টর রিংয়ের সগ্নিকটন্ত 
০সক্ষটী গঠ্াপ নাগক স্তানে ফিরিয়। বায় এবং (১) কম হইলে ইঞ্জিনের 
শক্তির অপবায় হয়। 


১৪০ মটর-বিজ্ঞান 


প্লাগ ও ব্রেকার মধ্যে প্রকৃত দোষী স্থির করার উপায়। 


৯। ষ্র্টিং হ্যান্ডেল ঘুরাইলে, বদি দেখা যাঁয় একজোড়া প্রাগে 
বেশ ভাল আগুন দিতেছে অপর জোড়া দিতেছে না; তাহা হইলে প্রথমেই 
প্রকৃত দোবী কে স্থির করুন। প্লাগ ও তারের জোড়। বদল করিয়। দিন, 
অর্থাৎ যে ছুটি প্লাগে ভাল আগুন দেখ! গিয়াছে সেছুটিকে, যে 
তাঁর দুটিতে ভাল আগুন দেয় নাই তাহাতে লাগাইয়া এবং খারাপ প্রাগ 
দুটি, ভাল তাঁর ছুটিতে লাগাইয়া, পুনরায় হ্যাঞ্ডেল ঘুরাইলে যদি দেখা 
বায়_-আগুনের অবস্থা পুর্ধধের মত্তই রহিয়াছে অর্থাৎ মন্দ ভার 
রয়ে কমই এবং ভাল তারদয়ে বেশী আগুনই আছে, ভাহা হইলে বুঝিতে 
হইবে কনট্যাইঈ ব্রেকার বা তারের নিজের দোনে এ অবস্থা ঘটিয়াছে, গ্লাগ 
দোষী নহে। কনট্যাক্ট ত্রেকাবে হয়তো! পরিমিত গ্যাপ নাই, কাজেই ঠিক 
মনত মেক ও ব্রেক করিতেছে নাঁ। যদি দেখ! যায় ভাল তারে ফিট 
কর স্ত্েও প্লাগে ভাল আগুন দিতেছে না, তাহা হইলে গ্লাগের নিজের 
দোষই বুঝিতে হইবে | 


ডিসপ্রীবিউটার পরীক্ষা | 


১০। কনট্যাক্ট ব্রেকারে হাত দিবার পর্বের ভিস্রীবিউটারের কু,স্পটি 
এক হাতের বুদ্ধাঙ্গুলী দ্বারা নিজের দিকে টাঁনিয়, অপর হাতে তারসহ 
ডিস্রীবিউটাঁর গ্লেট খুলিয়া ফেলুন। “ইগনেসন আইজ সহ ম্যাগনেট” 
চিত্রটি দেখিলে ক্লাম্পের আকুতি ও খোলার কায়দ৷ বুঝিতে পারিবেন । এর 
মধ্যের ধুলা মাঁটা কারবন গুড়া ইত্যাদি বেশ পরিষ্কার করিয়া পে্রল দিয়া 
ভিতর বাহির সাফ করিয়! ফেলুন । এবং দেখুন ছুষিত তাঁরদবয়ের কাঁরবন 


অস্থি সরবরাহ 


১৪১ 


ছুটি সমান মাথ! উঠ করিয়া আছে কিন। কোনটি গর্তে বসিয়া গিয়া 


থাকিলে,তাহাকে টানিয়। তুলিয়! তদমধাস্থ স্প্রিং 
ভাঙ্গিয়া বা দুর্বল হইয়া গিয়। থাকিলে, 
(স্প্রিসহ কাঁরবন চিত্র দেখুন) তাহা 
বদলাইয়। দেন। কারবন গুলির মাথা ভাঙগ। 
বা! অসমান হইয়! গাঁকিলে, শিরিষ কাগজ বা 
সল্প রেতি দিয়। থগিয়! সমতল করিয়। দিলেই 
কার্ধাকরী হইবে । কারবন স্প্রিং বদলাইতে 
হইলে এবং উপস্থিত পাওয়া না গেলে ইহার 





ডিসট্রশব্উটার কাপ 
জপর নাম প্লেট। 


শ্পিংটি টানিয়া লম্বা করিয়! তাহার ০টনসন্্‌ (7578107) ) বা প্রসারণ 
বাঁড়াইয়া দিলে উপস্থিত কাধ্য চলিবে । কিন্ধ ইহ] বেশী দিন স্থামী হইবে না । 


তারের জ্কুপ হারাইয়] গেলে উপায়। 


১১। এই সঞ্জে উছিদ্র মধো ডিসট্লীবিউটারের তারগুলির 


তলদেশ পরীক্ষা করিয়৷ দেখুন পাথর চিত্রের 
মায় ইহা স্কুপ সাহাযেো দুঢ় আটা আছে 
কিনা । তাহাদের গোড়া ছুটিয়া অর্থাৎ খুলিয়া 
গিয়া] থাকিলে, তাহী৷ ভিতরের দিকে ধঙ দুর 
ধায় ঠেলিয়া স্ত্রপ আটিয়া দেন। তৎপরে 
কারবনগুলি ছিদ্রে বসাইয়া দেন। কাঁরবন 
শ্ংগুলি সোজাসুজি গর্তে না বসিলে তাহাকে 
মুছু পাকে ধীরে ধীরে বসাইতে হইবে । আর 
স্কুপ হাঁরাইয়া গিয়া থাকিলে, তারের যে 
অংশটুকু গর্তে বসানো থাকে সেটুকু দড়ির 
মত খুব পাঁকাইয, সম্ভব হইলে এ পাকের উপর 





ডিস বিউটারে আটা, 
তারের চিত্র । তারের 
ইনহুলেসন কাটিয়া! গ্রত্ডে 
বসান। তছুপরি স্তুপ 
তাহাকে দৃঢ় ধরিয়া আছে। 
তাহার উপর ল্প্রিং্সহ 
বারবন লক্গ্য কিয়! দেখুন । 


১৪২ মটব-বিজ্ঞান 


আবার একটু রাং ঝাল দিয়া, গন্তের শেষ সীমা পথ্যন্ত ভোরে ঠেলিয়া 
প্রবেশ করাইরা দিলেও উভ| কাষ্যকরী হইবে। 

১২। এইবার কনট্যাক্ট ব্রেকারটি দেখিতে ইইবে। ব্রেকার লিভ 
ল্লম্প টানিয়। লিডটি বাম 
হাতে তুলিয়া ব্রেকার পয়েণ্টদুর 
লক্ষ্য করির! দেখুন ইভা ময়ল। 
ভরা বা অপমান হইয়াছে 
কিনা । অধিকাংশ গাড়িতেই 
ন্যাগনেট ফিট অবস্থায় বেকার 
পয়েন্ট তাল কারয়। দেখা যায় রেফার ণি৬ খোলার | 
ন। বলিয়া, তাহার্দের বেকারের সম্মুথে একখানি ছোট আয়না ধরিলে, আয়ন| 
মধো প্রতিফলিত অবস্থার বেকার পয়েন্ট বেশ দেখা ঘাইবে। 

ব্রেকার খুলিবার উপায় । 

প্রকারের (ক) চিহ্িত কেন্তরস্থ লম্ব। গ্ঁপটি সম্পূন খুলয়। |নজের দিকে 
টানির়া, প্রেকারটি বাহিরে 
আুন। ততপরে বাম হাতে 
ধরিয়া ডান হাতে ব্রেকারের 

চিজ পাতের স্প্রিং মং 
ধারক ক্ষুদ্র স্ুপটি খুলিয়। ধনটা: খক।র। 





বেকার ধারখ, 
লধ! গ্রুপ 1 





ফেলিয়া, তীর চিহ্ন বিশিষ্ট পাতের অপণ রা 
নি ** ৬৯. পি নি 4 । 
শ্প্িংটি টানি: একটু উপরে ভুলিয়া, উহার / 7৫৯4 
- টি, সঃ 
মুখ থুরাইয়। দেন। (১২৭ প্রায় ক্গিং এস ০ 
সরান ফনট্যাক্ট ব্রেকার চির” দেখুন) 10771 
1 


এবার পান চিঞজের হ্বায় বেকারের বড়শী এ 
আকৃতি পয়েন্টটি খাঁজ হইতে টানিয়া বকার বন্ধ হইতে বড়শা আকৃতি 
তুলুন । পঞ্চেট তোল। হইন্ডেছে। 


অগ্নি সরবরাহ ১৪৩ 


পয়েণ্টদ্বয় মিলিত ও সমতল করিবার উপায় । 


স্ব্ণকারের অতি কপ্ম রেতি এ কাধ্যের খুব উপঘুক্ত, তবে রেতি চালানর 
মধ্যে একটু বিশেষত্ব 'আঁছে। একদিকে, টানিয়া বা ঠেলির! রেতি 
চালাইতে হরর। আগে পিছে ছুই দিকেই চাঁলাইতে পাইবেন না। তাহা 
হইলে পয়েন্ট ঠিক সমতল না হইয়া একটু গোলভাব হইয়া ঘাঁইবে। 
এ কাষ্যে চাই একেবারে সমতল । 

এবার অপর পর্েণ্টের জামনাট' টিল। দিয়া উচ্থাকে খুলিয়া! বাহিরে 
আনিয়া, পূর্বোক্ত উপায়ে উহার পয়েণ্ট টুক সমতল করিয়! ফেলুন । খুব 
বেশী উ্ক খুপ্ধ ইইলে রেতি চালনর প্রয়োজন হয়, অনথায় শিরিষ কাগজ 
দারাই এ কাদা করা ঝর | 


ব্রেকার ফিটিং ও পয়েন্ট এ্যাডজা্রিং | 


এখার উভয় পয়েন্টকে ব্রেকার মধো পূর্বের হায় ফিট করিয়া জামনাট 
[টলা অবস্তায় দেখুন, ইহারা সব্ধতোভাবে মিলিতেছে কিনা । একটুও 
ফাঁক থাকিলে চলিবে না । বেশ মিলিলে ইহাদের স্প্রিং ও কেন্দ্রস্থ লঙ্ব। 
ফ্রুপটি (যাহা সব্দ প্রথম খোল। হইয়াছিল) লাগাইয়া বাক্ষী ফিটিং 
অসম্পূর্ণ পাখুন। 

কিন্ত ফিট কালে একটি বিষয়ে বিশেধ সাবধান হইতে হইবে, বেকারের 
'ওলদেশ কাটিয়া একটি ল্থা চাবি করা আছে। এঁচাবৰি আরমেচার 
স্পিনডেডল (57107915) গায়ে, গত কারয়া বে ঘাট কর। আছে সেই 
ঘাটেই থেন ঠিক ফিট হয়; মন্থায় গোটা ম্যাগনেট টাইমিং গরমিল 
হইয়| যাইবে । 
. এইবার হাল ধীরে ধীরে ঘুরান থে পথ্যন্ত না প্রেকারের পয়েন্ট ঠিক- 
বায় উঠিয়া পূর্ণ ভাবে ফাক হয়। | | ০৮১ 


১৪৪ মটর-বিজ্ঞান 


এইবার হাণ্ডেল গাড়ি হইতে বাহির করিয়া ফেলিয়া ব্রেকার পয়েন্ট গাপ 
মধ্যে গেজ দিয়া মাপিয়। দেখুন । 
এই ফাঁক বদ্দি ০২০ হইতে ০২৫ 
মধ্যে না হইয়! অনেক বেশী বা কম 
হয়, তবে লম্বা জয়েন্ট (যাহার জাম 
নাট ইতি পূর্বের টিলা করিয়া রাখা 
ইইয়াছে) ডাহিনে বা বামে ঘুরাইয়া তীর চিহ্নদ্বয়ের মধ্যে একটি থেড়ে বসান 
পরিমিত ফাক করিয়া দিন। গয়েন্ট ও অপরটি তাহ।র জামনাট । 
এবং ঠিক পরিমিত ফাক হইলে জাম নাট টাইট দিয়!, এ কাধ্ায শেষ করুন। 

চলন্ত ইঞ্জিনে ইসনেনন পরীক্ষা! ও প্রকৃত দোষী 
নির্ণয় করার উপায়। 

পেট্রল সাপ্লাই ঠিক থাক! সত্তবে যদি কথন ৪ ইঞ্জিন এলোমেলে ভাবে চলে, 
অর্থাৎ মধ্যে মধ বন্ধ হইয়া যায় ব টপ গিরারে ঠিক মত গাড়ি না টানে; 
তাহা হইলে সমস্ত গ্রাগ খুলিয়া গ্রারস্তে অত কাজ বাড়াইবার 'প্রয়োজন নাই। 

প্রাগের দোষ। 


ইঞ্জিন স্পীড, (বেগ ) কমাইয়া স্তু ড্রাইভারের কাঠের হা1গডলটি ধরিয়। 
উহার 'আগাটি প্লাগ মস্তকের অতি সন্নিকটে লইন্গা, এবং গ্রোড়াটি ইঞ্জিন 
গাত্র স্পর্শ করায়! রাখিলে, যদি স্কু ড্রাইভারে 
অগ্নি ফুলিঙ্গ দেখ! দিয়াই, উঞ্জিনের ট্াট বন্ধ হই- রর 
বার উপক্রম করে এবং স্তু ড্রাইভার তুলিয়। ন। ভীত রি 
লইলে, ইঞ্জিন প্রকৃতই বন্ধ হইয়া ষঃয় ১ তাহ! বউ 
হঈলে বুঝিতে হইবে এ প্রাগটি ঠিকই কাধা ২. 





করিতেছে । তি 
এইকপে পর পর সমস্ত প্লাগ পরীক্ষা টি 
করিলে বদি কোনটির আগুন এইরূপে জুডাইভার সাহায্যে পার্ক 


্রু ড্রাইভার স্পর্শ করিয়।, ইঞ্জিন গাত্রে সর্ট পরীক্ষা । 


অগ্নি সরবরাহ - ১৪.৫. 


করিলেও ; ইঞ্জিন স্পীড একটুও না কমে বা বন্ধ হইবার উপক্রম না করে, 
তবে এ প্লাগটি মোটেই কাজ করিতেছে না! বুঝিতে হইবে। এইটিকে খুলিয়! 
সাফ করিয়া (১) স্পার্ক-গ্যাপ মাপির। দেখুন, নিশ্চয়ই ইতর বিশেষ হইয়াছে |. 


অন্যত্র দোষ অন্বেষণ। 


'আর না হইয়। থাঁকিলে, (২) এই প্লাগ সংলগ্ন তাঁরটি ডিসষ্ট্র াবিউটারে 
আবদ্ধ স্থান পধান্ত কোথাও না কোথাও দোষযুক্ত-_নিতান্ত পক্ষে ইহার 
সংলগ্ন কারবন বা কারবন ্প্রিং অথবা (৩) কনট্যাক্ট ব্রেকারের পয়েন্টদ্বয়। 

কাঠ সংযোগ হীন স্ক্রু ড্রাইভার বা কোন ধাতব পদার্থ সাহায্যে 
এ পরীক্ষা কখনও করিবেন না। আপনার গায়ে বৈদ্যুতিক শক ( ধাক্কা) 
লাগিরা সমস্ত গা ঝিম ঝিম করিবে। আর কাঠ থাকিলে তাহ! 
করিবে না। 


স্রডাইভার দিয় প্লাগ পরীক্ষা করিতে ভয় হইলে-__ 


ইঞ্জিন বন্ধ অবস্থায় প্লাগগুলির মস্তকস্থিত তার আটিবার মহুবী, অর্গুলি 
লাভায়ো খুলিয়া রাখুন । তৎপরে ইঞ্জিন ষ্টাট দিয়া, স্পীড. খুব কমাইর।, 
একটি একটি করিয়। প্রতি তারের অগ্রভাগ হাতে তুলিয়া, প্লাগের 
শীর্ষদেশ হইতে অতি সামান্য দুরে ধরিয়া, পূর্বোক্ত হিসাব মত বুঝিয়া দেখুন 
কোন্‌ প্লাগ দেষ ছুষ্ট। বলা বাহুল্য এবার অগ্নিকণ!, ধৃত তারের অগ্রভাগ 
ও প্লাগের শীর্ষদেশ এতদ্‌ উভয়ের বাবধান মধ্যে দেখা দিবে । 

বে সব ম্যাগনেট কাপলিং ও ফ্রাঞ্জ (া191)29) | 
দিয়া ( অর্থাৎ ক্ষুদ্র ইউনিভারস্তাল জয়েন ছারা 2. 
ইঞ্জিনে আবদ্ধ থাকে তাহাদের ফ্রাঞ্জ মধ্যস্থ চাবি 
টিলা হইয়া অনেক সময় অগ্ি দানের ব্যাঘাত ফলা 
করে। সুতরাং দোষ পরীক্ষা কালে ফাঞ্জ নাড়িয়া (5) চাবির স্থান 

১০ 


১৪৬ মটর-বিজ্ঞান 


চাবি ঠিক আছে কিন] দেখাও, আমাদের একটি কার্যোর মধ্যে গণ্য কর! 
যাইতে পাঁরে। যদি ফ্রাঞ্জ ধরিয়৷ নাড়িলে উহ। গজে, তবে চাবি টিলা বাঁ 
থারাপ হইয়াছে বুঝিতে হইবে । 

আর যদি চেন ফিট ম্যাগনেট হয়, তবে চেন টিলা হইয়াগ এ অসুবিধা 
উপস্থিত করে। সে ক্ষেত্রে চেন টাইট দেওয়৷ ভিন্ন উপায় নাই। চেন 
টাইটের বিষদ বাখা! “জেনারেটর চেন টাইট” বর্ণনায় দেখুন। 

ম্যাগনেট-ত্রেকার পয়েন্ট এআাডজাষ্ট করিতে যেমন সব খোলার 
গ্রয়োজন, কয়েল-ব্রেকার এাডজাষ্ট করিতে সেরূপ খোলা নাড়ার 
গ্রয়োজন হয় না। তাহার কারণ কয়েল লম্ঘভাঁবে ফিট করা থাকে, 
কাজেই তাহার ব্রেকার পয়েন্ট পরিষ্কার ভাবে সমস্ত হাতে পাওয়া বায়। 
তাহা সত্তেও কয়েল-ব্রেকার এ্যাড জাষ্ট করিবার রীতি চিত্রে বাখা! সহ 
সুন্গিবেশিত হইল । 


কষেলের ব্রেকার পয়েন্ট এ্যাড জাষটমেণ্ট 


ক। বৃদ্ধাঙুলী,ডিষ্রা- 
বিউটার ধারক ক্লাম্পে 
(পার্স গাতের স্পিং) 
রাখিরা, অপর অঙ্ুলি- 
গুলি ব্রেকার-বন্সু গাত্রে 
স্থাগন করিয়া ক্লাম্পটি 
নিজের দিকে টানিবেন। 





ব্লাম্প খুলিতেছে। 


খ। অপর 
হস্তে গোট। ডিষ্টা- 
বিউটার ক্যাপ- 
(তারগুলিসহ) 
উপরের দিকে 
তুলিলেই, তাহা 
ব্রেকার বক্স হইতে 


আনা হইয়া 
উঠিবে। 
গঁ। ডিট্রাবিউটার 


বোটার নামে একটি 
অঙ্গ উহার মধ্যে 
খাজে বসান আছে, 
তাহা ঢুই অঙ্গুলি দিয়া 
তুলিয়া বাহিরে 
আন্গুন। 


হ। বাম হস্তের 
তর্জনী দ্বারা ব্রেকার 
মুখ ঠেলিয়, ফাক 
করিয়। তদমধ্যে উভয়- 
দিকে ধার বিশিষ্ট হুক্ষ 
রেতি (£71০) একখান! 
প্রবেশ করাইয়! দেন। 


অগ্নি নরবরাহ 





গাপ মধ্যে রেতি প্রবেশ করাইয়াছে। 


১৪৭ 
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৬1 এইবার বামহস্তের তঙ্জনী 
সরাইয়। লইয়া রেতিটকে একদিকে 
ঠেলিয়া বা টাঁনিয়া পয়েন্ট দ্বরনকে সমল 
কৰিয়। সর্বতোভাবে মিলিত করুন। 
একাধ্যে ঘত কম বাঁর রেতি চালাইয়া 
কাধ্যকরা যায় ততই মঙ্গল, কারণ-- রেন্তি চালাইতেছে। 
রেন্টি ব্যবহার অর্থে পয়েন্ট ক্ষয় করিয়া! সমান করা বাতীত কিছুই নহে। 

চ। এইবার দুই হাতে 
দুথানা শ্যাগনেট-রেঞ্চ লইয়া 
জাম নাট টিল দিয়া, পয়েন্টের 
সোজা স্তুপটিকে বামে বা দক্ষিণে 
ঘুরাইয়৷ পয়েন্টদ্বরকে এাডজাষ্ট 
করুন। অর্থাৎ ব্রেকার ঘুরিবার 








কালে ঠিকরায় সম্পূর্ণ উঠিলে ধেন এরেকার-পয়েন্ট এাডজা্ট করিতেছে । 
'২৫এর বেশী উভয় মুখের ফাক না হয়--এইরূপভাঁবে নাটটিকে টিল। 
বা টাইট দেন। 


ম্যাগনেটের ঘত্ব ও তৈলদান বিধি। 
ম্যাগনেটে খুব সাবধানে ও সংঘতভাবে তৈল দান করিতে ভইবে। 
নিয়ধের অতিরিক্ত পিচ্ছিল হেল পড়িলে, ম্যাগনেটের কাধাকারিত৷ নষ্ট 
করা আশ্চধ্য নহে । এবং যে বেস্থানে ঠতলদান মেকারের নির্দেশ আছে, 
সেই সেই স্থান ব্যতীত আর কোথায়ও কখনও তৈল দিবেন না। ড্রাইভ 
এগু, ড্রাইভ বেয়ারিং, ডিট্রাবিউটার ধারক শাফট ইত্যাদি কয়েকস্থ/নে 
তৈলদানের বিধি সকল ম্যাগনেটেই 'আঁছে এবং প্রায় সকল মেকারই 
তীরচিহন বাঁ এরূপ কোন চিন্ত দ্বার! ম]াগনেট গাত্রে তৈল দানের স্থান 
নির্দেশ করিয়া দেন। 


অগ্নি সরবরাহ ১৪৯ 


ব্রেকারটি মধ্যে মধ্যে পেট্রল দিয়া পরিষ্কার করিয়! ফেলিবেন যেন তাহার 
মধ্যে কখনও ময়ল! বা তেলের চিক্ত না থাকে । একটু স্তাকড়া পেট্রল 
ভিজাইয়! ডিট্টাবিউটার ভিস্ক, কলেক্টর রিং ও কারবন ব্রাশগুলি মধো মধ্যে 
মুছিয়া ফেলিবেন। কিন্তু সাবধান এগুলো হষ্টতে পেট্রল চিহ্ন সম্পূর্ণ 
শুকিয়ে না গেলে কখনও ম্যাগনেট চালাইবেন না, আগুন লাগিয়া! যাইবে। 


পয়েন্ট গ্যাপ কম বা বেশী, উভয় অবস্থাই দোষের | 


মধ্যে মধ্যে ইনার ব্রেকার পয়েন্ট ছয়ের অবস্থা ও গ্যাপ পরীক্ষী করিয়। 
দেখিবেন। কখনও দোষ দুষ্ট বোধ করিলে তৎক্ষণাৎ নিদ্দেশ মত গ্রতি- 
বিধান করিবেন। পয়েন্ট দ্বয় নিয়মের সামান্ধ বেশী ফাঁক থাকিলে, 
অতি দ্রুত ক্ষয় হইয়া ঘাইবে এবং কম ফাক থাকিলে, গাড়ি দ্রুত গমনকালে 
অনিয়মিতভাবে অগ্রিদান করিবে । কাজেই ধক্‌ ধক করিয়া এলোমেলে- 
ভাবে গাড়ি চলিবে। 


ম্যাগনেট স্বয়ং দোষছুষ কিনা পরীক্ষার সহজ উপায় । 
(১) ইঞ্জিন হইতে খোল! অবস্থায় । 


ক্লাম্প মুখ ঘুরাইয়াঁ ডিট্টাবিউটার প্লেটটি খুলিয়া দেন। তৎপরে 
কলেক্টর রিংয়ের কেন্ত্রস্থ ধাতুময় 
₹শের সন্নিকটে একটি স্তর ড্রাই- 
ভারের অগ্রভাগ ধরিয়া উহার 
নিশ্নভাগ ম্যাগনেটের লৌহগাত্র 
স্পর্শ করিয়া রাখিয়া, কয়েকবার 
ম্যাগনেট শাফউ হাতে খ্ধরিয়া 
ঘুরাইয়া দিলে; বদি পটু পট্‌ খোঁল! অবস্থায় ম্যাগনেট পরীক্ষা । 
শব্ধে ভারি আগুন আন্দাজ ৯ ইঞ্চি লম্বা, রিং হইতে লাফাইয়! উঠিয়া 
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স্ক্রু ড্রাইভারের অগ্রভাগ স্পর্শ করে, তবে ম্যাগনেট ঠিক আছে বুঝিতে 
হইবে। কাঠের হ্যাণ্ডেল বিশিষ্ট স্ত্র ড্রাইভার ছাড়া অন্কপ্রকার ড্রাইভার 
বা রেঞ্চ কখনও পরীক্গার্থ বাবহার করিবেন না। ইহাতে বিপদের 
সম্ভাবনা । 'মার স্তু ড্রাইভারের অগ্রভাগ যেন কলেক্টর রিংয়ের ধাতুময় 
অংশ স্পর্শ না করে, তাহাতে পরীক্ষাত হইবেই না, উপরস্ত কলেক্টর রিং 
জথম হইয়। অকেজো হইয়| বাইবে । 


(২) ইঞ্জিনে বাধা অবস্থায় । 


একটি প্লাগ হইতে তাহার তারটি খুলিয়া ফেলুন। ভৎপরে উহ্ভার 
অগ্রতাগ এ ম্যাগনেটের অশ্ব ক্ষুরারুতি গাত্রের ৯ ইঞ্চি আন্দীজ দুরে ধরিয়া 
সজোরে হ্যাণ্ডেল ঘুরাউলে যদি এ বাবধান টুকুতে ভারি আগুন লাফাইয়! 
উঠে তবে ম্যাগনেট ঠিক আছে বুঝিতে হইবে। 

শ্মরণ রাখিবেন চিড়চিড়ে ফাটা ফাটা, পাতিল।, ক্ষীণ বা খুব সাদা! আগুন 
কার্যকরী নহে । ম্যাগনেট ভাল থাকিলে, অগ্নিকণার আকুতি সরু, লম্বা, 
নীলাভ রং বিশিষ্ট ও ভারি হইবে । 

ম্যাগন্টে সম্পূর্ণ স্বাধীন। বাটারীর সহিত ইহার কোন সম্বন্ধ নাই । 
কিনব কয়েল সম্পূর্ণ ব্যাটারীর অধীন, কাজেই তাহার দোঁষ পরীক্ষা মযাগনেট 
হইতে সম্পূর্ণ সতন্্। এই জন্য কয়েলের দোষ পরীক্ষা পদ্ধতি সম্পূর্ণ অন্- 
প্রকারে বণিত হইল । 


কয়েল দোষ ছুষ্ট কিন! পরীক্ষার সহজ উপায়। 


১। ব্রেকার পয়েন্টের মুখ নন্ধ না হওয়। পথান্ত ষ্টাটিং হাগ্ডেল ধীরে 
ধারে ঘুরাইয়া, গাড়ির ইগরনেসন্‌ সুইজ খুলিয়! দেখুন, আমমিটারের কাঁটা 
৩1৪ আম্পায়ার পর্ান্ত ডিসচাজ্জ দেখাইতেছে কিনা । বদি ইহা অপেক্ষা 
বেগী ডিসচার্জ দেখায় ভবে বুঝিতে হইবে ইহা সর্ট সারকীট বা গ্রাউপ্ 
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হইয়! যাইতেছে । আর যদি কাটা *০" পয়েন্টে থাকে তবে ওপেন 
সারকীট বুঝিতে হইবে । | 

২। এবার ব্রেকার পয়েন্ট ন। খোলা পযান্ত হাগ্ডেল ঘুরান। কীটার 
এবার “0” পয়েন্ট থাক। উচিৎ। যদি ডিস্চাঁজ্জ দেখায়, তবে স্ট সারকীট 
বা গ্রাউওড হইয়াছে বুঝিতে হইতে হইবে । 

৩। ইগনেসন স্থইজ ও কয়েল সংযোগকারী তারের কয়েল টাঁরমি- 
স্টালটি ( কয়েল প্রান্ত ) সুজ খোল! অবস্থায়, খুলিয়! ফেলিয়া! ইঞ্জিনের 
বা কয়েল কেসের পরিষ্কার গাত্রে (যেখানে তেল, গ্রীন বা রং মাখান নাই), 
ঘর্ষণ করিলে যদি অগ্নিকণা দেখ! না বায় তবে বাটারী ও কয়েল মধ্যে 
ওপেন সারকীট হইতেছে বুঝিতে হইবে । 

৪| যদ্দি অগ্নিকণ! দেখা যায় তবে তারটি তাহার কয়েলের সহিত 
সংযুক্ত করিয়! উহার বিপরীত তারটিকে, কয়েলকেস ব! ইঞ্জিনের পরিষ্কার 
গাত্রে গ্রাউণ্ড করির। দিন। এবার আমমিটারের কাট ৩৪ আম্পায়ার 
তক ডিম্চাজ্জ দেখান উচিৎ । সেক্ষেত্রে বদি কাট! "০৮ তে থাকে তবে 
কয়েলে ওপেন সারকীট হইতেছে বুঝিতে হইবে। আর যদি ৪ 
আম্পায়ারের বেশী দেখায়, তবে সট সারকীট বা গ্রাউ্ড দোষ বুঝিতে 
হইবে। 

এই পরীক্ষার পর বিশেষ মনে করিয়া, কচ্যেণলর এই নুতন 
গ্রাউণ্ড কঢনকসন্‌ খুলিয়া! তফবিতেবন। 

উপরোক্ত পরীক্ষাগুলি দ্বারা কয়েলের দোষ থাকিলে, তাহা দূর করিয়। 
ব্রেকারটি পরীক্ষা আরম্ত করুন। 


কয়েল-ত্রেকারের দোষ পরীক্ষার সহজ উপায় 


১। (ক) সমস্ত তার কনেকসন্‌ দোষহীন (খ) ইগনেসন্‌ ভুইজ খোঁপা 
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থাকিলে বুঝিতে হইবে, গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌ দোষ তুষ্ট বা এই ব্রেকার 
কনট্যাক্টেই ওপেন সারকীট হইতেছে । 

২। আর ব্রেকার পয়েণ্ট মুক্ত অবস্থায় আমমিটার ডিসচাঙ্জ 
দেখাইলে ব্রেকার বঝ্স সর্ট করিতেছে বা গ্রাউণ্ড হইয়া গিয়াছে অথবা! 
খুব সম্ভব কণ্ডেন্সারই সট করিতেছে । কত্ডেন্সার সর্ট করিলে নুতন 
বদলানো ছাড়া উপার নাই । 

৩। উপরোক্ত পরীক্ষায় ইনটারনাল্‌ সারকীটের দোষ না পাইলে 
এক্সটারনাল্‌ সারকীটের দোষ কোথায় নির্ণয় করুন। ইহার বিষয় ম্যাগনেট 
মধ্যে সবিস্তারে পুর্ধধবেই বলিয়াছি । 

(অ) প্লাগের তারগুলি গোড়া হইতে শেষ পধ্যন্ত বেশ করিয়! দেখুন। 

(আ) প্লাগ বডি ও স্পার্ক গ্যাপ পরীক্ষা করুন। 

(ই) ডিসট্রীবিউটারের কারবন ও কারবন স্প্রিং গুলির অবস্থা 
গু তাহার চতুঃপার্বস্থ স্থান নজর করিয়! দেখুন। | 

ইঞ্জিন নিশ্চল অবস্থায় আমমিটার কাট। কখনও ডিসচার্জ দেখাইবে 
না। যদি কখনও দেখার, তবে গোট। ইলেকট্রীকাঁল সিষ্টেমটির তার, 
কনেকসন ইতাদি তন্ন তন্ন করিয়া দেখুন, নিশ্চয়ই কোথায়ও সট করিতেছে । 
কারণ ইঞ্জিন নিশ্চল অবস্থায় বিজলী বাতি না জলিলে, কি কারণে ব্যাটারীর 
কারেণ্ট খরচ হইবে যে, কাট! ডিসচাঞ্জ ( খরচ ) দেখাবে? 
কণ্ডেন্সার 
(70171 080) 

ম্যাগনেটে কণ্ডেন্সারের স্থান আরমেচাঁর গাত্রে ও করেলে ইহ] ব্রেকার 
বন্কেই অবস্থান করে । ইহ1 কতক গুলি টিন বা রাংয়ের 
পাত পর পর সঙ্জিত করা এন্ং প্রয়োজন অনুসারে 
আকারে ছোট বড় বা সংখ্যায় কম বেণী হইতেও পারে। 
ইছ। খুব স্থুরক্ষিত অবস্থায় ছুইটি নাট দ্বারা আবদ্ধ। ক্েদ্সায। 





অগ্নি সরবরাহ ১৫৩ 


কণ্চেন্সারের প্রধান কার্ধ্য 


আমরা দেখিয়াছি ম্যাগনেটের আগুন স্পার্ক গাঁস লাফ দিয়া পার 
হইয়া ইন্ধন গ্রজ্জলন করে, সেইরূপ ব্রেকার পয়েন্ট গ্যাপ লাফ দিয় পার 
হওয়াও ইহার পক্ষে কঠিন নহে। কিন্তু তাহ! হইলে আমাদের মেক ও ব্রেকের 
কাধা হইতেই পারে না। এই কগ্ডন্সার থাকার জন্যই ব্রেকার পযে্ট 
বিচ্ছিন্ন হইলে, আগুন প্লাগ পয়েন্টের ন্যায় লাফ দিয়া মোটেই পার হইতে 
পারে ন, কাজেই আমাদের মেক ও ব্রেকের কার্ধ্য সুচারুরূপে সাধিত হয় । 
এবং এই মেক ও ব্রেক সুচারুরূপে সাধিত হয় বলিয়াই ম্যাগনেট বা কয়েলের 
প্রাথমিক অগ্নি হঠাৎ পথ ছিন্ন হওয়ার পর যুক্তকালে (মেকের সময়) 
অধিক বেগ বিশিষ্ট ভারি আগুনে পরিণত হয় । কণ্ডেন্সারের ইহাই প্রথম 
ও প্রধান কাধ্য। ্‌ ূ 


কণ্ডেন্সারে সর্ট সারকীট 


তাহা হইলে দেখ হাইতেছে মটরে আগুনের অস্ুবিধা বা গগুগোলের 
ভন্থ কণ্ডেন্সার ও কম দায়ী নহে। কারণ কোন সময়ে যদি ব্রেকার পয়েন্ট 
বিচ্ছিন্ন সত্বেও ম্যাগগেট বা কয়েলের আগুন অবিচ্ছিন্ন ভাঁবে প্রবাহিত হয় 
তাহা হইলে কণ্ডেন্সারই সেজন্ দায়ী অপর কেহ নহে। কগ্রেন্সার 
নিজে নিজ টিন পাতগুলির মধ্যে পূর্ণভাবে সর্ট করিলেই এই অবস্থা উপস্থিত 
করিবে, এবং আংশিক সর্ট করিলে (70%7181 ৪1701) প্রাগকে দেয় 
আগুন এমন ভর্ধধল করিয়া! ফেলিবে বে তদ্থার] ইঞ্জিন চলিতেই পারিবেন! । 


কণ্ডেন্সারে ওপেন সারকীট 


কণ্ডেন্সারের সারকীট সটনা করিয়! যদি উহা ওপেন সারকীটে 
পরিণত হয় তাহা! হইলে ব্রেকার পয়ে্ট অনতিবিলম্বে কলক্ষময় হইয়া অতি 


১৫৪ মটর-বিজ্ঞান 


চ% শালি তাহ এ 


দ্রুত ক্ষয় প্রাপ্ত হইবে। এক্ষেত্রেও উপযুক্ত আগুন অভাবে ইঞ্জিনের 
চল] দায়। 

'অবন্ত উপরোক্ত দৌষগুলি কণ্ডেন্সার ব্যতিরেকে অন্ত, দোবেও উপস্থিত 
হয় তাহা। পূর্ব্বেই বলিয়াছি এবং তাহাদের গ্রতিবিধানের উপায়ও নিদেশ 
করিয়াছি সুতরাং একমাত্র কগ্ডেন্সার দোষেই ও অস্থুবিধা উপস্থিত হইলে 
তন কগেন্সার বদলান ছাড়া উপাঁয় নাই । কণ্ডেন্সারের দাণও অল্প 
এবং ইহার সর্ট ছাড়ান বা মেরামত করা নূতন শিক্ষার্থির পক্ষে কঠিন। 
এজন ইহার মেরামত ব1 এ্যাডজাষ্টের কথা বল! হইল নী । 


টাইমিং লিভারের দোষ ও তাহার নিবারণ 

অনেক সময় ব্রেকার পয়েন্টয়ের তলদেণ ক্ষয় হওয়ার জন্, উহ! টাইমিং 
লিভারের ঠিকরার উপর উঠিলেও পয়েন্ট মুখ ফাক হয় না; কাঁজেই 
ম্যাগনেট ও ঠিকমত কাধ্য করে না । সে সময় পয়েন্টের তলদেশস্থ অংশটুকু 
ব্দলাইতে পারিলে ভাল হয়। কিন্ধু ইহা সব সময় বাজারে পাওয়া যার 
না। সেক্ষেত্রে টাইমিং লিভারের ঠিকরা ধারক স্কুপ ছুটি গুলিয়া৷ ফেলিয়া, 
ঠিকরা ও টাইমিং লিভারের ভেতর গা মধো, ঠিকরার মাপের সমান 
এক টুকরা কাগজ দিয়া ঠিকরা ফিট করিয়া স্কুপ টাইট দিলেই উহ! কাধ্য- 
করী হ্বইবে। অর্থাৎ কাগজ দিয়া ঠিকরা একটু উচু করিয়া দেওরায় ই 
ন়্টুকু পুরণ ভইরা গেল । স্মরণ রাখিবেন ত্রেকার পয়েপ্ট-গাপ পাডজাষ্ 
করার কালীন ইহাও লক্ষ্য করিয়! দেখিবার একটি বিষয়। 


ইগনেসন্‌ টাইমিং (187710077 1370178) 
মাঁগনেট বাধার নিয়ম (181101) "11)0170) 
ইগনেলন্‌ টাইমিং অর্থে__ম্যাগনেট বা কয়েল ইঞ্জিনের সহিত এমন 
সাঁমগ্রন্ত করিয়া সংযুক্ত করিতে হইবে, বেন প্রতি সিলিগারকে ঠিক 
ফায়ারিং ষ্টোকের মুহূর্তেই অগ্রিদান করিতে পারে । ইহাই উগঢেনসন 


অগ্নি সরবরাহ ১৫৫ 


টাউইমিং। মেরামত বা অন্য কোন কারণে ম্যাগনেট বা কষেল একবার 
ইঞ্জিন হইতে খুলিয়া ফেলিলে, নিয় বর্ণনানুষার়ী মা1গনেট ইঞ্জিনে সংযোগ 
করিতে হয়। অন্তথার ফায়ারিং গরমিল হইয়া! ইঞ্জিন চলিতেই পারে না । 
ইহাকে ম্যাগত্েনট টাউমিং কহে ও কারখানার কথায় ইহাকে 
আমযাগতেনট বধ] ও বলে। ইঞ্রিনের ফ্রোক চাক্ষুম দেখা বায় না, 
আবার ফ্রক না চিনিতে পারিলে ম্যাগনেট বাঁধাও যায় নাঁ। সেজন্ 
অনেক মেকার এই কঠিন কাজের হাত হইতে রক্ষা করিবার জন্য, ফ্লাইহুইল 
ও ম্যাগনেটে মার্ক বা চিহ্ দিয়া দেন। উভয়ের এই মার্ক দ্বয় নিযলিখিত 
উপায়ে সংযোগ করিলেই টাইমিং ঠিক হইবে । 


টাইমিং ওপেনিং (ঘম0008 ০9570708) 


১। ইঞ্জিন গাত্রে ফ্রাই হুইল কভারের উপর টাইমিং ওপেনিং 
নাঁমে একটি ক্ষুদ্র চাকতি আছে। 
তাহার কেন্দ্রস্থস্কুপটি টিল| করির। 
টাঁনিলেই উহা বাহির হইয়া 
আপিবে। চিত্রের ২ চিন্তিত 
ক্ষদ্রতর তীর দ্বারা দশিত বৃক্টি 
টাইমিং পেনিংয়ের প্রকত স্থান। 
বুঝিবাঁর ক্রবিধার জন্য চিত্রে 
তাহা বড় করিয়। স্থানান্তরে 





টাইমিং ওপেনিং 


১। টাইমিং ওপেনিং মধ্যে “-” একপ 


সরাইয়া ১ ও ২ নম্বরের বৃহত্তর দাগে মাক মিলাইবার স্থান । 
তীরদ্বয় দ্বারা দেখান হইতেছে । ২। টাইমিং ওপেনিং 


৩। ইগনেমন্‌ ইউনিট 
€ পহকারে ১ ৪২ নি 
একটু মনযোগ সহকারে ৪। টপ ডেড সেপ্টার মাক 


চিহ্িত পাঁচটি তীরের চলাচল ৫। ফায়ারিং পয়েন্ট মার্ক 
লক্ষ করিয়া দেখিলেই বুঝিতে পারিবেন । 


১৫৬ মটর-বিজ্ঞান 
টপ ও বটম ডেড সেন্টার 
(2০02 & 3010028 [0550 (05170:5) 

এই ও€পেনিংয়ের দিকে দীড়াইয়া৷ ১নং সিলিগারের (রেডিঘ়েটরের 
দিক হইতে প্রথম ) প্র/গটি খুলিয়া ফেলিয়৷ নিজ বুদ্ধান্থুলী বা হস্ত তালু 
দ্বার! প্লাগ ছিদ্রটি বন্ধ করিয়া, অপর এক ব্যক্তিকে গাঁড়ির হাগ্ডেল ঘুরাইতে 
বলুন, যে পরাস্ত না পিষ্টন সিলিগুারের সর্কোচ্চন্তরে কল্প্রেসদ গ্রোকে 
উঠিতে আরম্ত করে। এই গ্রৌকে আপনি বৃদ্ধাঙ্গুলী বা হস্ত তালুতে 
বাতাসের গ্রাবল চাপে বুঝিতে পারিবেন । তৎপরে আরও একটু স্যাণ্ডেল 
ঘুরাইতে বলুন কিন্তু ধীরে, অতি ধীরে সংযত ভাবে । এ সময় ট্ুকু আপনি 
ওপেনিং পথে ফ্লাইহুইল গাত্রে লক্ষ্য করিয়া দেখুন, সি, ডি, এফ. বাঁ ১, ১-৪ 
অথবা অন্ত থে কোন একটা চিহ্ব বাহির হইয়াছে। গাড়ি বিশেষে 
ইহাদের যে কোন একটি মেকারের দেওয়া, কম্প্রেসন্‌ ট্রৌকে পিষ্টনের 
উপডেড, সেপ্টারের চিহ্ন। টপঢেডভ, ০সন্টার অর্থে পিষ্টন সিলি গারের 
সর্বেচ্চিস্তরে উঠা, অর্থাৎ আর হ্যাণ্ডেল ঘুরাইলে পিষ্টন নীচেই নামিতে 
আরম্ত করিবে উপরে আর উঠিবে না । সেইরূপ বটম ডেড, সেন্টার 
অর্থে সিজারের সর্ব নিম্নে নামা, বাহার পর হ্থাগ্ডেল ঘুরাইলে উপরে 
উঠিতে আারম্ত করিবে, নীচে আর নামিবে না। 

সাথান্ত আর একটু স্থাণ্ডেল ঘুরাইতে বলুন কিন্তু সাবধান যেন বেশী 
ঘুরিয়। না! যাঁর, এই বার অপর একটি চিহ্ন বাহির হইয়া 'ওপেনিংয়ের 
4.7” এরূপ কাট। দাগের সহিত মিলিত হইলেই, তদ্‌ মুহূর্তে হাগেল 
ঘুরানো বন্ধ করিয়। হ্যাণ্ডেল বাহির করিয়া ফেলুন । এই নুতন চিক্তকে 
ইঞ্ডিতেনর ফায়ারিং পতক্সন্ট কহে। হ্াণ্ডেল গাড়িতে লাগা 
থাকিলে কোন প্রকারে ফ্লই হুইল একটু ঘুরিলেই চিহ্ন সরিয়া যাইতে 
পারে, এজন উহ! গাড়ি হইতে বাহির করিয়া ফেলিতে বলিয়াছি। খোল! 
গ্লাগটি এবার লাগাইয়! টাইট দেন। 


তা। 


ই। 


প্‌ 
ক 
ত। 


অগ্নি সরবরাহ ১৫৭ 


ডিনট্রীবিউটার প্লেট ও ব্রেকার কভার উন্মুক্ত 
অবস্থায় ম্য।গনেটের দুশ্থা। 
হ আ অঅ 





ঙ 

টাইমং মাক । আ'। টাইমিং মাক'জ্ুপ। 
ডিস ববিউটার ডিস্ক, এ। ব্রেকার লিড ক্লাম্প। 

(এর মধ্যে 2 আকৃতি ধাতু গ। ব্রেকার পয়েপ্ট | 

থণ্ডটি দেখুন । উ। টাইমিং লিভার ( ইহারমধ্যে ঠিকরা 
ব্রেকার -পয়েন্ট গ্াপ। ছুইটি লক্ষ্য করিয়া দেখুন, আরও 
অেকার ধারক লগ্থা জ্ফুপ। দেখুন বীকা পয়েন্টের তলদেশ 
ডিসটরবাবিউটার প্লেট 'ঠিকরার় সামান্স উঠিয়া পয়েনটমুখ 


কাম্প। ফাক হইতে মাত্র ারস্ত করিয়াছে। 


১৫৮ মটর-বিজ্ঞান 
পিষ্টনের বিশ্রাম 
টপ ডেড. সেন্টার হইলে পিষ্টন আর উপরে উঠে না, অথচ আমর! 
টপ ডেড. সেন্টারের পর ফায়ারিং পধেণ্ট বাহির করিতে, আরও একটু 
হ্যাণ্ডেল ঘুরাইয়াছি। তাঁহার কারণ টপ ডেড সেপ্টারের পর পিষ্টন সাধান্ 
এক চুল সময় স্থির হইয়| দাড়াইয়] থাকিয়! তৎপরে নামিতে আরম্ভ" করে, 
কাজেই এই ধঁড়াইবার সময়টুকু আমরা সামান্য হ্যাণ্ডেল ঘুরাইয়। উহার 


বিশ্রামের সময় দিয়, ঠিক নামিবার মুহূর্তে আনিয়াই হ্যাণ্ডেল বাঁহির করিয়া 
ফেলিয়াছি। এবার সিলিগুারে আগুন চাই । 


ম্যাগনেটের ফাঁয়ারিং-পয়েণ্ট মার্ক বাহির করিবার উপায়। 


উ চিহ্নিত ক্লাম্প টানি! মাগনেটের ডিসর্রীবিউটাঁর প্লেট খুলিলে 
ডিসট্রীবিউটার ডিস্কে অ চিহ্নিত একটি লক্ব। দাগ দেখা যাইবে । ম্যাগনেটের 
পার্খ গাত্র ভেদ করিয়া আ চিন্তিত একটি ক্ষুদ্র স্তুপ লাগানো আছে। 
এখন ম্যাগনেট শাফ উটি ধীরে ধীরে হাতে ঘুরাইতে থাকুন, বে পর্যন্ত না এ 
অ দাগটি আ ক্কুপটির ঠিক নিচে আসিয়া এক লাইনে অবস্থান করে। 

এইবার ম্যাগনেটটি সন্তর্পণে ভাহার মিট ব] বসাইবার স্থানে লইয়! 
গিয়া ওয়াটার পাম্প-শাফউয়লের সহিত কাপলিং আ্বাটিরা৷ দিলেই ম্যাগনেট 
টাইমিং বাধা শেষ ভ্ইল। কিন্ত সাবধান ম্যাগনেট সরাইবার বা স্তুপ 
আটিবার কালে যেন তাহার ডিস্ক ঘুরিয়! গিয় মার্কটি আ স্তরুপের নীচ 
হইতে সারিয়া নাবায়। কাপলিংয়ে স্তুপ পরাইবার কালে মারের প্রতি 
নজর রাখা মন্দ নহে, তদুপরি টাইট দ্বার কালে পুনরায় ভাল করিয়! 
দেখুন মার্ক ঠিক আছে না সিরা গিয়াছে । সামান্য একটু ঘুরিলে নড়িলে 
ছিদ্রে ছিদ্র মিলিবে না, তখনই দোষ বুঝিতে পারিবেন ; কিন্তু যদি একটু 
বেশী ঘুরিয়া যায় তাহা হইলে বুঝা যাইবে না । 


অগ্নি সরবরাহ ১৫৯ 


চেন দ্বার! ম্য।গনেট বাঁধা থাকিলে 

চেন থে পিনীয়ানদ্বয়কে ঘুরায়, ( অর্থাৎ 9৮ ও মাঁগনেটের 45 ) 
তাহাদের উতভয়ের কোন ৮ না 
দাতের গায়ে ৯ গুণ চিহ্বের 
বা শুন্য চিহ্কের মত দুইটি 
মাক দেওয়া থাকে । উভয়ের 
এই মার্ক ২টি ইঞ্জিন কম্প্রেসন 
প্রকে টপডেড.সেন্টার করিয়া 
মুখোমুখি করিয়া চেন ফিট এতে 
করিলেই ম্যাগনেট বাঁধা সম্পূর্ণ চেন সংযে।গ চিতর। 
হইল। (চিত্রের ৬ চিহ্নিত তীর দ্বারা উভয় পিনীয়ানের ঈাতের সংযোগ 
দেখান হইতেছে । 





ইঞ্জিনের ফায়ারিং অর্ডার 


এবার ম্যাগনেটের ১নং তারটি ১নং সিলিগুারের প্লগে আটিয়। দিয়া, 
ম্যাগনেট ংনং তারটি (১নংয়ের ঠিক পরের তাঁর ) নং প্লাগে, তৎপরে 
৩নং তারটি ৪নং পগ্লাগে ও ৪নং তারটি ২নং প্লাগে সংযোগ করিতে হইবে । 
ইহার কারণ মযাগনেট ১, ২, ৩, ৪ করিয়া পর পর নিজ তারে আগুন 
বাহির করে বটে, কিন্ত সিলিগাঁর ১, ৩, ৪, ২ এরূপ হিসাবে আগুন চায় ; 
ইহা ক্যামগুলি তাহার শাফ টের সহিত ঢালাই বা সাজানর উপর নির্ভর 
করে। 'অনেক চার সিলিগার গাড়িতে আবার ১,২,৪,৩ এরূপ 
হিসাবেও ক্যাম ফিট কর] থাকে । সুতরাং তাহাদের প্লাগে তার সংযোগ, 
এরূপ প্রথম ১ পরে ২ তৎপরে ৪ ও ততৎপরে ৩ এই হিসাবেই করিতে 
হইবে। ইহাকে ইঞ্চির ক্াক়্ারিং অগার কহে। ইহা 
নিন্মেতার নিকট জানিতে পারিলেই ভাল হয়, অন্তথায় ভ্যাল্ভের নাম! উঠ! 


১৬০ মটর-বিজ্ঞান 
দেখিয়া ফ্রক হিসাবে সর্ব প্রথম, কোন্‌ সিলিগুঁরের পর কোন্‌ সিলিগুরের 
ফায়ারিং প্রোক হয়, ঠিক করিয়া লইয়], তৎপরে অন্যান কাঁজ অর্থাৎ (১) 
ম্যাগনেট মার্ক দেখা (২) ইঞ্জিন মার্ক দেখ! (৩) টপ ডেড. সেপ্টার করা 
ইত্যাদি কাজ করিতে হইবে । 

ছয় বা আট পিলিশুঁর ইঞ্জিন হইলেও পূর্বোক্ত উপায্ে্ই ম্যাগনেট 
বাধিতে হইবে । বলা বাহুল্য ইঞ্জিন বত সিলিগার তাহার ম্যাগনেটেও 
ঠিক ততটি তারই থাকে৷ তাহাদের ফায়ারিং অর্ডার ছয় সিলিগার হইলে 
৯, ৫, ৩, ৬, *, 8 অথবা ১৭৪, ২, ৬, ১, ৫ আঁট সিলিগাঁর হইলে 


৯১ ৩১ ২, ৫) ৮১ ৬, ৭) 9 | 


উহ তি 


কোনরূপ মার্ক না থাকিলে টাইমিং বাধার নিয়ম । 
(১) ম্যাগনেটে মার্ক না থাকিলে উপাষ়। 


ম্যাগনেট ও ইঞ্জিন উভয়েই মার্ক থাকিলে টাইমিং বাঁধার নিয়ম জান! 
গেল, কিন্ত যদি কোনটিতেই কোন মার্ক না থাকে তাহ! হইলে কি করিতে 
হইবে প্রথম ধরুন ইঞ্জিনে মার্ক আছে-_ 
ম্যাগনেটে মার্ক নাই 
. আ্মামর। জানি ডিসটা.বিউটার ডিস্কের 1 আকুতি ধাতুথণ্ড যখনই যে 
কারবনটিকে স্পর্শ করে তখনই তাহার ভিতর দিয়া প্রবল অগ্নিকণ! বাহির 
হইয়া:সিলিগুারে প্রবেশ করে। সুতরাং আমরা হাতে ম্যাগনেট শাফি 
'ঘুরাইয়! "]' ধাতুকে বদি ঠিক ১নং তারের নিয্স্থ কারবনটিকে মাত্র স্পর্শ 
করিয়! ছাঁড়ির। দিই, তাহা হইলে বুঝা গেল "ৃ" ধাতু কারবনটির উপর 
দিয়! গমন করিলেই এ তার দিয়। প্রবল অগ্নি বাহির হইবে, ম্যাগনেটটিকে 
ঠিক এই অবস্থায় লইয়া, ইঞ্জিন কম্প্রেসন ফ্রোকে টপ ডেড সেন্টার করিয়া, 
পুর্বোজ উপায়ে সংযোগ করিলেই টাইমিং ঠিক হুইল অর্থাৎ ম্যাগনেটের 
কারবন,ও 1" ধাতু দেখিয়। মার্কের কাজ করা হুইল কিন্তু ন্মরণ রাখিবেন 


অগ্নি সরবরাহ ১৬১ 
ব্যাক মার (15161510805) 


একাধা করিবার পূর্বে টাইমিং লিভার নামক চক্রটি হাতে নাঁড়িয়া, 
ম্যাগনেট সম্পূর্ণ রিটার্ট করিয়া উপরোক্ত কাধ্যা্দি করিতে হইবে। নির্দিষ্ট 
মাক ব্যতীত যে কোন উপায়েই, ম্যাগনেট বা কয়েল টাইমিং বাঁধুন না কেন, 
উহাদের রিটার্ট সব ক্ষেত্রেই প্রথম করিয়া লইতে হইবে। 

অন্যথায়, হ্থাণডেল উল্টা পাকে ঘুরিয়! মুহুর্তে আঁপমার হাত ও গাড়ির 
অঙ্গ বিশেষ ভার্গিয়া চড় করিবে । ইহাকে চলতি কথায় ব2]াক সার 
বলে। 


?' ধাতু দেখ। ন। গেলে উপায় 


মেকারের তৈয়ারী দোঁষে ম্যাগনেট যদি এরূপ হয় যে, ন' ধাতু বাহির 
হইতে মোটেই দেখা! বায় না, বা ডিসষ্্রাবিউটার প্লেট সামান্ত ফাক করিলে, 
কারবন ও "]" ধাতু ঠিক স্পশ করান যায় না; সে ক্ষেত্রে কি করিতে হইবে ? 

মাগনেটের ১নং তারের অগ্রভাগ ম্যাগনেট-বডির অতি সামান্ত দুরে 
ধরিয়া, উহার শাফ ধীরে ধীরে একপাক একপাক করিয়। ঘুবাইতে থাকুন, 
যে পর্যন্ত না এ ১নং তার হইতে অগ্নিকণ! বাহির হয়। এবার শাফটি 
সামান্য বামে ঘুবাইয়া, পুনরায় ততটুকুই ভাহিনে ঘুরাইয়া দেখুন, আগুন 
বাহির হুইল কিনা । যদি হয়, তবে যতটুকু ডাহিনে ঘুরাইলে আগুন 
বাহির হয়, ঠিক ততটুকু বামে ঘুবাইয়া রাখিলেই ১নং তারে আগুন দিবাঁর 
ঠিক পূর্বব অবস্থা হইল। 


ফায়ারিং পয়েণ্ট সম্যন্ধে দৃঢ় নিশ্চয় হইবার উপায় 


এ সময় ১নং তারের অগ্রভাগটুকু ছুই 'আঙ্কুলের মধ্যে ধরিয়া, ম্যাঁগনেট 
শাফটি সাঁমান্ত বামে ও তৎপরে অতটুকুই দক্ষিণে ঘুরাইয়া, নিজ শরীরে 
১১ 


১৬২ মটর-বিজ্ঞান 


শি লি উলসরিলিন জী শি | তি ব্িক সে পক্ষী সি ৮ লং. করীসিকাছি লীিতীস্কিতী হলি পাল ভিত তীিত ও পসটিলস্সি ক উপ সসিটিসিতী ঈনীতি বাকি 5 তি 5 ৮৭8৯ ৬৩৮ ও সলনি ৩ ইটা শি সিল তত পানী ডা চস পলা প্র আট 
খু 
চর ॥ 


ক্ষীণ আগুন অনুভব করতে পারিলে খুব ভাল হয়। কারণ শাফট অতি 
মু ঘুরাইলে যে আগুন বাহির হয়, তাহ! দিনের বেলায় চাক্ষুস বড় দেখ! 
বায় না, শরীরে ন্ুভব খুবই করা যাঁয়। কাজেই এই অনুভবের পর ঠিক 
অতটুকু বামে ঘুরাইয়া ম্যাগনেট বাঁধিলে সুন্দর কাধ্যকরী হইবে। আর 
এই সামান্য আগুনে শরীর ঝিম ঝিম বা অস্থির কিছুই করিবে না। 
ইঞ্জিনের মার্ক অনুযায়ী পূর্ব নির্দেশ মত পিষ্টন টপ ডেড ত করাই আছে, 
এখন ম্যাগনেট বাঁধিয়া! দিলেই ম্যাগনেট টাইমিং ঠিক হইয়া গেল। 


ইঞ্জিনের কোন" মার্ক না থাকিলে 
টপডেড করিবার উপায়। 
পিষ্টনকে কক্প্রেসন্‌ স্রৌকে টপভেড, সেপ্টার নিম্নলিখিত উপায়ে করিতে 


হইবে । 

আপনি ১নং দিলিগাঁবের উভয় ভা!ল্ভের প্রতি লক্ষ্য রাখিয়া, অপর 
একজনকে হ্যাগ্ডেল ঘুলাইতে বলুন। হ্যাণ্ডেল ঘুরাইবার কালে অন্থান্য 
ভ্যাল্ভের উঠা নাম! লক্ষ্য করিবার প্রয়োজন নাই। মাত্র যেই ১নং 
সিলিগাঁরের একজস্ট, ভ্যাল্ভ উপরে উঠিতে আরম্ভ করিবে, তখনই আহার 
প্রতি বিশেষ নজর রাখিতে হইবে । 

১ নম্বরের একজই. খুলিয়া বন্ধ হইল ( একজট্ট, স্ট্রোক শেষ হইল )। 
উহার ইনলেট খুলিতে আরন্ত করিল (সাকমন্‌ আরম্ভ হইল)। তৎপরে 
ইন্লেট বন্ধ হইল, এবং হাপ্ডেল ঘুবানো৷ সত্বেও ইন্লেট ও একজষ্ট, উভয় 
তাল্তই স্থির হইয়! বঙ্গিয়! রহিল, ( কল্প্েদন্‌ হইল)। আর একটু 
ঘুরাইলেই কক্প্রেসন ফ্রৌীকের কাধ্যকাল শেষ হইয়া, পিষ্টন টপডেড. 
সেপ্টারে সিলিগারের সর্বোচ্চ স্তরে উঠিবে। 

... এবার ইন্লেট ও একজষ্ট, উভয়ের ট্যাপেট ছুইটি বৃষ্ধাঙ্থুলী ও তর্জনী 
সাহায্যে নাডিয়া, উপর নীচ করিয়া দেখুন উহারা সহদ্ধেই উঠা নাম] 


অগ্ধি সরবরাহ ১৬৩ 


করিতেছে কিনা ।' অর্থাৎ ভ্যাল্ভ সম্পূর্ণ ফ্রি ( ট্যাপেট মুক্ত ) হইয়াছে 
কিনা । হইলে, ঠিক এই মুহূর্তেই হাগেল বাহির করিয়৷ ফেলিবেন। 


টপ ডেড, করিয়া দৃঢ় নিশ্চয় হইবার উপায় 


এ সময় উহার ১নং গ্লগটি খুলিয়া স্তু ড্রাইভার বা এঁন্ূপ কোন লম্বা 
শিক গ্লাগের ছিদ্র পথে প্রবেশ 
করাইয়া, সিলিগারের সর্ধবোচ্চস্তরে 
পিষ্টনের উঠা! শেষ হইয়াছে বুঝিতে 
পাঁরিলে, কাঁজ আরও ভালই 
হয়; এবং টপ ডেড, সম্বন্ধে দৃঢ় 
নিশ্চয় হওয়া যায়। পিষ্টনের 
টপ ডেড. সেপ্টার সম্বন্ধে দুঢ় নিশ্চয় 
হইয়া, পূর্ব নির্দেশ মত ম্যাগনেটের 
১নং তার ঠিক ফায়ারিংয়ের মুহূর্তে 





স্তর ড্রাইভার দ্বার টপ ডেড, দেখ! 
আনিয়া, ইঞ্জিনের ফায়ারিং অর্ভারে হইতেছে 

বক্রি তার সংযোগ করিলেই ম্যাগনেট টপ ডে, দেপটারে হযাণডে ধরিবার জায়গাটি 
কিরূপ পজিমনে অবস্থান করিতেছে 
টাইমিং ঠিক বাঁধা হইল। লক্ষ্য করিয়৷ রাখুন । 


ফ্টাটিং হাণ্ডেল দৃষ্টে দৃঢ় নিশ্চয় হইবার উপায় 


স্তর ড্রাইভার সাহায্যে টপ ডেড সেন্টার অনুভব করিবার উপয় কোন 
কারণে না থাকিলে, টপ ডেড. সেপ্টার করিয়া পুনরায় আরও হ্যাণ্ডেল 
ঘুরাইয়া অন্থান্ঠ স্রোকঅস্ত্রে টপডেডে দেঁখিবেন ইহার পজিসন্‌ একই রহিল 
কিনা, তৎপরে আবার টপ ডেড. করিয়! নির্দেশমত কাঁধ্য করিবেন । 


১৬৪ মটর- বিজ্ঞান 


ক্রি উিাপিিলাপিসিল সী উস তি ০৯ ৯ নল ছি সীল তিল লাসিন রা চাও 


অর্থাৎ পূ বর্ণনা মত টপ ডেড, সেন্টার করিলে, হাাগ্ডেল ধরিবার থান 
যেস্থানে অবস্থান করে তাহা বিশেষ লক্ষ্য করিয়া রাখুন। ঠিক ডেড. 
সেণ্টার হইল কিনা দৃঢ় নিশ্চয় হইবার জন্য ধীরে ধীরে আর 9 থানিক হাগ্ডেল 
ঘুরাইয়া দেখুন, যদ্দি ইন্লেট ও একজষ্ট ভ্যাল্ভ একটুও না নাড়, তবে 
ফায়ারিং ফ্রক হইল বুঝিতে হইবে। স্তুরাং হা(গডেলের পূর্ব পজিসন 
যাহা লক্ষ্য করিয়া রাখ! হইয়াছে, তাহা ঠিকই টপ ডেড. হইয়াছিল। 
কাজেই আবার পূর্বব বর্ণন! মত ভ্যাল্ভ লক্ষ্য করিয়। হাগ্ডেল এই পজিসনে 
আনিয়া! টপ ডেড, সেপ্টার করুন । 


সকালটা শা এ তত 


কয়েল টাইমিং কিরূপে বাধিতে হইবে 


১। পূর্ব নির্দেশ মত ১নং পিষ্টনকে কম্প্রেসন্‌ ফ্রোকে টপ ডেড, 
সেপ্টার করিয়া রাখুন । 

২। ্টেয়ারিং হুইল নিষ়স্থ ইগনেসন্‌ লিভাঁরটি পূর্ণ রিটার্ট করিয়! 
দেন। তৎ্পরে ইগনেপন্‌ সুইজ বন্ধ, ও গিয়ার লিভার নিউট্রাল অবস্থায় 
রাখুন । 

৩। ডিছ্রীবিউটর ক্যাপ ও ডিট্রাবিউটার রোটার খুগির়া ফেপিয়া 
কনট্যান্ট ব্রেকার পয়েন্টৰয় ভাঁল করিয়! দেখুন, উহার! পরিষ্কার ও নিয়মিত 
এ্যাডজাষ্ট বিশিষ্ট কিনা । 

৪। ব্রেকার ক্যামকে শাফ টে আবদ্ধকারী যে চাবিটি তাহা, (ব্রেকার 
বক্সের কেন্দ্রুস্থিত ) খাজ হইতে স্তর ড্রাইভার সাহাঁযো তুলিয়া! ফেলুন । 

৫। এবার ডিট্াবিউটার রোটার তাহার নির্দিষ্ট স্থানে স্থাপন করিয়া 
ব্রেকার ক্যাম সহ দক্ষিণ পাকে ঘুরাইতে থাকুন, যে পর্যান্ত না ডিছ্রাবিউটার 
কাঁরবন ভিট্রাবিউটার ক্যাপস্থ ১নং ধাতুখগুকে প্রায় স্পর্থ করিবার 
উপক্রম করে। 


রি সরবরাহ ১৬৫ 


পাল পিন স্টল ছি লী কিক লি চিনি লাস তাস 5 ০৯ পি লীগ তা লী লী জমান বি উল হণ পর পাস এ 


৬। কামসহ ডিন্রীবিটার রোটার সাবধানে আরও একটু ঘুরাইতে 
থাকুন, যে পর্যান্ত না ব্রেকার কনট্যাক্টের পয়েট্টদ্বয় বিচ্ছিন্ন হইতে আরম্ভ করে। 
এবার ডিদ্রীবউটার কারবনটি ক্যাপস্থ ১নং ধাতুথগ্ডকে স্পর্শ করিবে। 

৭। পুনরায় ডিস্রীবিউটার রোঁটারটি সন্তর্পণে তুলিয়া ফেলুন। খুব 
সাবধান ব্রেকার-ক্যাম যেন এ নৃতন অবস্থা হইতে একটুও না নড়ে। 
আরও সাবধানে চাবিটি তাহার খাঁজে বসাইয়া, ক্যাম দু়বদ্ধ করিয়! 
ফেলুন । 

৮1 শেষবার রোটারটি তাহার স্থানে বসাইয়া দক্ষিণে ও বামে ধীরে 
ধীরে সামান্ত নাড়িয়! চাড়িয়া দেখুন ক্যাম ঠিক সেট হইয়াছে কিনা । যদি 
ঠিক সেট হইয়া থাকে, তাহা হইলে বোটার নাড়াচাড়া অন্তপারে 
কনট্যাক্ট খুলিবে ও বন্ধ হইবে। 


এই সেটিং সম্বন্ধে দৃঢ় নিশ্চয় হইবার উপায় 


১। রোটার ঘুরাইবার ফিরাইবার কালে ইগনেসন সুইজ খুলিয়৷ আঁম- 
মিটারের কাটার প্রতি লক্ষ্য করিয়া দেখুন, কনট্যা্ট এ খোল! ও বন্ধ অন্ু- 
সারে আমমিটারের কাটা “0৮ ও ডিসচার্জ চিহ্ন মধ্যে দৌড়াদৌড়ি 
করিবে। 

২। এইবার ইগনেসন চাবি বন্ধ করিয়া ডিছ্রীবিউটার ক্যাপ স্বস্থানে 
ফিট করিলেই কয়েল টাইমিং শেষ হইল । সাবধান ক্যাপ বসাইবার কালে 
যেন কোন কারবন কাঁত হইয়! ব ভাঙ্গিয়। না যায়। ফিটকালে সবগুলি 
কারবন বেশ সুন্দরভাবে নিজ নিজ গর্ভে বসিবে, সামান্ত একটু অংশ সরল 
ভাবে ঈড়াইয়] থাকিবে। 

এই কয়েল বা ম্যাগনেট টাইমিং, যাঁহাই হউক ন! কেন বর্ণনা মত 
কাধ্য করিয়া, এতদ্‌ সম্বন্ধীয় ( ইগনেসন্‌ বিষয়ে) বক্রি যাবতীয় অঙ্গগুলি 
পরীক্ষা! করা উচিৎ । 


১৬৬ মটর-বিজ্ঞান 


শু 
ক পাকি এসি কী শি পাস পি লী ৪ পাচ গলা শশী ০ কচি লি রি এ পর শশা লি ৮৮ টি দশ কক 


শেষ পরীক্ষ। 


(ক) ভিগ্রীবিউটারের তারগুলি গোড়া হইতে শেষপর্ধ্যস্ত তাহার 
শারীরিক অবস্থ। ও সংযোগ স্থল। 

(খ) স্পার্ক প্লাগের শারীরিক অবস্থ। ও তাহার পয়েপ্টদ্বয় | 

(গ) ডিট্টাবিউটারের কারবন, স্প্রিং ও তৎ্চতুংপার্শস্থ ময়লা মাটা 
ইত্যাদি । 

এইবার গাড়ি ষ্টাট দিয়া বোঝাই ও খালি গাঁড়ি, আন্ডে এবং জোরে 
চালাইয়1, মকল প্রক!রে গাড়ির চলিবার শক্তি পরীক্ষা করিবে । গাড়ি 
সম্তোষজনক ভাবে ন! চলিলে তাহার ৫সকানিকতাল বা অন দোষ 
আছে কিনা ভাল করিয়া দেখুন। র্থাৎ 

(ক) কারবুরেটর ও ট্যাপেট এ্যাডজাষ্টমেণ্ট | 
(খ) পেল 'ও পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ। 

(গ) ভ্যাল্ভের পিটিং দোষ। 

(ঘ) কন্বাশ্চন্‌ চেম্বার কারবন বোঝাই । 

($) মেন বা বিগএগ্ড বেয়ারিং দোষ উষ্ট। 

এগুলি সব ঠিক থাঁক| সত্তেও গাঁড়ি সন্তোষজনক কাধ্য না] করিলে, 
পুনরায় টাইমিং পরীক্ষা করিয়। দেখুন, নিশ্চয়ই নির্দেশ মত টাইম বাধিতে 
পারেন নহি । 

'আর ব্যাটারীর বিষয় বলাই বাহুল্য । প্রথম ইহার অবস্থা না দেখিয়] 
বা ন1 জানিয়া, কয়েল টাইমিং বাঁধা পণ্ুশ্রম মাত্র । আলোর সব সুইজগুলি 
খুলিয়া দিলে, বদি সবগুলি পূর্ণ তেজে জলিয়৷ উঠে, তবে ব্যাটারী ঠিক 
'আছে বুঝিতে হুইবে। ইহার অন্যান্ত পরীক্ষা “ব্যাটারী পরিচ্ছেদে* 
দেখুন । 


তৃতীয় অঙ্গ 


কুলিং সিষ্টেম (০০০1%78 5556572)) 
নীতলকারী জল ও বাস্ু। 


জল সরবরাহ 


যিক্সশ্চারে অগ্রিষ্ফুলিঙ্গ দানকালে সিলিগারে প্রচণ্ড উত্তাপের সৃষ্টি 
হয়। ইহা গাড়ি বিশেষে ৪০** চার হাজার ডিক্রি £ বা ততোধিক 
পর্যান্ত হইতে দেখ; যায়। তৎপরে বিস্ফারিত গ্যাম আয়তনে বর্ধিত হইলে, 
এঁ উত্তাপ ২৬০* শত ডিক্রি ? পধ্যন্ত নামিয়া যা়। সুতরাং একভষ্ট, 
ভ্যাল্ নিজদ্বার খুলিয়! প্রজ্জলিত গ্যাঁস বাহির করিয়া না দেওয়া পধাস্ত, 
এই ২৬০০ শত ডিক্রি £ পরিমাণ উত্তাপ সিলিগু'র মধ্যে অনস্থান করে। 
এখন যদি সিলিগার শীতল করিবার জন্য, জল ব| বাধ, ব! উভয়ের আয়োজন 
না করা হয়, তবে সিলিগুাঁরের ভ্লন্ত অঙ্গারের স্তায় রক্তবর্ণ হইতে কতটুকু 
সময় লাগিবে? এইত গেল অত্যধিক রক্তব্ণ উত্তপ্ততার কথা । কষ 
উত্তপ্ত হইলেও কার্যের অশেষ হানি করিবে। ইঞ্জিনে পিচ্ছিল তৈল না 
দিয়া উপায় নাই, কিস্ক উত্তপ্ত 
লৌহে পিচ্ছিল তৈল দান করিলে, 
উত্তপ্ত কটাহে তৈল বিন্দু দান করি- 
বার মতই হইবে। পিচ্ছিল কর! 
দুস্থান নিজ প্রজ্জলনে উহাকে 
আরও উত্তপ্ত করিবে । এই সব 
কারণে মটর ইঞ্জিনে রেডিয়েটবের বডির 
গ্রয়োজন। অর্থাৎ জল ও বায়ু 
সধ্শালন দ্বারা, নিয়ত ইঞ্জিন শীতল রাখার বন্দোবন্তের প্রয়োজন 





১৬৮ মটর-বিজ্ঞান 


সত ছিল পপ লাল লে শা 


ইহা ছুই প্রকার সিষ্টেমে কাধ্য করে। 
১। পাম্পিং সিষ্টেম ( 1১৪0]91756 9৮81620 ) 
২। থার্মো-মাইফন্‌ সিষ্টেম ([1587200-880180 958660 ) 


পাম্পিং সিষ্টেম (68700105558) 
গিল্ড টিউব টাইপ রেডিয়েটর 
(09111001101) 1৮196 178018010) 


রেরডিঢেয়টর নাণক ই সম্মুথস্থ জলাঁধাঁরে জল টাল! হয়, 
একথা সকলেই জানেন । 
এ জল স্বাভাবিক নিম 
গতির জন্য রেডিয়ে- 
টরের তলদেশে নামিয়। 
'আসিলেই, বাহির হইবার 
একটি মাত্র নল সম্মুখে 
দেখিতে গায়। এ নল 
হোস পাইপা নামক 
এক প্রকার রবার নিশ্মিত 
পাইপ দ্বারা, ওয়াটার 
পাম্প নামে একটি লৌহ 
বাঁকে সহিত সংযুক্ত। হে|স পাইপ, 





জলপরবরাহ ১৬৯ 


পাল্গ মধ্যে পাখা বিশিষ্ট ওয়াটার পাম্প (রাটার (০৮৪) নামে 


একটি ক্ষুদ্র চক্র ক্যামশাফ.টের 
সহিত প্নীয়ান যোগে অবিরত 
ঘুরিতেছে। জল এ লৌহ 
বাক্সে প্রবেশ করিব! মাত্র, চক্র 
তাহার পাখাগুপিকে অবিরত 
ঘুরাইয়! জল চতুর্দিকে ছিটাইয়া 
দিতেছে। বাক্স সম্পূর্ণ আবদ্ধ, 
উহার একমাত্র উন্ুক্ত পণ 
উর্ধে ইঞ্জিন গাত্রে, হোস ও লৌ 
পাইপ সংযোগে । চক্রের ঘূর্ণায়মান 
পরিধির স্থান বাতীত এ বাক 
তিলাদ্ধও স্থান নাই। সুতরাং 
জল, পাখাগুলির নিকট প্রবল 
তাড়া খাইয়!, পলাইবার বা 
দাড়াইবার স্থান কোন দিকেই 
খু'জিয় পায় না। স্থান অকুলান 
হেতু নিজেদের চাপে নিজেরাই 
অস্থির--তছুপরি নবাগত জলের 
চাপ, উহাতে যোগ হইয়! 
উহাদের একেবারে অতিষ্ট করিয়া 
তুলে । এই অবস্থায় জল 
উ্ধশ্ববসে উর্দা পথে ইঞ্জিন গর্ভে, 
উপায়াস্তর ন৷ থাকায় সজোরে 
প্রবেশ করিতে বাঁধ্য হয়। 


রি রা 7 শি ২ 


রি 
রশ 
্ হু 
১ & ্ 
48 ২৬ 
+ ৯ ॥ টিটি, 1১২ 
101 রা বু টু 
হু ॥ শি 
ঠা 
তং 
। ৮ শৈ 
চু 
সহ ০২ রর 
১০০০ 





ওয়াটার পাম্প রোটার 






2 0১০ টো % নিঃগমন পথ 





জল 
গ্রবেশ পথ 
ওয়াটার পাল্প 


১৭ মটর-রিজ্ঞান 


পাচ শী লিল পি পাঠ লী পি বাটি ক পিপল ৮ পল পি তিত এ ০৭ পাখি শট ২ পি তি লি পি 


জল সঞ্চালন 


€( 8৮6৮ 01120181102) 





জল সঞ্চালন চিত্র 
রেডিয়েটর গাত্রে তীর চিহ্কিত পথে জল নামিয়া, পাম্পের ভিতর দিয়! সমস্ত সিলিগ্ার 
গান্র প্রদক্ষিণ করিয়া, কিরূপে উত্ধন্থ হোস দ্বারা রেডিয়েটরে ফিরিয়া যাইতেছে, তীর চিহ্নিত 
অন্তান্ঠ পথগুলিসহ লক্ষ্য করিয়! দেখুন । 
তৎপরে সিলিগুারের চতুঃপার্থে বিস্তৃত পয়ঃপ্রণালী থাঁকাঁর জন্ঠ, এ 
জঙ্লা গোটা! সিলিগারের চতুঃপার্খে ঘুরিয়া তাহাকে সতত শীতল করে। 
ভাই বলিয্না মনে করিবেন না, এই জল ও গ্যাঁস সঞ্চালনের পথ একই । 


এই জল সঞ্চালনকে ওয়াটার সারক্কুতেলেসন্‌ বলে । জল ও আগুন 


জল সরবরাহ ১৭১ 


একত্র বাস কখনও করিতে পারে না। ছুই প্রকোষ্ঠ মধ্যে দরজা জানালাহীন 
প্রাচীর থাকিলে অধিবাসীদের যেরূপ অবস্থা হয়, ইহাদের অবস্থাও ঠিক 
সেইরূপ। কেহ কাহাকে ও দেখিতে পায় ন৷ কিন্তু অবস্থিতি অস্গুতব করে, 
এই গ্যাস ও জল প্রণালী পাশাপাশি বাস ও পরম্পর পরস্পরের সাহায্য 
গ্রহণ করে, কিন্তু চাক্ষুম দেখ! সাক্ষাৎ কখনও করিতে পারে না। আর 
বাবহার দোষে কোন দিন দেখা করিতে পাইলে, উভয়ের তথা সিলিগারের 
মৃত্যু অনিবার্ধয 
জল উত্তোলনকারী এই যন্ত্রের নাম ওয়াটার পাম্প । 


ওয়াটার পাম্প 5৮ 1১20) 
চলন্ত ইঞ্জিনে ওয়াটার পাম্প সর্দাই কাধ্য করিতেছে, কাজেই জলও 
সর্বদাই ইঞ্জিন গর্ভে সরবরাহ হইতেছে । এদিকে রেডিয়েটরের সমস্ত জলের 
স্থান ইঞ্জিন গর্ভে হইতে পারে না । তবে কি ওয়াটার পাম্প একবার মাত্র 
জল দিয়, আর দিবার স্থান না থাকায় চুপ করিয়! বসিয়া থাকে? 
জল উত্তপ্ত হইলেই উর্ধমুখী হয় 
আমর] ভাত রাধিবার বালেও দেখিয়াছি জল উত্তপ্ত হইলেই উর্দা- 
মুখী হয়, কারণ গরম ভল শীতল জল 'অপেক্ষা হাক্কা। উত্তপ্ত সিলিগাঁর 
গাত্র ম্পশে এই পয়ঃপ্রণালীস্ক জল সর্ধ্বদাই উত্তপ্ত হইতেছে । কাজেই নবাগত 
ঠাণ্ডা জলকে নিজ স্থান দান করিয়া স্বয়ং উর্ধে উঠিয়া, ইঞ্জিন মস্তকস্থিত 
তৃতীয় নলের দ্বারা রেডিয়েটরে ফিরিয়া আসিতেছে । ইঞ্জিন নিস্যতঃ এই 
উত্তপ্ত জল শীতল করিবার বন্দোবস্ত না করিলে, পুনবায় ইঞ্জিন গর্ভে দিবার 
জন্য শীতঙলগ জল কোথায় পাওয়া! যাইবে? 


ওয়াটার পাম্পের আয়োজন 


আমাদের এই জল উত্তোলনকানী চক্র, ওয়াটার পাম্প শাফউ 
নামে ক্ষুত্র একটি সরল দণ্ডের মধ্যস্থলে উহ্নার পূর্বোক্ত বাক্স মহ আবদ্ধ। 


১৭২ মটর-বিজ্ঞান 


তদ্মধোই ক্যাম শাফ ট সংবোগ- 
কারী পিনীয়ান বর্তুমান। 
প্রথম প্রান্তে একটি গুলী 
(ধ্াতহীন মস্থণ চক্র ) এবং ওয়াটার পাম্প শাফউ 

অপর প্রান্তে মাাগনেট বা করেল বন্ধনকারী কাপলিং বা পিনীয়ান। &ই 
পুলী একটি ফ্রিতা দ্বারা, রেডিয়েটর ক্রোড়স্থিত ঠিক বিজলী পাখার 
শ্কা় একটি পাখার সহিত সংযুক্ত। সুতরাং 
পিনীয়নি যোগে ক্যাম শাফট, ওয়াটার পাম্পি 
শ;ফটকে থুরাইলে, তাহার সহিত একদিকে 
সংযুক্ত ম্যাগনেট বা কয়েল ঘুরিয়। ইঞ্জিনকে 
অগ্নিদান করিবে ও অপর দ্বিকে ফ্যান ঝা 
গাথ! ঘুরি রেডিয়েটরের জল শীতল করিবে । রেডিয়েটর ফ্যান 

আর মধ্স্থিত জল উত্তোলনকারী চক্রের কথাও পূর্বেই বলিয়াছি। ইহা 
জল উত্তোলন করিবে । 








রেডিয়েটর ফিনস্‌ (7.59186০৮ [108) 


রেডিয়েটর প্রকাণ্ড জলাধার, তাহার ক্রোড়গ্থিত ক্ষুদ্র একটি পাখা 
ঘুরিলেই, ততক্ষণ।ৎ উহার জল ঘীতল হইয়া কি পুনরার ইঞ্জিনে দিবার 
উপধুক্ত হইবে? এ সঙ্গত প্রশ্নের উত্তর-জননী সন্তানকে ছুধ পান 
করাইবার কালে, এক বাটি গরম দুধ মুহূর্তে শীতল হইবে না| বুঝিয়া, কিঞ্িৎ 
দুগ্ধ একটি ক্ষুদ্র বাটি বা অগভীর পাত্রে ঢালিয়। লইয়। পাখার বাতাসে 
তাঁহাকে শীতল করেন। এবং শিশু মুখে দিবার পূর্ববে বিন্বকে সজোরে 
ফুৎকার দিয় সমস্ত সন্দেহ ভঞ্জন করেন। সেইরূপ আমাদের রেডিয়েটর 


টব বাঙ্গতির ভ্টার সাধারণ জলাধার নহে । কতকগুলি সরু টিউব পরস্পর 


জগ সরবরাহ ১৭৩ 


এক বা সোয়া ইঞ্চি দূরে. ছুই তিন বাঁ ততোধিক 
লাইনে সারবন্দি ভাবে দীড় করাইয়া, উহাদের 
আপাদ মস্তক তরেডিচক্লটর ফিন্নুস নামে 
অগ্রশস্থ তাম! বা! পিতলের চাদর, টিউবের সার 
মত ছিদ্র করিয়া উহাতে পরাইয়া, এরূপে 
ঝালিয়। দেওয়া হয় যে ব্যবহারে কোন দিনও 
উহার পরম্পর গাত্র সংলগ্র হইতে পারে 


না। কিন্তু উহাদের সকলের জল গ্রহণ 'ও জল 
নিষ্চাধণের পথ এ একই । রেডিয়েটার টিউব ও ফিনস্‌ 





প্রকৃতিদেবীর কাঁধ্য 

কাঁজেই প্রতোক টিউবস্থ জল সতন্ত্, এবং ক্ষুদ্র পাত্রস্থিত ছুগ্ধের ন্যায় এ 
জল শীতল করিতে পাখার কোনরূপ বেগ পাইতে হয় না। তছুপরি জননীর 
ঝিন্নুকে ফুৎকার দিবার স্তায়, মাতৃরূপ৷ প্রকৃতিদেবী স্বয়ং পাখার ক্রটী সংশোধন 
করিয়া দেন। টিউবগুলি পাতের দ্বার। বিভক্ত এবং পরস্পর এক বা সোয়া 
ইঞ্চি দুরে দণ্ডায়মান । গাড়ি চলিবার কালে প্রবল বাধুবেগ এ বিভক্তকারী 
পাতে (রেডিয়েটর ফিনস্রে)ঝ্বাটকাইয়া! নিয়তই শীতল কাঁধোর জুটা সংশোধন 
করিতেছেন। ইাকে গিজ্ড টিউব (03115 পৃ'১৪) রেডিয়েটর কহে, 
ও এই সিষ্টেমের নাম পাম্প লিষ্েমস। 


কোণাকৃতি রেডিয়েটর"। 


অনেক মেকার রেডিয়েটর ফিনস্য়ের আয়তন বাঁড়াইবার ভন্থয, 
রেডিয়েটরের সম্মুখ ভাগ সমতল না করিয়া কোণাকৃতি করিয়৷ দেন। 
দেখিলে মনে হয় যেন দুইটি রেডিয়েটরকে একটি কোণে মিলিত করিয়া, 
ইঞ্জিনের সম্মুখে স্থাপন করা আছে। কাজেই ইহার রেডিয়েটং আয়তন 
প্রায় দ্বিগুণ হওয়ায় ইহাতে জলও প্রচুর ধরিতে পারে । 


১৭৪ মটর- বিজ্ঞান 


পতি তল লী পপির ও 


ইহা উমলাকিতি তি বডির হইতে যে তত তাহার নি সঙ্গত 
কারণ নাই। জল ও বাধু সঞ্চালনে ইঞ্জিন নিয়মিত শীতল থাঁকিলেই 


আমাদের রেডিয়েউরের উদ্দেগ্ত সিদ্ধ হইল, এখন সে রেডিয়েটির কোণা- 


রস 


কিউ, হউক বা সমতলারূতিই হউক, তাহাতে কিছু আসে যায় না। 


ইন! অধিক কাধ্যদক্ষ হইলে, এতদিন ইহার প্রচলনও যথেষ্ট হইত। 
কিন্তু অধিক প্রচলন দুরস্থান ২1১ টি মেকারে ছাড়া ইহার প্রচলন নাই 
বলিলেই চলে । 


খারমো-দাইফন সিষ্টেম 
(110011)10-210)1)01) ১৮৭০৭) ) 


জল্প উত্তপ্ত হইলেই তাহ! আয়শনে খুব বন্ধিত হয় কাঁজেই তাহার 
গুরুত্ব (09155165 ) শীতল জল অপেক্ষা অনেক কম। 

প্রজ্ছলিত গ্যাসের জন্ত সিলিগারের চতুঃপার্খস্থ জল উত্তপ্ত হইলে, নিজ 
গুরুত্ব লাঘব হেতু উদ্ধপথে রেডিয়েটরে উঠিরা যাইতে বাধ্য হয়। এবং 
সেখানে পাখা ও গমন কালীন বাধু বেগ সাহাযো শীতল হইলে, গুরুত্ব 
পুনরায় বদ্ধিত হওয়ায় ইঞ্জিনে ফিরিয়া আসে । 

জলের এই স্বাভাবিক ধর্ধের উপরই থারমে।-সাইফন সিষ্টেম কাধ্য 


করে। ইহার হোপ পাইপ পাম্প সিষ্টেম হইতে -আয়তনে বেশী মোটা 


প্রশ্নোজন, এবং অনেক গাড়িতে পাখার সন্মখে পাখার দ্বারাই চালিত 
ইন্পেলার (18755115:) নামে একটি ক্ষুদ্র যন্ত্রের সাহায্যে ইহার 
ডল সর্ধালন কাধ্য সমাধা হয়। সিলিগাঁর হইতে রেডিয়েটরে জল 
গ্রত্যাগমন পথে, সিলিগারের ঠিক সম্মুখেই ইম্পেলার অবস্থিত। ইহার 
আকুতি আমাদের ওয়াটার পাম্প রোটারের স্বায় এবং কাধাও ঠিক এ 
ভাবেই করে; মাত্র ইহ! ইঞ্জিন হইতে চালিত না! হইয়া ফ্যান বেন্ট দারা 
চালিত হয়। 


জল সরবরাহ ১৭৫ 


হন ছিলী ভীত ছল তা লি তর্টাছি ও সি টি ও ৮ সিল স্টিল তত কি লন সপ 


ৃ এই সিষফ্টেমের দোষ 
এই রেডিয়েটরে জল উপরের হোস পাইপের নিশ্নতলে আসিয়া গেলে 
এসিষ্টেম কাধ্যে অক্ষম হইয়! পড়ে, কাজেই গাড়িতে এই সিষ্টেম থাকিলে 
সর্বদাই লক্ষ্য রাখিতে হইবে জল যেন কম ঢাল! না হয়, এবং অধিকক্ষণ 
গাড়ি চলিলে জলের লেভেল ও মধ্যে মধ্যে দেখ! প্রয়োজন, যেন বাম্পাকারে 
উপিয়! গিয়া কাধ্যের হানি না করে। 
হানি কম্ব বা সেলিউলার টাইপ রেডিয়েটর | 


(11906500101) ০0৮ 0০৪1180151. 19792) 
এই রেডিয়েটরের টিউবগুলি প্রথমোক্ত গিল্ড টিউবের গ্চায় সা'রবন্দি 


ভাবে দাড় না করাইয়! 
পর পর শায়িত অবস্থায় 
রাখিয়া, নাম মাত্র ব্যবধানে 
পরস্পরের মধ্যে উপর 
নীচে ঝাল দিয়া ঠিক 
মৌথাছির চাঁকের মত 
প্রস্তুত কর! হয়। এইজনই 
ইহার নাম হানি কন্ব। 
ইহাঁর সমস্ত জল প্রকৃত 
প্রস্তাবে কষ্ধের ঠিক উপর 
ও নীচ অংশে অবস্থান 
'করে। কাজেই সা'মান্ঠ 
জল সহ ইহার মধ্যস্থ ক্ষুর 
অংশটুকু বাযুবেগ ও পাথ। 
সাহায্যে. অতি শীঘ্রই 
শীতল হয়।.. এজন, হানিকুদ্ব রেডিয্নেটর চিত্র। 





১৭৬ মটর- বিজ্ঞান 


সপ চি পট সি তি পাত হত 


ইহার নত কাধ্য গিনি টিউব অপেক্ষা মী ও সুচারুধপে সাধিত: হয়। 
এবং খুব অল্প জলেই এই রেডিয়েটর কাধ্য করে। 


হানিকম্বের দোষ ও গুণ । 


ইহা অল্প গলে শীঘ্র কাযা করে বটে কিন্ত ইহার প্রতি রন্ধে ঝাল 
দেওয়! থাকায়, নিয়ত উঞ্জজল প্রবাহে অতগুলি ঝালের মধ্যে ২১টি 
খুলিয়! যাওয়া আাম্চধ্য নহে । কাজেই তখন জল লিক করিয়া অত্যধিক 
অন্ুবিধায় ফেলে । আবার ইহার লিক ঝাল দেওয়াও স্ুকঠিন ব্যাপার, 
সাধারণ ঝালাই মিন্সির কাধ্য নহে। 


অত্যধিক শীতল কাধ্যের হানিকারক। 
ইঞ্জিন নিয়ত শীতল রাখা প্রয়োজন এবিষয়ে কোন সন্দেহ নাই, কিন্ 


অতাধিক কোন জিনিষই যেমন ভাঁল নহে. সেইরূপ অত্যধিক শীতল 
ইঞ্জিনের কাধ্যের হানিকারক । কারণ £-- 

(১) অতি নাতল দ্রব্যের সন্নিকটে কারবুরেটর তাহার কাধ্য সুচার- 
রূপে করিতে পারিবে ন৷ 

(২) পিচ্ছিল টা ও শৈত্যের জন্য অত্যধিক গাঁড় হইয়া, কাধ্যের 
অনুপযুক্ত ₹ইয়া পড়ে ; ফল একটিনের স্থানে ছুই টিনপেট্রল পুড়িবে এবং 
তাহাতেও গাড়ি সেরূপ সথনদর ভাবে চলিতে পারিবে না। 


থারমোসটাট (77572595180 
এজন্য অনেক গাঁড়িতে থারঢমাসটাট নামে একটি যন্ত্র থাঁকে। 
ইহার কাধ্য জল সঞ্চলন নিয়ন্ত্রণ করিয়া ইঞ্জিনকে সর্ধবদা একই ভাবে উষ্ণ 
করিয়া! রাখা । 
এ যন্ত্রের জন্য খাতু পরিবর্তনের সন্গে প্রচণ্ড গ্রীষ্ম রা প্রচণ্ড শীত, ইঞ্জিনের 
উষ্ণতার কোন ক্ষতি বৃদ্ধি করিতে পারে না: এরং দীর্ঘ পথ মাঠের মধ্য 


জলসরবরাহু ১৭৭ 


দিয়া একভাবে গাড়ি দৌডাইলে, ব! উচ্চ পাহাড়ে অনেকক্ষণ ধীরে ধীরে 
আরোহণ করিলে, বা প্যাসেঞ্জার বাসের মত অবিরত থামানো! ও গিয়ার 
চেঞ্জ, ইঞ্জিনের উষ্ণতার বুদ্ধি বা হ্র(স হইয়া, তাহাকে অন্বিধার ফেলিতে 
পারে না। 


রেডিয়েটর শাটার 
(165015695 ০18888658 ) 


অহনক গাড়িতে শাটার নামে এক প্রকার থড়খড়ি রেডিয়েটরের সম্মুখে 
সাঁজানে! থাকে । ইহ! ড্রাইভার নিক্জ আমনে বসিয্না একটি লিভার বা 
পুশ রড ( ৮8৪]. ০৫) দ্বারা কাধাকরী করে। ইহার দ্বারা প্রাতঃকাশীন 
শীতয হাওয়া ও মধ্যান্ছের প্রচণ্ড কুর্ধাতাপ, একই দিনে এরূপ বিপরীত 
আবহাওয়ার মধ্য হইতে ইঞ্জিনের সমঠা৷ নিয়ত রক্ষা করা হয়। 

অনেক গাড়িতে থারমস্টার্টের মধ্যে স্বয়ং সঞ্চালসনশীল শাটার ফিট 
কর! থাকে। এরূপ শাটারে ড্রাইভারকে রড় বা লিভার টানাটানি 
করিতে হয়না । 


টেম্পারেচার ইপ্ডিকেটর 
(25219579085 17801058107) 


ইঞ্জিনের শীতলকার্ধা ঠিকমত না হইলে ফুটন্ত জলের শেশ শে শব্দ, 
ইঞ্জিনের গাড়ি টানিতে অনিচ্ছা, ইত্যাদি বহু প্রকারে ভাবী বিপদের 
সম্ভতাবন! আপনাকে নির্দেশ করে। কিন্ত জনাকীর্ন রাজপথের হটুগোলে 
যদি ফুটন্ত জলের শব্দ শোন] না যায়, সেজন্ত অনেক গাড়িতে আজকাল 
৫টল্পাতরচার ইপ্ডিতিকটর নামে, জলের উষ্ণতা নির্দেশক শিটার 
বা খড়ির বাবস্থা রেডির়েটর মস্তকে দেখা যায়। ইহ! ড্রাইভার গাড়ি 
চালন। কালে, নিন আসন হইতে সর্বদ। দেখিতে পায়। 

১২ 


১৭৮ মটব-বিজ্ঞান 


ইহা! সাধারণ তাপমান বন্তের ন্যায় কার্য্য করে। 


ইহার মধ্যে “মটর শীতল” বলিয়া একটি চিন্ত বর্তমার্ন। সেই চিন্কের 
নিকট মিটারের দাগ উঠিলে, (রেডি- 
য়েটরের জল স্বাভাবিক উষ্ণ বুঝতে 
হইবে । তদ্উদ্ধে চিহ্ন উত্ভিলে, 
জল অনিয়মিত উঞ্চ বুঝতে হইবে । 
চিত্রে বুর্ঝবার গুধিধার জন্য, এবটি 
ষন্ত্রকে দুইটি বিভিন্ন আকারে দেখান টেম্পারেচার ইণ্ডিকেটর 
হইতেছে । দশ্দিণ পার্খের চিরে, মটর শীতল ও বাম পারের চিত্রে, মটর 
উঞ্ হইয়াছে --দাগ ইহাই নির্দেশ করিতেছে । 

লক্ষ করিয়া! দেখুন উষ্ণতার আবার ক্রমন্্রঃঃ চিহ্ন বর্তমান । ইহা] 
সাধাব্ণতঃ খারাপ হয় না এবং ভষঈটলে মেরামত সাধারণের, পক্ষে সম্ভব নহে। 
এভন তার মেরামণ্র বিষয় ফ্িছুই বলা হইল না । ইহা আমাদের নিত্য 
বাবহৃত জের উত্তাপ দেখা গাপণগোমিটারেব স্ায় পাব্দ সাভাযো কারা 
করে। উত্তাপ বাড়িলেই থারদ গুলিয়। উপরে ঠিবে এবং কমিলেই নিচে 
নানিবে। 





রেডিয়েটর ফ্যান (1501580% [802 ) 


ফশন অতি সাপারণ কথ । কাজেই এ সম্বন্ধে বিশেষ ক্ছি বলিবার 
ভাই । তবে একটা কথা এই যে, সমতল রাস্তায় ফান' শীতল কাধের 
'যঞ্টুকু সাহাধা করণে ৬দ-অপেক্ষা অনেক বেশী সাঠাযা (১) উচ্চ পাহাড় 
আরোহণ কালে (২) গিয়ার বদলানো কালে (৩) ও মন্থর গঠিতে গমনকালে, 
করিয়া থাকে। ফান না থাকিলে এই সকল সময়, গাড়ি চালানো 
স্কিন হইত । 


জলসবরবরাহ ১৭৪ 


ফ্যান এযাডজাষ্টমেণ্ট 
১। ফ্যানের বেণ্ট (ফিতা) অনেক সময় টিলা হয়! ফ্যান ঘুরিবার 
ব্যাঘাত করে । সে ময় ফ্যান ধারক | 

জাম নাটটি টিল1 দিয়া, উপরের পুলিসই 
গোটা ফ্যানটিকে টানিয়৷ বা সরাইয়া, 
বেণ্ট শক্ত করিয়! নাট ও জামনাট 
টাইট দিলেই, উহার বেপ্ট টানটান 
হইবে। কিন্তু স্মরণ রাখিবেন, বেশী 
টাইট বেন্ট আবার কাঁধোর ভানি- 
কারক । ইহাতে ফ্যান শ্িপ করিয়া ফ্যান এড জাগ্টিং চিত্র 
€ পিছলাইয়! ) 'অনেক সণয় মোটেই গুরিবে না। এমন কি হঠাৎ ছিড়িয্লাও 
যাইতে পারে। টাইট দার কালে দেখিবেন, যেন বেণ্ট মধো একটু 
স্থিতিস্থাপকতা থাকে । অর্থাৎ টাইটের পর বেন্ট হাত দিয়! নাড়িলে 
সামান্য একটু নুইবে একেবারে লোহার মত শক্ত হইবে ন1। 

* ২। বেপ্ট অল্প চিল হইয়া 'অনেক সময় উদ্ধাকে গ্নিপ করিতে “দখা! 
যায়। অর্থাৎ ঠিক মত ফঢান ঘোরেনা। 'অগচ ইহ্বা হয়ত ঠিক টাইট 
দিবার অবস্থাথ নহে। সেক্ষেত্রে ইব্পে নাট খুলিয়া টাইট না দিয়া 
সামান্ একটু রজন গুড়! বেণ্টের গায়ে মাখাইয়া দিলে উঠ] কাধাকরী 
হইবে । 





ফ্যানের বত 
৩। ফ্যানের উপর একটি গ্রীল কাপ থাকে । উহ1 মধ্যে মধ্যে পাক 
দিয়! ফ্যান শাফ টয়ে গ্রীদ প্রবেশ করান প্রয়োজন । অন্যথায় শাফট 
অল্পদিন মধ্যে ক্ষর হ্ইয়। বদলাহবার প্রয়োজন হইবে। এবং বহাঁদন 
বদলানো যাইবে না, ততদ্দিন খড় খড় করিয়া নিয়ত বিশ্রী আওয়াজ 
করিবে। ডি 4 | 


১৮০ মটব্-বিজ্ঞান 


ক লা পিন জি ভি তিশ লে বপ্মিা পি লা শনি বল সর পি এল ৯৬ কপ ১ ভর ৯৬- রি টি তা ও লি লি এ পর লি 


৪ | রেডিয়েটরের টিউব- লাইন ও ফ্যান, এতৎ উভয়ের মধো ব/বধান 
অতি অল্প, কাজেই শাফট ক্ষয়ের ভন্ত বা অন্ত কারণে এই ফ্যানের অতি 
সামান্ স্থান চ্যতি হইলে রেডিয়েটর গাত্রে লাগিয়৷ হয় উহার টিউব 
ভাঙ্গিয়৷ দেয়, নয় নিজের ব্রেড ভাঙ্গিয়া বসিয়! থাকে । এজন্ত ফান 
শাফটয়ে গ্রীন দেওয়ার প্রতি বিশেব নজর রাখা প্রয়োজন। গাড়ি 
প্রত্যহ ধোয়া মোছার পর পিকি পাক করিয়া গ্রীন কাপের পেচটি ঘুরাইয়! 
দিলে, কালে ইহ! ক্যাপের অভ্যাসগত বত ঈাড়াইয়। যাইবে। 


এয়ার কুলিং (82 (০০090187280) 


কোন কোন গাড়িতে রেডিয়েটর মোটেই থাকে ন1। গিলিগার গারে 
রেডিযেটর ফিল্মস বদাইয়৷ শীতলকাধ্য তদ্বারাই সমাধা করে। ইহা! 
সাধারণতঃ ছুই সিশিগার অথবা অতি ক্ষুদ্র আরুতি চারি সিলিগার 
ইঞ্জিনেও কচিৎ কখন দেখা যায়। চার সিলিগারে ফিল্স দ্বারা শীহল- 
কাধ্য লইতে হইলে, উহার ক্র্ান্ক শাফট হইতে ০সন্ট্রীফুগাল 
ল্লোয়ার নামে একটি যন্ত্র ফিট করা থাকে এবং প্রতি সিলিগাগ গাত্রে 
একটি করিয়া হুড বা ঢাকুনী থাকে । র্লোয়ার দ্বারা প্রবল বাযুবেগ তাড়িত 
হইয়া হু.ড নিয়ত আটকাইয়।, প্রতি গিলিগারকে সতন্ত্রভাবে শীতল রাখে । 


রেডিয়েটরের যত্বু ও তাহার দোষ নিবারণ 

জল জাল দিলে পাত্রের নীচে যেমন তলানী পড়ে সেইরূপ রেডিয়েটর' 
মধান্থ জল নিয়ত উত্তপ্ত হইয়! তাহার নীগে তলানী পড়া খাভাবিক। তদুপরি 
গাড়ি দৌড়িবার কালে ধুলামাটী রেডিয়েটরে প্রবেশ করিয়া তাহার অন্যন্তর 
ভাগ ও ওয়াটার জাকেট গুলিকে নোংরা করিয়া ফেলে। ইহাতে 
রেডিয়েটরের শীতলকাধোর সমূহ ব্যাঘাত হয়। ব্যবহার অনুযায়ী ৭১৯ 
ব। ততোধিক দিন" অন্তর রেডি:য়টরের ড্রেন কর্ক দুইটি (জল নিফাযণের 
পথ ) খুলিয়! সমস্ত জল বাহির করিয়। দিয়া পরিফার জল পুর্ণ কর? উচিৎ । 


জলসরবরাহ ১৮১ 


জল সঞ্চালন দোষে ইঞ্জিন নিয়মের অতিরিক্ত উঞ্ণ হইলে 


রেডিয়েটর জল পূর্ণ করিয়৷ তদ্মধ্যে একপেয়ালা আন্দাজ কাপড় 
কাচা মোডা ঢালিয়া-_ 
একখানি কথল দিয়! 
রেডিয়েটরটি ঢাকিয়া, জল 
গরম না হওয়া পরাস্ত 
ইঞ্জিন চালান, তৎপরে 
কম্বল তুলিয়া ফেলিয়া 
আরও পাঁচ মিনিট কাল 
ইঞ্জিন চালাইয়া, উহা! বন্ধ 
করিয়া দেন। এইবার 
রেডিয়েটরের নিয়স্থ হোস পাইপ খুলিয়া সমস্ত জঙ্ল বাহির করিয়। ফেলুন 
কিন্তু সাবধান এই জল যেন গাড়ির কোন রং কর! অঙ্গে না লাগে। তাহা 
হইলে সোডা থাকার জন্য এ রং উঠিয়া যাইবে । 

সমস্ত জল বাহির হইয় গেলে হোপ পাইপ লাগাইয়! ইঞ্জিন শীতল হইতে 
সময় দিবেন। ততৎপরে রেডিয়েটর শীতল জলে পূর্ণ করিয়! কয়েক মিনিট 
চালাইয়। এবং পুনরায় এই জল, কর্কদ্বয় খুলিয়া বাহির করিয়া ফেলিয়া 
পরিফার জলে রেডিয়েটর পূর্ণ করুন। এই দ্বিতীয়বার জল বাহির করিয়া 
ফেলিবাঁর কারণ রেডিয়েটর বা ইঞ্জিন মধো যেন সোডা! জলের কণিকাও 
অবশিষ্ট না থাকে । কারণ উহ! উঠাদের উভয়ের পক্ষেই ক্ষতিকারক। 
এরূপ মোডা ওয়াশ প্রয়োজন বোধ করিলেই কর! উচিৎ । 


রেডিয়েটর জলপুর্ণ করিবার উপায় 


রেডিয়েটর ক্যাপ আটিবার পূর্বে লক্ষ্য করিয়৷ দেখুন রেডিয়েটর 
প্রকৃতই জলপুর্ণ হইয়াছে কিনা? কারণ ক্ষুদ্র টিউব গুলির মধ্য দিয়া 





১৮২ মটর-বিজ্ঞান 


জল উহার তলদেশ পধ্যন্ত যাইতে সময় লাগে, পেজন্ত ঢালিবার কালে জল 
দেওয়া মাত্র উপরে ছাপাইয়! পড়িয়া মনে হয় রেডিয়েটর জলপূর্ণ হইয়া 
গিয়াছে ; কিন্তু প্রকৃত প্রস্তাবে হয়ত তাহা! নহে। এজন্য ধীরে ধীরে 
একটু অপেক্ষা করিয়া জল ঢালিবেন। তাড়াতাড়ি করিবেন না । 


রেডিয়েটর কম্পাউণ্ড বা সিমেপ্ট। 
(19079697 (০০7212০হ20 ০7 (057006755.) 


ইঞ্জিন গরম অবস্থায় রেডিয়েটরে ঠাণ্ডা] জল দিবেন না। গরম কড়াই 
ঠাণ্ডা মাটাতে বা জলের উপর রাখিলে যেমন অনেক সময় ফাটিয়া যায়, 
সেইরূপ গরম ইঞ্জিন ঠাগডাঁজল স্পর্শে ফাটিয়। যাওয়া আশ্চর্য্য নহে । 

বাবারে অনেক সময় রেডিয়েটর দিয়া জল লিক করিতে দেখ! যাঁয়। 
পুনঃ পুনঃ জল ঢালিয়৷ কাজ চালানো যেমন অন্গুবিধা তেমন বিপদভনক । 
যত শীপ্র সম্তব ছিদ্রটি ঝাল দিয়া লইবেন। লিক নিরোধকারী কম্পাউণ্ড, 
রেডিয়েটর সিমেন্ট ইত্যাদি কখনও ব্যবহার করিবেন না । কারণ জলের 
তলানিই যখন রেডিয়েটরের কাধ্যকারিত| নষ্ট করে তখন এই সব 
কম্পাউগু কেন তাহার শীতল কাধ্যের বিশ্ব উপস্থিত করিবে না? বিশেষতঃ 
ওয়াটার জ্যাকেট ও রেডিয়েটর টিউবগুলি অপ্রশস্থ হওয়ার জন্য জল 
ব্যতিত ধে কোন জিনিষ উহার সঞ্চালন পথ রোধ করিতে পারে । 


গ্ল্যাণ্ড প্যাকিং। (01570 78010778) 


ওয়াটার পাম্পের গ্রাা্ড ( নাটের ফাক ) দিয়! জল চৌয়াইতে বা! ফোট! 
ফোটা পড়িতে দেখিলে, তৎক্ষণাৎ নাটগুলি রেঞ্চ দ্বারা টাইট করিয়া 
দিবেন। বদি তাহাতে জল পড় বন্ধ না হয়, তবে একটি মোম বাতির 
পল্লতে বা! এরূপ মেহি সুতার, গ্রীন মাখাইয়! নাটে জড়াইয়! টাইট দিলে 
জল পড়া বন্ধ হইবে। যদি নাট রা শাফট বা তাহাদের থেড ক্ষয় হইয়] 


জলসরববাহ ১৮৩ 


গিয়া! থাকে তবে নূতন বদলান ছাড়া উপায় নাই ॥ এই গ্রীস মাধানো 
পলতে বাজারে কিনিতে পাওয়া ঘায়, ইহাকে ওযল্লাটায প্লাযাও 
পাকি বলে। 

এই প্যাকিং দিতে পারিলে জবচেয়ে ভাল হয়। এই প্যাকিং ষে 
স্থানে ফিট করা থাকে তাহাকে ট্রাফিং বন্ধ (9688730817০) কহে ! 


রেডিয়েটর খুলিবার উপায় । 


বেডিয়েটরের ছিদ্র ঝাল দিতে হইলে উহ) খুলিয়া ফেলা ছাড়া উগ্গাই 
নাই। রডিচক্সটর সিটির নীচের (ইজিনের বে লৌহখগ্ডের 
উপর রেডিয়েটওর বসান থাকে ) ছুইটি নাউ ও উহার উপর নীচ হস 
ংলগ্ন ক্লিপন্বর্ন (লোহার বেড় ) খুলিয়া! ফেলিয়া, রেডিয়েটরটি উপরের 
দিকে সামান্ট তুলিয়া টানিলেই বাহির হইয়া আগিবে। কিন্তু তৎপূর্বেধ উহ্নার 
সমস্ত জল বাহির করিয়া ফেলিবেন। 


রেডিয়েটর লেল। (5811) 


রেডিয়েটর সেল নামে যে চাদরের বেড়া উবার চারিদিকে লাগানো 
আছে, তাহার নিয়স্থ স্ত্ু কয্পটি খুলিয়া, সেল্স মুখ ফাক করিয়া টানিয়া 
বাহির করুন। তৎপূর্বেব রেডিয়েটর ক্যাঁপটি খুলিয়া রাখিতে ভুঙিবেন 
না। এইবার সামান্ত জল ঢালিয়! লিকের স্থান বাহির করিয়। মার্ক দিয়া 
রাখুন । ঝাঁলাই মিস্ত্রিকে এলিড ও তামার তার সাহ্াযো ঝাল দিতে 
বলুন, সাধারণ রাঁং ঝাল দিলে স্থায়ী হইবে না। এবং নিজে বসিয়! থাকিয়া 
লক্ষ্য রাঁথিবেন, যেন স্থানটা খুব পরিষ্কার করিয়! লয় । অন্তথায় ময়ঙ্গার 
জন্ক সবই বৃথা হইবে। 

রেভিয়েটর ফিট করিবার র্লাল একটি বিষষ্ে লক্ষ্য রাঁখিবেন, উহ্থা 
ষেন ঠিরু সোজা হইয়! বসে। সামান্য বেক! হইলে সারকুলেসনের অসুবিধা 


১৮৪ মটর-বিজ্ঞান 


হইবে এবং ম্য়িত ঝাঁকুনীতে ফাটিয়াও যাইতে পারে। ইহা! বঙগাইবার 
জন্য বে ছুটি প্যাকিং আছে তাহাও ঠিকমত ফিট করিতে ভুলিবেন ন|। 


লিকের উপস্থিত প্রতিকার । 


যদি ভাল ঝালাই মিস্ত্রি পাওয়া ন1 যাঁয় এবং লিক অতি হুল্স বলিয়া মনে 
হয়, তবে রেডিয়েটর খুলিয়া ফেলিয়া প্রারস্তে অত কাজ বাড়াইবার প্রয়োজন 
নাই। রেভিয়েটর ইঞ্জিনে ফিট অবস্থায় সমস্ত জল, ড্রেণকর্ক খুলিয়া 
বাহির করিয়! ফেলুন, তৎপরে উহা তু'তের জলে ( কিঞ্চিৎ তুঁতে মিশ্রিত 
জল) পরিপূর্ণ করিয়া অন্ততঃ ২৪ ঘণ্টা কাল অপেক্ষা করিয়া তু'ঁতের 
জল বাহির করিয়া ফেলিয়া, পরিষার জল ঢালিয়া গাড়ি যথারিতি চালাইয়া 
দেখুন লিক বন্ধ হইয়া গিয়াছে । ইহাতে বন্ধ না হইলে উপায় নাই, 
থুলিয়৷ ঝাল দিতেই হইবে। পরিষ্কার ও নির্দোষ রাখ! ব্যতিত ইহার 
কোন প্রকার এযাডজাষ্টমেন্ট নাই । 


ওয়াটার পাম্পের দোষ পরীক্ষ। 


রেডিয়েটরে পরিমিত ভল থাকা সত্বেও যদি কখন দেখা যায় ক্যাপ 
দিয়! টিম ইঞ্জিনের মত বাম্প নির্গত হইতেছে, তবে বুঝিতে হইবে ইঞ্জিনে 
মোটেই জল সঞ্চালন হইতেছে না। (অবশ্য অন্য দোষেও এরূপ হয় 
তাহা পরে বলিব)। ইহ! পরীক্ষার সহজ উপায় £-_-সিলিগার-হেড 
ংলগ্ হোস পাইপ খুলিয়া! দেখুন এপথে জল রেডিয়েটরে ফিরিয়া 
আসিতেছে কিন1, তৎপরে নীচের হে'দ ( ইঞ্জিন গাত্রলগ্ন ) খুলিয়। দেখুন 
জল রেডিয়েটর হইতে ইঞ্জিনে প্রবেশ করিতেছে কিনা । যদি না করে 
তবে বুঝিতে হইবে ওয়াটার পাম্প মোটেই কার্ধ্য করিতেছে না। এইবার 
ওয়াটার পাম্প খুলিবার পূর্বে, হোম দ্বয়ের ভিতর যতদূর আঙুল যায় 
প্রবেশ করাইয়! পরীক্ষা করিয়া দেখুন, নিশ্চয়ই হোসের রবার পচিয়া বা 


জলসরনরাহ ১৮৫ 


গরমে গলিয়া, টুকরা টুকরা! হইয়া জল সঞ্চালন পথ বন্ধ করিয়া দিয়াছে । 
যদি তাহাই হয় তবে নৃতন হোস বদঙ্গান ছাড়া উপায় নাই। নুতন হোস 
বদলাইবার কালে বিশেষ লক্ষ্য রাখিয়া দেখিবেন, যেন রবারের টুকরা 
সিলিগার গাত্রলগ্ন নলের মধ্যে (যেখানে হোস ক্লিপ দ্বারা সিলিগারে 
লাগানো থাকে ) একটুও না থাকে। যদি আঙুল দিয়া বাহির কর! 
না যায়, তবে চিম্টা, শরণ। বা ্ররূপ কিছু দিয়া সমস্ত বাহির করিয়া! বেশ 
করিয়া এ স্থান দ্র ধুয়া ফেলিয়! তবে নৃহরন হোস ফিট করিবেন। 


পাম্প ব্রেড পরীক্ষার উপায় 


এই নূতন হোস ফিট করার পরও পাম্প কাধ্যকরী না হইলে, পাম্প 
খোলা ছাড়া উপায় নাই । পাম্পের ঠিক রোটারের উপর একখানি 
প্লেট বা ঢাকুনী আছে (ওয়াটার পাম্প চিত্র দেখুন) উহার স্তুপ কয়টি 
খুলিয়া ঢাকুনী উঠাইয়! দেখুন রোটারের ব্লেড রবারের টুকরায় আটকাইয়া 
জ্যাম (নিশ্চল) হইয়া গিয়াছে কিনা। রবার টুকরা সাফ করিবার 
“সঙ্গে সঙ্গে লক্ষ্য করিয়া দেখন ব্লেডগুলি এই আকম্মিক বাধার (রবার 
টুকরার ) ভন্ট বেঁকিয়! গিয়াছে কিনা | যদি ধীরে ধীরে যুঢ় আঘাতে সোজা 
করিতে পারেন ভালই, অন্তথায় ত্োটার ফ]ান (বেডসহ চক্রটি) 
ব্দলান ছাড়া উপায় নাই। রোটার ফ্যান বদলাইতে হইলে, গোটা 
পাম্পটি খুলিয়া! বাহিরে আনিতে হইবে । 


পাম্প খোলার উপায় 


বদি ম্যাগনেট, ফ্যান শাফ টে আবদ্ধ থাকে তবে প্রথমেই ১নং পিষ্টনকে 
কল্প্রেসন্‌ ট্রোীকে টপ ডেড. সেপ্ট।র করন, তৎপরে ম্যাগনেট ও ফ্যান- 
বেল্ট খুলিয়া! ফেলিয়া, ইঞ্জিন গাত্রলগ্ন পাম্প ধারক জ্ুপ কয়টি খুলিয়া ; 
পাম্পটি নিজের দিকে অতি সামান্ত টানিয়। একটু ফাক করিয়া দেখুন 
ক্যামশাফট পিনীয়ন ও ওয়াটার পাম্প পিনীয়ান উভয়ের ঠিক মিলিত 


৯৮৬ ঘটর-বিজ্ঞান 


শা লি ৩ চা পতি শে লাগি শীন্পরসিিলীি পাস তর শর পাত পিসির শি লহ ৩০ পাকি প্রো চাটি পাস পাটির এস সস লি এ 


স্থানে কোনকপ : মার্ক ব| ্ হ্ধ আছে কিনা। দি থাকে ভালই, ম্ধি 
না থাকে তবে ঠিক এ মিলিত স্থানে উদয় পিনীয়ানে ব্যানা বা ছেনী 
দিয়া অতি মন্তর্ণণে ছুটি পরিষ্কার মার্ক দিয়! দিরেন। ইহাতে কার্য্যের 
গুব ঝুবিধা হইবে এবং ইহার উদ্দেশ্থাও ক্রমশঃ জানিতে পারিবেন । 

এইবার পাম্পটি বাহিরে আনিয়া! ওয়াটার প্ল্যাপ্ড জ্রুপগুলি খুলিয়৷ ফেলুন। 
সাবধান যেন উহার প্যাকিংগুলি নষ্ট না হয়। তৎপনে হয় ম্যাগবেট 
কাপলিং বা পাম্প পুলিটির রিবেট (1৮91) কাটিয়া থুপিয়া ফেলুন । 
এইবার পাণ্পের যাবতীয় অঙ্গ শাফটের একদিক দিয়া টানিলে 
বাহির হইবে। 


ব্লেড সোজা করার উপায় 


রোটার ব্লেড সোজা করিতে হইলে উহার র্িতেবট কাটিয়া রোটার 
আলগ! করিয়া! লইতে হইবে । তৎপরে রোটারের য়ে যে ব্লেড বেকিয়া 
গিয়াছে তাহা 0নয়াইয়ের (যে লোহার উপর বাখিয়! স্বর্ণক/র গড়ন 
পিটন কাধ্য করে) উপর রাধির! স্বর্ণকারের ক্ষুদ্র হাতুড়ী দ্বারা মুন 
আঘাতে সোজা করুন। সারধান একেবারে জোরে আঘাত করিবেন 
ন৷ ব্রেড ভাঙ্গিয়। বাইতে পারে । কারণ ইহ! ঢালা জিনিষ। 

এইবার রোটার পাম্পের ন্তান্ত অঙ্গাদি ও গ্ল্যা্ড জ্রুপ গুলি পাকিং 
দিয় ফিট করিঝ। পাম্প স্বস্থানে ঠিক মার্কমত বসাইয়া টাইট দিলেই 
উহ! কার্ধ/করী হইবে । 

পিষ্টন টপ ডেড. সেপ্টার করাই মাছে, এইবার ম্যাগনেট পূর্ব বণিত 
মত টাইমিং পয়েণ্টে আনিয়! বাধিয়! দিলেই সকল কাধ্যের অবসান হুইবে। 


পাম্প পিনীয়ানে মার্ক দিবার উদ্দেশ্য 


ম্যাগনেট ও পাম্পশাফট আবদ্ধরারী কাপলিংটি, চারটি ছিদ্র ছ্বীর? 
সমাম চার ভাগে বিভক্ত | ইহাদের ক্লাঞ্জদ্র় কাপলিংয়ের উভয় দিক 


জলসরবরাহ ১৮এ 


হইতে বিপরীত মুখে আবদ্ধ থাকে । (আবদ্ধ অবস্থায় দেখিতে ঠিক যোগ 
চিহ্নের মত +)।1 ম্যাগলেটকে ফাগ্ারিং পয়েশ্টে আনিলে তদ্সংলগ্ন 
ফ্লাঞ্জটি কাপলিংয়ের যে পজিসনে আবদ্ধ থাকিবে, পিষ্টন টপড্ডে সেপ্টার 
করিলে পাম্প ফ্রাঞ্জের ছিদ্রদ্ধয় কাপলিংয়ের বক্রি ছিদ্রদ্ধয়ের সহিত একেবারে, 
সেম সেম মিলিত হওয়া চাই - চুল পরিমাণ কাৎ হইলে নাট মিরাত 
হুইবে না, কাজেই ইহাদের বাঁধাও যাইবে না। জোর করিয়া ম্যাগনেট 
ফ্লাপ্কে একটু ক্কাৎ করিয়। ছিদ্রে মিলিত করিয়া বাধিলে, ম্যাঁগনেট টপ 
(ডেড. সেপ্টারের সহিত গরমিল হইয় ইঞ্জিনের সমস্ত কাধাই পণ্ড করিয়া! 
দিবে । এই জন্তহ পাম্প পিনীয়ানে মার্ক থাকা বা দিবার প্রয়োজন । 


পাম্পের নিজের জন্য মার্কের প্রয়োজন নাই 


তবে ম্যাগনেট যদি এরূপ বন্দোবস্তে ইঞ্জিনে আবদ্ধ না থাকে, এবং 
যদ্দি বোঝা যায় ওয়াটার পাম্প ইঞ্জিনে বাধার সহিত ম্যাগনেট টাইমিং 
গরমিল হইবার কোনই সম্ভাবনা নাই, তাহা হইলে পিষ্টন টপ ডেড 
সেণ্টার করিয়া বা পিনীয়ানে মার্ক দিয়া পাম্প খুলিবার প্রয়োজন নাই ॥ 
সোঁজানুজি খুলিয়৷ ও লাগ|ইয়| দিলেই চলিবে । এই মার্ক, ম্যাগনেটের 
ফায়ারিং পয়েন্ট ও টপডেড, সেপ্টার পয়েপ্টকে একাঙ্গিভূত করিবার ভান্ঠ ; 
পাম্পের নিজের কোনই প্রয়োজন নাই । সেয়ে কোন পজিমনে পিনীয়ানে, 
'আব্দ্ধ হইলেই ঘুরিবে এবং ঘুরিলেই জল উত্তোলন করিবে । 


মার্ক না থাকিলে বা! ঠিকমত দিতে ন। পারিলে, 
উপায় কি? 
ম্যাগন্ট, কাপলিং ফিট অবস্থায়, € ১৫৭।১৫৮ পৃষ্ঠার নির্দেশমত ) 
ফায়ারিং পয়েন্টে আনিয়া, তাঁহার সিটের উপর রাখুন, এবং লক্ষ্য রাখুন, 
ধেন কাপলিং দ্বয়ং পাক থাইয়! ফায়ারিং পয়েপ্ট হইতে সঙ্তিয়! না যয়। 


১৮৮ মটর-বিজ্ঞান 


এইবার পাম্পটি ফ্লাঞ্জ ফিট অবস্থায় উতর পিনীয়ান হাত দিয়া ঘুরাইয়া, 
ফ্লা চিদ্র ঘয় কাপলিংয়ের বক্রি ছিদ্রের সহিত আলগা ভাবে মিলাইয়। 
দেখুন উহার] দেম সেম হইবে কি না। তৎপরে ঠিক এই অবস্থায় গোটা 
পাম্পটি ইঞ্জিন গাত্রে ইহার নির্দিষ্ট খাঁজে বসাইয়! পুনবাঁয় দেখুন, ইহার 
ফ্লাঞ্জ কাপলিং ছিদ্রের সহিত সেম সেম আছে কিনা এবং ম্যাগনেটেও 
ফায়ারিং পয়েন্ট ঠিক আছে কিনা। যদি উভয়েই ঠিক থাকে তাহ 
হইলে ইঞ্জিন গাত্রে পাম্পের ২১ নাট লাগাইয়া ব একজন ইহাকে এ 
পজিসনে ঠাসিয়া ধরিয়া অপর জনে ইহার ফ্রাঞ্জ, কাপলিংয়ের সঙ্গে দৃঢ় 
ফিট করিয়া দেন। এইবার পাম্পটি ইঞ্জিনগাত্রে দৃঢ় আবদ্ধ করিবার 
পূর্বেধ পুনরায় দেখুন, ম্যাগনেটের ফায়ারিং পয়েণ্টের মার্ক ঠিক আছে 
কিনা । পিনীয়ানে মার্ক না থাকিলে বা মার্ক দিবার কোন সুযোগ না 
পাইলে পাম্প ফিট করিবার ইহাই একমাত্র উপায়। 


জল সঞ্চালনের দোষ ব্যতিরেকে অন্য দোষেও 
ইঞ্জিন উত্তপ্ত হয় 


১। কারবুরেটর দোষে 


কারবুরেটরের এ্যাডজাষ্টমেন্ট যদ্দি ঠিক না থাকে অর্থাৎ ইঞ্জিনে 
যেরূপ ছিক্সগার প্র্জোজন ঠিক সেই রূপটি না৷ পাঁইলেঃ উহা ইঞ্জিনের পক্ষে 
হয় বেশীরিচ না হয় বেণী পুয়োর (0৮9 210) 02 ০05৪৮ 0০0০3) 
মিক্সচার হুইয়া, উহ্াকে সর্বক্ষণ অত্যাধিক উত্তপ্ত করিয়! তোলে । 


২। ইগনেসন্‌ টাইমিং দোষে 


২। ইগনেসন্‌ টাইমিং গরমিল হইলেও ইঞ্জিনের এই অবস্থা উপস্থিত 
হয়। কারণ ধরুন টাইমিং ভূগে আগুন যদি সাঁকৃ্সন গ্রেরকের সময় 
আসে, তবে মিক্সচাঁর কম্প্রেসন্‌ বা সঙ্কোচন হইতে পারিলনা, কাজেই গ্যাল 


জলসরবরাহ ১৮৯ 


অগ্নিষাগে বিস্ফারিত না হহয়। প্রজ্জবলিত হইয়া গেল। অসময়ে এই 
নিশ্রয়োজনীয় প্রজ্জলন অস্বাভাবিক উত্তপ্ততার যথেষ্ট কারণ। আবার 
ফাঞারিং স্রোকে একেবারে প্রস্তুত মিক্সচার অগ্নি অভাবে অগ্রজ্জলিত 
রহিল, তৎপরে অন্ত ফ্রোকের সময় আগুন আল! মাত্র তাহার সহিত ইহাও 
প্রজ্জলিত হইয়। পিলিগার মন্তককে প্রকাণ্ড অগ্রিকুণ্ডে পরিণত করিল । 
কাজেই এসব অবস্থায় ইঞজিন অত্যাধিক গরম হওয়া খুবই শ্বাভাবিক। 


৩। সাইলেনসার দোষে 


প্রজ্জলিত গাস ও ধুম নির্গমন পাইপ সাইলেনসার বা মাফলার কারবন 
কালিতে ভরিয়া! উহার প্রকোষ্ঠ বা হিদ্রগুপি আংশিক বা মম্পূর্ণ বন্ধ 
করিয়া দিলে; গান বাহির হইতে না পারিয়া অত্যপ্ন কাল মধ্যে ইঞ্জিনকে 
অত্যাধিক উত্তপ্ত করিয়া তোলে । | 


৪। ফ্যান নেট দোষে 


বেন্ট টিলা হইয়া! বা অন্থ কারণে গাড়ির স্পীড অনুযায়ী ফ্যান ন! 
ঘুরিলেও ইঞ্জিন উত্তপ্ত হয়। কাজেই ইঞ্জিন অদ্বাভাবিক গরম হইতে 
আরম্ভ করিলে, প্রথমেই ওয়াটার পাম্পের দোষ মনে করিয়া, তাহ। খুলিয়। 
কাজ বাড়াইবেন না। উপরোক্তগুলির মধ্যে দোষ প্রকৃত কোথায় 
বুঝিয়া দেখুন, তৎপরে ঠিক স্থানে মেরামত কার্যে হাত দিবেন। ইহাতে 
সময় 'ও পরিশ্রন উ5ম়ই লাঘৰ হইবে । 


অনেক সময় ইঞ্জিন মধ্যস্থ জল জমিয়। বরফ হইয়। যায় 
ইহা পাশ্চাতা শীত প্রধান দেশে দৃষ্ট হয়। বাঙ্গাল! দেশে হয় বলিয়া 
জান! নাই । তবে দার্জিলিং শিমলা! প্রস্ৃতি স্থানে গ্রচগ্ড শীতে হয় কিন। 
জান না। পাশ্চান্য দেশে সন্ধার সময় গাড়ি গ্যারেজ বন্ধ করিলে 
সমস্ত রাত্রের শীতে ইঞ্জিন মধ্যস্থ জল জমিয়া বরফ হইয়| কাধের ব্যাখাত 


১৯০ এ বিনা, 


জল সিসি জিাশি উপ ক পলা সিক্ত ছি শান পি ০৯৬ ৪ ঞ৯০% শি শী রী তখি পাপ এ তি সলিল পরী জলি 


তত কবেই, এমন কিং অনেক সময় ঞ্ বর চাপে ওয়াটার জ্যাকেট 
ফাটিয়াও যায় । 
ইহার প্রতিষেধক বন্দোবস্ত 
এন্টি-ফ্রিজিং মিক্চার | (4101076521705 0078525) 

| ১। রাত্রে গাড়ি বন্ধ করিবার কালে ড্রেণকর্ক খুলিয়া গরম ইঞ্জিন 
হইতে, বেডিয়েটরের সমস্ত জল বাঠ্র করিয়। ফেলিলে ও পরদিন টা 
দিবার কালে পুনরায় জল পৃবণ করিয়া লইলে, ইহার হাত হইতে উদ্ধার 
পাওয়া বায়। 

২। কোন কাবণে এরূপ জল নিফাধণ ও পুরণ অন্বিধা জনক 
হইলে, তিনভাগ পরিষ্কার জলের সহিত একভাগ গ্রিসারিণ (017 051109) 
মিশ্রিত কিয়া রেডভিবেট/র বাবার করিলে, এই মিক্সগর জমিরা বরফ 
হইতে পারে না। ইহাকে এনিক্রিজিৎ সিক্্রচার কহে। 

গাড়ি চালনা কালে এই এন্টিফ্রিজিং গিক্সগার বাপ আকারে উপিয়া 
গেলেও, সেদিন আর রেডিয়েটরে নুতন সিক্সগর ঢাবিবার প্রয়োজন হয় 
না। রেডিয়েটরের মধাস্থ বক্রি জলের সহিত সাদা জল যোগ করিলেই 
ঢলিবে। 

এক তৃতীয়াংশ এল কহলের (19901) সহিত ছুই তৃতীয়াংশ পরিমাণ 
জল মিশ্রিত ক'রয়াও এই এন্টি ফ্রুজিং গিক্সণার প্রস্তুত করা হয়। ইহা 
পুর্ণ্বোক্ত মিক্সগর অপেক্ষা অধিক শক্তিশানী এবং অতি প্রচণ্ড শীতে 
ইহা বাবহাধা | 


শৈতাধিঠ্যে তৈল জমিয়া গেলে উপায় কি? 


ইঞ্জিনের জল বাঠির কবিয়া ফেলিলে, জল বর হইতে পাইল ন' 
বটে; কিনব বদি টৈত্যাধিকো গিয়ার বন্স ও ক্র্যাফকেল' মধ্যস্থ তেল 
জমিয়া যার তাহা হইলে উপায় কি? 


জলপরবরাহ ১৯১ 


সেক্ষেত্রে যে গ্যারেজে (ঘরে) গাড়ি থাকিবে, তাহ। সমস্ত রাত্রি 
উঞ্ণ রাথিবার বন্দোবস্ত করিতে পারিলে জল ও তেল উভয়ের বিপদেরই 
অবসান হয়। ইহ! বিভিন্ন উপায়ে হইতে পারে। 

১। সহরে ইলেকৃট্রীক লাইট থাকিলে একটি বান্ধ বনেট মধ্যে 
প্রজ্জলিত বাখিয়! কম্বল দিয়! বনেট ঢাকিয়া দেওয়া, আর ইলেকৃষ্টাক না 
থাকিলে 

২। ষ্টোভ বা কয়লার আগুন দিয়া গারেজ সর্বদা ঈষদুষ্ণ রাখা । 

এই ্রোভ ব1! কয়লার আগুন অতি সবধানে রাখিতে হইবে যেন 
কোন প্রকারে পেট্রল ভেপাঁরের সম্মুখিন না! হয়, তাহা! হইলে হিতে 
বিপরীত হইয়া হয়ত গাড়ি ও বাড়ি উত্তয়কেই ভত্মে পরিণত করিবে । 


চতুর্থ অঙ্গ 
লুক্রিকেটিং সিষ্টেম | (1819088580778 9586520) 


পিচ্ছিল €ভিল সরবরাহ । 


প্চ্ছিল তৈলের শ্রেণী বিভাগ ও তাহার অসাধারণ 
শক্তির কথা। 


কাগজের উপর রুল পেনসীগগ দিয়া লিখিলে যেমন পেনসীলটির অগ্রভাগ 
ক্ষয় হওয়! চাক্ষুন দেখ! যায় * সেইরূপ হুষ্টটি লোহা! পরম্পর ঘধণ করিলে 
ভয়েই 'জচিরে ক্ষয় প্রাপ্ত হইয়া কাধ্যের অনুপযুক্ত হয়। এবং অধিকক্ষণ 
সজে'রে ঘর্ষণ করিলে উত্তপ্ত হইয়া উহার! সম্পূর্ণ ভাবে মিলিত হইয়া! এক 
অঙ্গ হইয়া যায়, এমন কি গপিয়াও যায়। ইহা একটি সামান্ধ পরীক্ষা 
ঘ্বার। প্রমাণিত হইতে পারে। ছুইখণ্ড কাচকে সামান্ত তাঁতাইস্সা একটির 
উপর অপরটি ঘর্ষণ করিয়া ঠাসিয়৷ দিলে, উঠার পরম্পর এমন আকডাইয়া 
ধরিবে যে, উহাদের এ অবস্থা হইতে ছাড়ান অসম্ভব; কিন্ত এই সময় 
একটু জল ঢালিয়! ঠেলিয়া দিলে তৎক্ষণাৎ ছাড়িয়া যাইবে । জল অবশ্য 
পিচ্ছিল গুণবিশ্ষ্ট নহে, টিলা করিবার একটা উশায় মাত্র । 
ইঞ্জিনের ঘর্ষণ ক্ষেত্রে সেইরূপ উভয় হোৌহের মধ্যে একবিন্দু পিচ্ছিল 
ওল দান করিলে, এ তৈল বিন্দু বিস্তৃত হই] উভয় লৌহুকে এমন ভাবে 
পৃথক করিয়া রাখিবে যে, তৈল বর্তমানে এক স্কোয়ার ই.ঞ্চ স্থানের মধ্যে 
হাজার মণ চাপ পড়িলেও, লৌহদয় কখনই পরস্পর স্পশ করিতে পারিবে 
না, উপরস্ত পথটি পিচ্ছিল করিয়া উভয়ের যাতায়াত (ঘর্ষণ পথ ) সুগম 
করিয়। দিবে। 


শা 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ১৯৩ 
তৈল দান সত্ত্বেও পাটস্‌ ক্ষয় হয় কেন 
এখন প্রশ্ন হইতে পারে, তল যখন এতই শক্তিশালী ও কাধ্যকরী 
তখন পিচ্ছিল তৈল দেওয়া সত্তেও ইঞ্জিনের সচল অঙ্গ গুলির কালে ক্ষয় 
হয় কেন? ইহার উত্তর লৌহদ্বয় “পাড়ণ” দিয়া সেম সেম ফিট করা হয়, 
সুতরাং উভয় লৌহ্বের মধাস্থ তৈল কণা স্থানাভাঁবে অতিশয় হুমম অবস্থায় 
অবস্থান করে। 

(১) তৈলের সঙ্গে বদি একটিও ধুলিকণিকা প্রবেশ করিতে পারে, তাহ 
হইলে এ ধুলিকণা যেস্কানে লাগিবে, সেইস্থানে লৌহদ্বয় পরস্পর মিলিত হইয়। 
মুহুমুহুঠ ঘর্ষণ করিয়! অচিরে ক্ষয় প্রাপ্ত হইবে । 

(২) কিম্বা তৈল সরবরাহ বদি পরিমিত না হয় তবে যে জায়গাটুকুতে 
তৈলাভাব ঘটিবে সেইস্থানটুকু ঘর্ষণে নিশ্চয়ই ক্ষয় প্রাপ্ত হইবে। 

নিয়ত ব্যবহারে ধুলি বা বালুকণা তৈলে প্রবেশ করা আশ্চর্য নহে ; 
কাজেই কালে ঘর্ষণে জনিত ক্ষয় স্বাভাবিক। 


পিচ্ছিল তৈলের শ্রেণী বিভাগ 
তাঁহ! হইলে দেখা ধাইতেছে এই পিচ্ছিল তৈলই গাড়ির কলকক্জার জীবন 
শ্বরূপ। সুতরাং এই তৈল সম্বন্ধে সম্যক না জানিয় ব্যবহার করাও ঢুফষর | 








পিচ্ছিল ৫ভল 
| 
| | ৃ 
(১) (২) - (৩) 
রি উদ্ভিজা জাস্তষ 
টিন হর ডি পে 
(১) (২) (৩) (৪) (৫) 
গুরুত্ব ঘনত্‌ বাম্পাকারে প্রজ্ছলনের উত্তাপে অবস্থান্তর 
(196751)) (৬15০০51) পরিণত হইবার .অবস্থা প্রাপ্ত হইবার অবস্থা! 
অবস্থা (801171৫6010) 00509905051090) 
(11597 12010) 


উপরোজ্জ চার্টে আমরা দেখিতেছি তৈল তিন প্রকার। এবং 
টা . 


১৯৪ রি ডিন 


পপি লী পরি হদিস পা কত রে ছ্‌ সিল ভীত লতি চা 


প্রতোকেরই রি সন্ত মধ্োে উপরোক্ত টাও গুণ নিবান । এই 
পাঁচটি গুণই আমাদের একমাত্র বিবেচ্য বিষয় । কারণ ইহাদের উপরেই 
মটর তৈলের ভালমন্দ নির্ভর কবে। 


মটরের উপযুক্ত তৈল 


এখন দেখ! ধাউক মটরের জন্ক কিরূপ গুণবিশিষ্ট তৈলের প্রয়োজন । 

(১) তৈলের ঘনত্ব এরূপ হইবে যে, 'একটি লোহা! অপরটির মধ্ো 
জা কালে তদ্মধাস্ত তৈল নিংড়াইয়৷ বাহির করিয়া ন!| দেয়, অর্থাৎ 

তৈল পরিমিত আঠা খিশিষ্ট হইবে । আবার আঠাভাব বেশী হইলে উত্তাপে 
অবস্থান্তর প্রাপ্ত হইতে পারে। 

গরম কড়াইয়ে কিঞিৎ তৈল দিলে, যেমন তাহ! মুহূর্তে তৈলত্ব তাাগ 
করিয়া বাম্পেই পরিণত হয়, এবং কড়াই অত্যধিক উত্তপ্ত থাকিলে ৫তলটুকু 
কড়াইয়ে পড়ানাত্র গ্রজ্জলিত হইয়া অগ্নিশিথায় পরিণত হয়। সেইরূপ মটর 
তৈলের এই বাম্পাকারে পরিণত হইবার অবস্থ। ও প্রজ্জলনের অবস্থাকে বাধা 
দিবার বথেষ্ঠ শক্তি থাক] চাই । কারণ নিয়ত ঘর্ষণে ইঞ্জিনের সকল অঙ্গট 
সর্ববদ1 উত্তপ্ত হইতেছে । 

(১) তাহ। হইলে দেখা যাইতেছে, মটরের জন্ত গাঢ় 'আঠা বিশিষ্ট তৈলের 
প্রয়োজন । ঠৈতল গাঢ় আঠা বিশিষ্ট হইলে, লৌহদ্বয়ের মধ্যে উত্তম বিভক্ত 
কারীর কাধ্য করিবে সন্দেহ নাই। কিন্তু বেণী আঠা ও গাঢ় হইলে আবার 
শীতল উঞ্জিন ষ্টার দেওয়া সুকঠিন এমনকি ষ্টার্টের সঙ্গে সঙ্গে চতুর্দিকে তৈল 
সরবরাহ না হওয়ায় বা বিলন্গে হওয়ায় "অঙ্গ বিশেষের ক্ষতি হইতে পারে। 
এবং ইঞ্জিন ও সহজভাবে চলিতে নাও পারে। ূ 

(২) মটর তলের আর একটি গুণ থাক! বিশেষ গ্রয়োজন। পিষ্টন 
সিলিগুারের সর্বোচ্চস্তরে উঠিবার কালে যে তৈলবশিষ্ট কম্বাশ্চন চেস্বারে 
পৌছিবে, ভাহা অগ্নি যোগে প্রজ্ছলিত হইয়া থাকে। এখানে তৈল 


পিচ্ছিল তৈল-রুবরাহ ১৯৫ 


লালে তলত পিল পা্িপাসিলীত তি সি লিনা পা ০ লিলি লাল পি লা পা লাসিা্িত ৯ পা লাল ছি পালি লী পৌষ লিপি লী সি লিলি লিলি 


পরচ্মলিত হইবেই কারণ এটা একটা অগ্নিকুণ্ড কিন্তু তৈলের নিজ গুণে 
যত অল্প ঝুল বা কাঁরবন উৎপন্ন হয় ততই ম্ঙ্গল। 

উদ্ভিজ্য ও জান্তব তৈলে উপরোক্ত গুণগুলি নাই বলিলেই চলে, 
মাত্র খনিজ তৈল, যাহাতে উপরোক্ত সমস্তগুণ যথেষ্ট পরিমাণে বিদ্যমান 
তাগাই মটরের পক্ষ উপযুক্ত । 


মটরতৈল বৈজ্ঞানিক প্রক্রীড়ায় প্রস্তত হয় । 


কোন খনিজতৈল ভাল কোনটি মন্দ, নিজে ব্যবহার করিয়৷ বিচার 
করিতে চেষ্ট/ না করাই ভাল। এ সম্বন্ধে গাড়ি নিম্মেতা বা! তৈল 
বিশেষজ্ঞদের বিচার্ই অবশ্ঠ গ্রাহা । 

লব খনিজতৈল একই গুণ বিশিষ্ট নহে, কাজেই একই খনিজতৈল সব 
গাড়ির পক্ষেও উপযুক্ত নহে । কারণ মটরতৈল প্রথম খনিতে উৎপন্ন 
হয় বটে, কিন্তু তৎপরে নানারূপ বৈজ্ঞানিক প্রক্রীড়া দ্বার! তাঁহাকে সতন্ত্রভাবে 
বিভিন্ন মটরের উপধুন্ত করিয়া প্রস্তুত কর! হয়। কাজেই কোন গাঁড়ির 
ফিরূপ তৈল উপযুক্ত বিশেষ পরীক্ষা! ও বিবেচনা করিয়াই তাহারা করেন। 


তৈল সঞ্চালনও প্রয়োজন 


দুইটি সচল পা্টসে'র ঘর্ষণ পথ পিচ্ছিল করিয়া, বিভক্তকারীর কার্ধ্য 
করাই এই তৈলের প্রধান কার্ধা। ইঞ্জিনের বিভিন্ন পাটস বিভিন্ন স্থানে 
স্থাপিত, সুতরাং একস্থানে খানিকটা তৈল ঢালিয়া দ্রিলে, উহার দ্বারা 
সকল অঙ্গের কাঁধা চলিতে পারে না। এজন মটরের সকল অঙ্গে তৈল 
দিবার ব্যবস্থা একটি সারকুলেটিং পাম্প সাহায্যে সংঘটিত হুইতেছে। 
ওয়াটার পাম্পের ভ্থায় তৈল উত্তোলন করিলেই এই পাম্পের কর্তব্য 
শেষ হইবেনা, যাহার যেরূপ প্রয়োজন সেই ভাবে বণ্টন করিয়াও দিতে 


১৯৬ মটর-বিজ্ঞান 


হইবে । এখন দেখা যাউক কি উপায়ে ইহা উত্তোলন ও ব্টন উভয় 
কাধ্যই একই পাম্প দ্বারা সাধিত হইতেছে । 


ক্র্যাঙ্ক চেম্বার ও অয়েল চেম্বার 
(07572152770 01] (01581721062 ) 


ইঞ্জিনের তলদেশে অয়েল র্িিজারভ্ভার নামে তৈলাধারে পিচ্ছিল 
€তল ঢালা হয়। এই রিজারভার ই স্তরে বিভক্ত | ক্র্যাঙ্ক শাফটের 
পূর্ণাযমান পরিধির সীম পধ্যন্ত সছিদ্র আবরণ বিশিষ্ট প্রথম স্তর, এবং 
এ আবরণ হইতে রিভারভারের তলদেশ পর্যান্ত দ্বিতীয় স্তর । এই জঙ্থ 
প্রথমটিতে ভ্রন্যাঙ্ক চেম্বার ও 
দ্বিতীয়টিকে অঢেয়ল ০চহ্বার 
কহে। এই দ্বিতীয় স্তর অয়েল 
চেম্বারই তৈলের প্রকৃত ভাগার। 
এই খানেই পরিমাণ মত তৈল 
প্রারস্তে মুত করা হয়। এবং 7428 
এই থান হইতেই প্রয়োজন সময়ে অপর নাস সল্প (590100)) 
ইঞ্জিনের বিভিন্ন স্থানে তৈল সরবরাহ করিয়া, ব্যবহারের পর মুহূর্তে অন্ধ 
প্রজ্জলিত তৈল ফিরাইয়া লওয়] হয়, এবং সঞ্চিত শীতল তৈলের সহিত 
এঁ তৈল মিশ্রিত করিয়া, তাহাকে নূতন ভাবে পিচ্ছিল গুণ বিশিষ্ট করিয়া 
পুনরায় ইপ্চিনে প্রেরণ করে । 





অয়েল সারকুলেটাং পাম্প 
(081 07০51901778 1১০81) 


অয়েল চেম্বারের নিশ্নদেশে একটি চক্রাকার অগচীর গর্তে অতল 
পাম্প স্থাপিত। ইহা একটি ক্ষুদ্র দণ্ড বিশেষ, উর্ধদেশে একটি ক্ষুদ্র 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ১৯৭ 


পিনীয়ান যোগে ক্র্যাঙ্ক শাফট পিনীয়ানে আবদ্ধ এবং তলদেশে একটি 
খাজের মধ্যে ছইখানি ক্ষুদ্র ত্িড বা পাখা বিদ্বমান। উভয় ব্লেড 
মধ্যস্থলে একটি অতি ক্ষত্র স্প্রিং 
দ্বারা পরম্পর সংযোজিত হইয়! 
অবস্থান করিতেছে । উক্ত 





অগভীর গর্তের উভয় পার্খে পাম্পব্রেড দ্র 

ইনলেট ও আউটলেট নামে 

( অপর নাম সাকৃধন ও ডেলি- 

ভারী) দুই ছিদ্রে ছুইটি পাইপ 
ইনলেট 

সংযেগ করা আছে। ইনলেট 

পাইপ অয়েল চেম্বারের সর্ববনিয় আউটগ্েট 


তলদেশ পধান্ত, এবং আউটলেট অয়েল পাম্প 
পাইপ বছ উদ্ধে ইঞ্জিন গর্ভ পধ্যন্ত বিস্তৃত। পাখা ঘুরিবার জন্য পাম্পসিটে 
চক্রাকারে একটি জলিবা নালী কাট। আছে। পাথ৷ দুইটির পূর্বোক্ত 
খঁণ্জি, জলি পথের কেন্দ্র ভেদ না করিয়া বুত্তের একপার্থে অবহিত । 
অর্থাৎ পাথা দুইটি ঘুরিলেই তাহার খাজ সর্বদাই জলি পথকে ছুই অসমান 
ভাগে বিভক্ত করিয়া ঘুরিবে। 

এখন ক্র্যাঙ্ক শাফ ট পিনীয়ান যোগে এই পাম্প ব্রেডদ্ধয়কে ঘুরাইলেই, 
ওয়াটার পাম্পের সকার পাখা! ছুইটি জলি পথে নিজ খাজ মধো সজোরে 
ঘুরিয়া, ইনলেট দ্বারা জলি পথের বড় ভাগে যত খানি তৈল আহরণ করিবে, 
ছোট ভাগে এর তৈল পৌছিবা মাত্র, স্থান অকুলান হেতু নিজেদের চাপে 
নিজেরা অস্থির হইয়া পড়িবে; তদ্োপরি নবাগত তৈলের চাপ উহাতে 
যোগ হইয়া উহাদের একেবারে অভিষ্ঠ করিয়া তুলিবে। এই অবস্থার 
উপায়ন্তর না থাকায়, তৈল সজোরে ইঞ্জিন গর্ভে প্রবেশ করিতে বাধ্য হয়। 
উভয় ব্লেডের ঠিক মধো ছিদ্র করিয়! শ্ং বসান থাকার জন্ক, 


১৯৮ মটব-বিজ্ঞীন 


শি পতি পা লা তি ছক পাল ল স্টার ক সি উপ শা শর্পী লা পিসি ৯ 


এককালীন অধিক তৈল আঁিলে ব নিজেরা বৃত্তের ছোট বড় 
ভাগের মধ্যে পড়িলে পরম্পর ঠেলাঠেলি | 
করিয়া পবম্পরকে সাহায্য করিবে। 
উদ্দেশ্ত যেন স্থানাভাবে কেহ ভাঙ্গির। 
না যায় বা বৃহত্তর স্থানে পড়িয়া কাধো 
অক্ষম না হয়। 

এইরূপে জলিপথে আনীত শেষ তৈল বিন্দু, তাহারা সঙ্জোরে উদ্দে 
আউটলেট পাইপে প্রেরণ করিয়া নিজ কর্তা সাধন করিতেছে । জলের 
হ্যায় এককালীন অধিক তলের প্রয়োজন নাই বলিয়।, বৃহৎ রোটারের 
পরিবর্তে ক্ষুদ্র ব্রেড সাহাযো একই কাধ্য লওয়া হইতেছে । উপরে উঠিয়া 
এই 'আউটলেট পাইপ দুইভাগে বিভক্ত । এক ভাগ লম্বা পাইপ দ্বারা 
ড্রাইভারের সম্মুথস্থ ড্যাশবোর্ডে অচয়ল প্রসার গেজ নামে, 
পাম্পের কার্যকারিতা নির্দেশক ঘড়ির সহিত সংযুক্ত । এবং দ্বিতীয় ভাগ 
সিলিগারের তলদেশে উহার উভয় পার্খস্থিত দুইটি পাইপে সংযুক্ত । এই 
পাইপ দুইটির মধ্যে প্রথমটি সিলিগারের সহিত সমান্তরালে এবং দ্বিতীয়টি 
ক্র্যাঙ্ক চেম্বার ঢাকুনীর সহিত সমান্তরালে 
অবস্থিত। এই পাইপদয়ে প্রতি সিলিগারের 
নিকট একটি করিয়া ছিদ্র আছে! আর এ 
্র্যাঙ্ক চেম্বার ঢাকুনীতে প্রতি সিলেগারের  ক্রাঙ্ক চেন্বারের চাকুণী। 
ঠিক নীচেই একটি করিয়া অগভীর জলি বা হা রা রি 
নালা প্রস্তুত কর! আছে। এবং প্রতি জলি লক্ষা করিয়া দেখুন। 
ব1 নালার পার্থ ই, একটি করিয়৷ ঝড় ছিদ্রও আছে। এইজন্যই উহাকে 
সছিদ্র আবরণ বলিয়/ছি। 

গ্রথম টিউবের ছিদ্রগুলি হুক্ম ও উর্দমুখী এবং দ্বিতীয় টিউবের 
ছিদ্রগুলি অপেক্ষাকৃত বড় ও অধঃমুখী 








পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ১৯৯ 


উভয় নাসিকাঁয় জল লইয়া একটি বন্ধ করিয়া অপরটি দ্বার সজোরে 
ও সশবে জল বহিগত করিলে অণুপরমাণুতে বিভক্ত হইয়া, ই জল যেরূপ 
কুয়াসার আকার ধারণ করে, সেইরূপ প্রারস্তে প্রথম নলের বৃহৎ মুখে 
প্রচুর তৈল প্রবেশ করিয়া, পাম্পের তাড়না ও ততৎ্সহ বহিগমন পথ অতি 
সুক্ষ হওয়ায়, ন:সিক! নির্গত জলকণার ন্যায় কুয়াসার আকারে, সিলিগুারের 
নিম্নভাগের সর্বব- 
গাত্রে ব্যাপ্ত হইয়া 
পড়ে । এইবার 
পিষ্টন নীচে আসিয়া 
এ তৈলকে সিলি- 
হারের নিম্নগাত্র 
হইতে সর্বোচ্চ 
গাত্র পধাস্ত ভিজা- 





র হাত সু 
চ্যা নিংড়াইয়া সিলিগার়ের নিম্নগাত্র হেল ব্যাপ্ত হইতে আরস্ত কাঁরয়াছে। 
লইয়৷ যায়, অবশিষ্ট ইহার পরের অবস্থা “পূর্ণ তৈল সঞ্চালন চিত্রে" দেখুন । 


কিছু থাঁকিবার কথ! নয়, যদিই বা কিছু থাকে ফায়ারিং ফ্রোকে অগ্নিকণ! 
যোগে তন্মীভূত হয়। এই তৈল বদি নিকৃষ্ট কোয়ালিটার হয়, তবে এ 
সামান্ত কণিক। গ্রজ্জলনেই প্রথম কালী ও ২১ দিন মধ্যে তাহ! কারবনে 
( অঙ্গারে) পরিণত হয়। তৎপরে গাড়ি অল্পদিন ব্যবহার করিলেই 
সিলিগার মস্তক লগ্ন ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র কারবন সব একত্রিত হইয়া, প্রকাণ্ড 
কয়লার আকার ধারণ করে এবং পুনঃ পুনঃ অগ্নি সংযোগে গাড়ি ষ্টার 
দিবার অত্যল্নকাল মধ্যেই জলন্ত অঙ্গারে পরিণত হয়, তখন পূর্বেবোক্তরূপে 
ফ্লায়ারিংয়ের অপেক্ষ! না করিয়!, মিক্সচার এই জলম্ত অঙ্গার স্পর্শে 
প্রজ্জলিত হইয়], ঠিক পূর্বব বর্ণিত অক্ষম ওয়াটার পাম্পের গায় গাড়িকে 
অশেষ বিপদ গ্রস্ত করে। 


২০০ মটর-বিজ্ঞান 


ওদিকে দ্বিতীয় নল তাহার ছিদ্রগুলির দ্বারা ঢ্রাকুনীর গর্বগুলি 
সর্বদাই তৈল পূর্ণ করিতেছে এবং পূর্ণাবশিষ্ট তৈল ছাপাইয়! 
পার্স্থ ছিদ্রপথে ম্বাভাবিক নিয়গতির ভন্ত অয়েল চেম্বারে ফিরিয়া 


যাইতেছে । 


ক্র্যান্কচেম্বারের এই গর্ত গুলি পিষ্টন রডের ঘূর্ণায়মান পরিধির নাম মাত্র 
দুরে অবস্থিত। পিষ্টন রডের বেয়ারিং হোল্ডার নিম্নে ভিপার নামে অতি 
ক্ষুদ্র কোদালীর ন্যায় একটি করিয়! 
লৌহথওড আবদ্ধ থাকে । জলাশয়ে 
জলের ঠিক উপরিভাগে সজোরে লাঠির 
আঘাত করিলে, জলকণ! যেমন উৎক্ষিপ্ত 
হুইয়! চতুঃগ্দিকে বহুদূর পধ্যন্ত বিস্তৃত 
হইয়! পড়ে, সেইরূপ পিষ্টন রড ঘুরিবার 


৩২ 


কালে, এ অগভীর জলিস্কিত তৈলকে 
ডিপার দ্বারা তৈলকণায় বিভক্ত করিয়া বেয়ারিং হৌন্ডার কেন্দ্রে ডিগারটি | ক্র 
সজোরে চতুদ্দিকে বহুদূর পধ্যন্ত ছড়াইয়া. লৌহথগু। লক্ষ্য করিয়া দেখুন। 


দিতেছে । 

এই ছড়ান তৈলের কতক 
অংশ পিষ্টন উপরে থাঁক1 কালীন 
শূন্ত সিলিগার গর্ভে প্রবেশ 
করিয়া পিষ্টন নামিবে বলিয়া, 
পূর্বেই উহার পথ পিচ্ছিল 
করিয়। রাখিতেছে। বক্তি 
অংশ বহুদূর পধাস্ত ইঞ্জিনের 
অপরাপর সচল অঙ্গকে দান 
করিতেছে। 





চন 


ডিপার কিরূপ মঙ্জোরে তৈল ছড়াইচেছে দেখুন ।, 


এইব্পে ইঞ্জি- 
নের সকল সচল 
অঙ্গ কোন নাকোন 
টিউবের নিকট 
তৈল সিক্ত হইয়া 
অকাল ধ্বংস 
হইতে বঙ্গ! পাইয়া, 
অতিরিক্ত বা 
ব্যবত তৈল ছিদ্র 
পথে অয়েল 


চেম্বারকে ফেরৎ দিতেছে । 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ২০১ 





পূর্ণ তৈল নধ্ালন চিত্র 
চলছু ইঞ্জিনে এইরূপ কম বেণী যে অঙ্গের যেরূপ প্রয়ে।জন 
তল পাইয়া থাকে 


রকমারী অয়েল পাম্প 


। আরও ছুই প্রকারের অয়েল সারকুলেটিং পাম্প দুষ্ট হয়। একটি ঘেরা 
রাঞ্ষের মধ্যে পারের চিত্রের স্থায় দুইটি গিয়ার হুইল পরম্পর যুক্ত থাকিয়! 


কাধ্য করে। প্রথম 
গিয়ারটি ইঞ্জিনের কোন 
সচল অঙ্গ হইতে চালিত 
হইয়া অপরটিকে চালন। 
করে। উভয় পিনীয়ানের 
দীতের মধাস্থ ফাঁক 
(“সাকসন্‌ বা শোষণ” 
চিহ্নিত ) টুকুর মধ্যে তৈল 
আহরণ করিয়া গোট। 


সি । 
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০. 041 উছিত 
জল 


গ্রিগার চালিত অয়েল পাম্প 


ভূইল ও কেনিংয়ের মধো দিয়। চালিত করিয়া, অপর প্রাস্তস্থ “ডেলিভারী 


২০২ _. মটর-বিজ্ঞান 


পথ” নামায় ছিদ্র দিয়া! উহ! বাঁহির করিয়া দেয়। তাই বলিয়া উভয় 
পিনীয়ানের দাতের মধ্যস্থ ফাক “সাকসন্‌ বা শোষণ” চিহ্নিত স্থানটুকু বড় 
হইলে উহ্থা কার্যকরী হইবে না । ইহা ধত কম হয় ততই মঙ্গল- তাহাতে 
কাধ্যের কোন ব্যাঘাত হইবে না বরং ওপথে তৈল লিক করিতে না পারিয়। 
আরও অধিক . কাধ্যকরী হইবে। যদি কোনদিন তৈল লিক করিয়া 
এই পাম্প কাধ্যে অক্ষম হইয়া পড়ে, তবে এই সাকসন্‌ চিহ্নিত স্থানি টুকুর 
ফাক বেশী হইয়া গিয়াছে বুঝিতে হইবে । (অবশ্ত অয়েল পাইপ ইত্যাদির 
লিক বা দোষ না থাকিলে) সে ক্ষেত্রে ইহার “্এ্যাডজাষ্টমেণ্ট* চিহ্নিত 
স্থানের নাঁট টাইট বা ঢিল! দিলেই উহা! কাধ্যকরী হইবে । অবস্ত অনেক 
সময় ইহার বল ফিলিফ ভ্যালভ ব1 তাহার প্প্রিং দুর্বল হইয়াও এ অস্বিধা 
আনয়ন করে। কাজেই সে সময় পাম্প গ্যাডজাষ্টিং স্তুপ দ্বারা কাধ্যকরী 
না হইলে ( চিত্রে চিক্রিত ) এই বল রিলিফ তা]ল্ভ ও তাহার স্প্রিংটি দেখা 
প্রয়োজন । 


এক্‌সেন্ট্রীক্‌ রিং 
(40০06756710 18718 ) 


প্রারস্তে আমর! “কাম শাফট ও তাহার কাধ্যে” জানিয়াছি ক্যামগুলির 
মুখ উহার পশ্চাৎ দ্রিক হইতে লম্বায় অনেক বড়। কাজেই কোন দ্রব্য 
যদি উহার পশ্চাৎ দিক হইতে অল্প দুরে রাখিয়া, ক্যাম ঘুরাইয় দেওয়া যাঁয় 
তবে ক্যামের ডগাটি এ দ্রব্যে লাগা মাত্র, উহ্থাকে ঠেলিয়৷ দিবে এবং 
আরও ঘুরাইলে ক্যামের পশ্চাত্ভাগ এ দ্রব্কে স্পর্শ করিতে পারিবেন! 
কাজেই ঠেলিতেও পারিবেন । এই ক্যামগুলির মুখ অগ্রশস্থ, সেজন্য 
ইহার! কোন দ্রবাকে অধিকক্ষণ স্পর্শ করিয়া থাকিতে পারে না, কাজেই 
অধিকক্ষণ ঠেলিয়া রাখিতে ও পারে না । কিন্তু যদি কাধ্যের এরূপ প্রয়োজন 
হয় যে, কোন দ্রব্যকে অধিকক্ষণই সরাইয়া রাখিতে হইবে এবং অতি অল্প 


পিচ্ছিগ তৈল সরবরাহ ২০৩ 


সময় সন্নিকটস্থ হইতে দিবে; সেক্ষেত্রে কি করা যাইবে? ক্যামের 
দ্বারা ত একার্ধ্য হইতে পারে না। এক্ষেত্রে ক্যামের স্তায় একপ্রকার 
রিংয়ের সাহাধা লওয়া হয়, ইহাকে এক্‌সেন্ট্রীক্‌ (&০০৪৮০) রিং 
কহে। এক্সেন্ট্রীক্‌ অর্থে কেন্দ্র-ত্যাণী ৷ 

একটি পয়লার কেন্দ্রে ছিদ্র না করিয়া, বদি তাহার এক পার্খে (প্রায় 
পরিধির নিকট ছিদ্র করা যায়, তাহা হইলে উহ! ঠিক এক্‌সেন্ট্রীক রিংয়ের 
'আাককৃতিই হইল। চিত্রে ক্যাম 
শ/ফট প্রান্তে আবদ্ধ উপর নীচে 
ুইটি তীর দ্বারা চিহ্নিত এক্‌সেনট্রীক্‌ 
গিংয়ের আকৃতি ও অবস্থান দেখন। 
উহার অভ্যন্তরস্থ ছিদ্র রিংয়ের কেন্দ্র 
ত্যাগ করিয়! একপার্খে হওয়ার জন্য, 
রিংটি ছুই 'অসমান ভাগে বিভক্ত 
হইয়াছে । একদিকে প্রায় তিন 
“চতুর্থাংশ অপরদিকে মাত্র এক 
চতুর্থাংশ ; কাজেই শাফট ঘুরিয়! 
এই রিংয়ের বুহত্তর অংশ কোন 
দ্রবাকে সরাইতে আরম্ভ করিলে, 
উহা! অধ্বিকক্ষণ সরিয়াই থাকিবে, মাত্র সামানু সময়ের জন্তু স্বস্থানে ফিরিবার 
অবকাশ পাইবে। 





এক্সেনট্র ক রিং চালিত 
অয়েল পাম্প 


এক্সেন্টি,ক চালিত অয়েল পাম্প 


এই এক্সেন্ট্রীক রিং ও শক্ত একটি স্প্রিং সাহায্যেই অপর প্রকারের 
পাম্প কাধ্য করে। 


২০৪ মটর-বিজ্ঞান 


সচল ইঞ্জিনে ক্যামশাফট সাহায্যে এক্সেন্ট্রীক রিং ঘুরিয়া, ভ্যাল্ভ 
আকৃতি প্লানজার (১100858) নামীয় যন্ত্রটিকে নিজ বড় দিক সাহায্যে 
নীচে অনেকক্ষণ নামাইয়া রাখিতেছে এবং তৎপরে রিং ঘুরিয়া উহার 
ছোট দিক গ্রাঞ্জারের নিকটবর্তী হইলে, শক্ত স্প্রিং সাহায্যে প্রাঞ্জার 
শ্বস্থানে ফিরিয়। আসিতেছে । এইরপে প্লার্জার নিয়ত উঠ নাম! করিয়! 
তদ্সংলগ্র ঝম পার্খস্থ অয়েল পাইপের তীর চিহ্নিত স্থানে তৈল আহরণ 
ও দক্ষিণ পার্খস্থ পাইপের তীর চিহ্নিত স্থানে তৈল বিতরণ করিয়] নিজ 
কর্তব্য সাধন করিতেছে । 

কোন সময় অয়েল পাম্প কাধ্য না করিলে, এবং তজ্জন্ত অয়েল পাম্পই 
দোষী সম্যক বুঝিতে পারিলে দেখিবেন, অয়েল টিউব মধ্যস্থ বল ভ্যাল্ভ 
বা তাহার স্প্রিং অথব! প্রাঞ্জারের নিজ শক্ত শ্প্রিংটি দুর্বল হইয়। কাধ্যে 
'অক্ষম হইয়াছে । কচিৎপ্লাঞ্জার মন্তক বা এক্সেন্ট্রীক রিং ক্ষয় হইয়া 
কাধ্যে অক্ষম হয়। অবশ্ত অয়েল টিউব কনেকসন্‌ টিলা হইয়া বা টিউব 
ফাটিয়। পাম্পের কাধ্যকারিতা নষ্ট করার বিষয় বলাই বাহুল্য । 

অয়েল প্রেপার গেজ 
(081 015558515 0388৩) 

পূর্বেব বলিরাছি অয়েল পাম্প কাধ্য না করিলে আপনাকে কোনরূপ 
সতর্ক না করিয়াই একেবারে সর্বনাশ করিয়া বসে। এইজন্ধহ ড্যাশবোর্ডে 
অন্স্রেল প্রসার গেজ 
ব্যবস্থা । এই গেজ তৈলের দোষ 
গুণের বিচারক নহে, পাম্পের কাধ্য- 
কারিতার নিদ্দেশক মাত্র । গেজ 
কাটা ঠিক মত চলিলেই জানিবেন, 
অয়েল পাম্প কাধ্য করিয়া সকলকে রি 
তৈল সিক্ত করিতেছে । কাঁজেই অয়েল মিটার 





পিচ্ছিল (তল সরবরাহ ২০৫ 


কাহারও পুড়িয় ধ্বংস হইবার সম্ভাবনা নাই। তৈল এখন উৎকুষ্ট ব! নিকষ্ট 
যাহাই হউক ন! কেন গেজের তাহাতে কিছু আসে যায় না। 

এই গেজ যাদ মাত্র পাম্পের কাধ্যকারিত। অর্থাৎ তৈল চাপের নির্দেশক 
না হইয়া তৈলের দৌষগুণের বিচারক হইত, তাহ! হইলে বাজারে প্রচলিত 
বহু পিচ্ছিল তৈল, এতদিন সাগর পাঁড়ে পাড়ি জমাইতে বাধা হইত । 


গেজের আকুতি 

এই গেজের কীটার পশ্চাৎ দিকে ক্ষুদ্র একটি তামার টিউব চেপ্ট। 
করিয়।, শ্প্রিংখণ্ডের গায় অদ্ধ চন্ত্রাকারে সকল দিক ঝালিয়া বন্ধ করিয়া 
দেওয়া থাকে । এবং একমুখে সুচাগ্র পরিমাণ ছিদ্র রাখিয়া তী লব! 
টিউবের সহিত ঝাঁলিয়। আউটলেট পাইপে যোগ কর! থাকে । আউটলেট 
পাইপে তৈল উঠির, যেমন একদিক দিয়! ইঞ্জিনে যাইতেছে তেমনি অপর 
দিক দিয়া এই লম্বা পাইপে উঠিয়া, ুচাগ্র ছিদ্র পথে অদ্ধ চন্দ্রাতি 
চেপ্ট। পাইপেও কণা মাত্র তৈল বা তাহার বাষ্প প্রবেশ করিতেছে। 


পাম্পের কাধ্যকারিত। 
অদ্ধ চন্ত্রাকৃতি চেপ্টাপাইপটি 


রি . “ইঞ্জিন নিশ্চল অবস্থায় 
রি রি যে রতিপরিমাণ চউডিত্ডী 
তৈল উহাতে প্রবেশ করিলে ডিস্চাজ্জ 
উহার চাপে নুইয়া পড়ে। দেখাইবে 





ওদিকে গেজের কাঁটা চেপ্টা 
পাইপের এমন স্থানে এরূপ 
আয়োজনে আবদ্ধ যে, চেপ্ট। 
গাইপ চুল পরিমাণ নত হইলেই 
কাটাও নড়িবে; অন্তথায় কাটা 
নিশ্চল । 


'হঞ্ন সচল অবস্থায়” 
গেজ এইরূপ চাঞ্জ 
দেখইবে। 





২০৬ মটর-বিজ্ঞ।ন 


সুতরাং কীট! নড়িলে আমর] বুঝিব, তৈল চাঁপ ছাড়া অন্য কোন 
প্রকারেই ইহা নড়িতে পারে না, এবং পাম্পও কাধ্য না করিলে তৈল চাঁপও 
'আসিতে পারে না। 

গেজ একটি ক।চের কেসে আবদ্ধ এবং টিউবেও বায়ু প্রবেশের পথ রুদ্ধ, 
স্থতরাং বাতাঁন কাট! নড়াইরা! আমাদের ভূল ধারণা করাইতে পারে না। 
ইঞ্জিন থামিলে, পাম্পের কার্ধা বন্ধ হওয়া মাত্র, শ্বাভাবিক নিম্ন গতির জন্য 
&ঁ তৈল কণ! এঁ পথেই আউটলেট পাইপে ফিরিয়া, অয়েল চেম্বারে নামি 
যায়। চেপ্ট। পাইপও নিজ শরীর লঘু করিয়া পূর্ববাবয়ব প্রাপ্ত ভ্ইয়া, 
তৎক্ষণাৎ কাটাকে হ্বস্থানে গেজের বামপাশ্ন্থ “0৮ চিন্তে ফিরিবার অবকাশ 
দেয়। 

গাড়ি সচ্গ অবস্থায় মিটার কাটা, নিজ কক্ষ মধ্যে একদিক হইতে অপর 
দিক পর্য্যন্ত চিত্রের ন্যায় অবিরত নড়িলে, বুঝিতে হইবে পাম্প ঠিক মত 
কার্ধা করিতেছে না। মধ্যে মধ্যে তৈল 
প্রবাহ বন্ধ হইয়! যাইতেছে । আর “ইঞ্জিন 
নিশ্চল অবস্থার” ন্যায় দেখাইলে বুঝিতে 
হইবে মোটেই কাধ্য করিতেছে না। ইঞ্জিন 
টার্ট দিবামাত্র গেজের কাটা “ইপ্রিন সচল 
'অবস্থার” ন্বায় দেখাইবে। কোনরূপ 
ব্যতিক্রম দেখাইলে, আশু বিপদের 
সম্ভাবনা । ন্ৃতরাং ইঞ্জিন ষ্টার্ট দিবার পর 





এইর।প দেখাইলে পাম্প 


গেজ “সচল ইঞ্জিনের অবস্থা” বাতিত অন্ত ঠিকমত কাধ্য করতেছে 
কোনরূপ দেখাইলে দোষ সংশোধন ন! না বুঝিতে হইবে। 


করিয়া, গাড়ি চালান সমুহ বিপদজনক । 
রেয়ারিং উত্যা্দ জলিয়া ভম্মে পরিণত 
হইতে পারে। 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ২৪৭ 


অয়েল ফিল্টার (0৮ 185৮) 


অনেক গাড়িতে পিচ্ছিল তৈল পাম্প চালিত হইয়া, ইঞ্জিনে প্রবেশ 
করিবার ঠিক পূর্বে পার্খের চিত্রের স্তায় একটি বন্ত্রের ভিতর দি প্রবাহিত 
হয়। ইহ] নামে যন্ত্র বটে কিন্ত কার্যতঃ 
একটি ছ'1কুনী বই কিছুই নহে। একটি চোক্ 
'আঁকৃতি বাস্কের দুই পার্থখে দুইটি নল। একটি 
ক্র্যাঙ্ক কেস হইতে ঠতল আহরণের জন্য ও 
অপরটি এ তৈল ইপ্রিন মধ্যে প্রেরণ করার 
জন্য নির্দিষ্ট । আহরণকাঁরী পাইপের নাম 
ইন্লেট ও প্রেরণকারীর নাম আউটলেট বা 
ডেলিভারী পাইপ। 

একাধিক ক্রম সুল্ম ছ"কুনী এরপ স্তরে স্তরে সজ্জিত করা যে ধুলামাটা 
কারবন বা লৌহ কণিকা যাহা কিছুই তৈলের সঙ্গে আহরণ কালে প্রবেশ 
কুরুক না কেন, ইঞ্জিনে প্রেরণ কালে তাহারা কেহই সঙ্গে যাইতে পাইবে 
না। ছণাকুলী সকলকে ধরিয়া তাহাদের আকার বা আয়তন অনুযায়ী 
স্তরে স্তরে আটকাইয়! বাখিবে। 

ক্রা্ক কেমে এককালীন দেড় দ্ুই গ্যালন গেল রাখিতে হয় বলিয়! 
এই ফিপ্টারকেও তদ্‌ অনুপাতে বড় করিতে হয় না। কারণ ফিপ্টারের 
একপথ দিয়া যেমন তেল প্রবেশ করিবে, অপর পথ দিয়া ততক্ষণাঁৎ তাহা 
পরিশ্রুত অবস্থায় বাহির হইয়া যাইবে । ঘণ্টায় ২৫ মাইল বেগে গাড়ি 
চলিলে, ইঞ্জিন মিনিটে এক বা দেড় পাইণ্ট (721769) আন্দাজ তেল পাম্প 
সাহাধ্যে তুলিতে পারে; কাজেই এই ফিণ্টারের তৈল ধারণ শক্তি এক 
পাইণ্ট হইলেই যথেষ্ট । 

এই ফিণ্টারের যেমন কল কর্জা নাই তেমনি খারাপও বড় একটা 





অয়েল ফিণ্টার 


২০৮ মটর-বিজ্ঞান 
হয়না । তবে দশ বার হাজার মাইল গাড়ি চলার পর, ইহার অভ্যন্তরস্থ 
ছশকুনী গুলি ময়লা মাটা ও আঠাতে ভরিয়৷ কাধ্যে শুধু অক্ষম হয় না, 
ইঞ্জিনকেও তেল পাইতে দেয় না। 

ইঞ্জিন তেল না পাইলে, অয়েল মিটার কাটা নিশ্চল হইয়া আপনার 
নিকট নালিশ করিবে । আপনিও তৎক্ষণাৎ বিচারে প্রবৃত্ত হউন এই তেল 
না পাওয়ার জন্য প্রকৃত দোষী কে? 


ফিণ্টারের দোষ পরীক্ষার উপায় 


যদি ফিপ্টারের ইন্লেট পাইপ কনেকসন্‌ খুলিয়া দেখেন তেল আসিতেছে 
না, তাহা হইলে অয়েল পাম্প নিজে দোষী । আর আউটলেট পাইপ 
কনেকসন্‌ খুলিয়৷ বদি দেখেন তেল বাহির হইতেছে না! বা অতি ক্গীণভাবে 
হইতেছে ; ভা] হইলে ফিণ্টারই দোঁধী জানিবেন। সেক্ষেত্রে উভয় 
দিকের উক্ত কনেকসন্‌ দুইটি ও ফিপ্টারের ব্যাগুটি (ধারক ফিতাঁটি ) খুলিয়া 
ফেলিয়া! ফিলটাঁরটি বাহিরে আনুন। তৎপূর্বেবে ফিল্টারই প্রকুত দোষী 
এ সম্বন্ধে দৃঢ় নিশ্চ্ হবার জন্য, ফিপ্টাঁর গাত্রে টেউ কর্ক (556 0০) 
নামে একটি চাবি আছে তাহা বামে ঘুরাইয়া, তৈল সঞ্চালন লক্ষ্য 
করিয়! দেখিয়া তবে ফিপ্টার খুলিয়া ফেলিবেন। অন্তথায় বৃথা পগুশ্রম 
হইবে । 

এইবার ফিপ্টারের উ্রয় পার্থের কভার (ঢাকুনী ) খুলিয়া পূর্বোক্ত 
ছশকুনীগুলি টানিয়! বাহির করিয়া দেখুন, প্রকৃতই ইহার ছিদ্রগুপি ময়লা 
আঁচীতে ভরিয়া গিয়াছে কিনা । 

এই ছশকুনীর নাম ব্রিফিতন (79101), অনেক সময় এই 
এই রিফিলকে পেট্রলে ভিজাইয়! রাখিয়া, ছুরি দিয়! ধীরে ধীরে টাচিয়া সাফ 
করিয়া, কার্যকরী কর! যায় বটে কিন্ত বাজার হতে নূতন একটা রিফিল 
'আনিয়া ফিট করাই যুক্তিসংগত । এবং তাহাই স্থাী মেরামত। 
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(ফিল না পাঁওয়। গেলে উপায় 


গাড়ী মফঃম্বলের হইলে যে কয় দিন রিফিল ন! পাওয়৷ বায় সে কয়দিন 
গাড়ি চালাইবার প্রয়োজন হইলে, ইঞ্জিনের যে পাইপটি ফিণ্টারে সংযোগ 
কর! ছিল, তাহা সরাসরি পাম্পের ডেলিভারী পাইপের সহিত এয়ার টাইট 
করিয়া লাগাইয়া! দিলে; গাঁড়ির তেল পাওয়া সম্বন্ধে কোন অস্ুবিধ! 
থাকিবে না। সরাসরি পাইপদ্বয় যোগ করিতে ষদ্দি পাইপ লম্বায় ছোট হয়) 
তাহা হইলে প্রয়োজন মত আর এক টুকরা পাইপ উভয়ের মধ্যে এয়ার 
টাইট করিয়া! যোগ কর! বা ঝালিয় দেওয়া ছাড়। উপায় কি? 

এরপ ক্ষেত্র উপস্থিত হইলে, অর্থাৎ ফিণ্টার ব্যতিরেকে ইঞ্জিন চালাইতে 
হইলে, ক্র্যাঙ্ক কেসের সমস্ত তৈল বাহির করিয়া! ফেলিয়া, নুতন তৈলে উহা 
পূর্ণ করিয়া গাড়ি চালান উচিৎ। তাহা হইলে ইঞ্জিনের ক্ষতির সম্ভাবনা 
নাই বলিলেই চলে । 


ইঞ্জিনের ব্যবহৃত তৈল বদলান প্রয়োজন 


“তৈল যত ভালই হউক না কেন, লৌহ ধাতব পদার্থ, ব্যবহারে ক্ষয় 
হইবেই, সুতরাং ঘর্ষণ জনিত লৌহ গু*ড়িক! তৈলের সহিত মিশিয় 
তৈলাধারে ফিরিয়া বাইবে। 
তছুপরি বাতাসের সহিত পথের 
ধুলা] ও ইঞ্জিন মধ্স্থ কারবন ও 
পেট্রল কণিকা, তৈলের সহিত 
মিশ্রিত হইয়া, তৈলের তৈলত্ব 
নষ্ট করিয়া বহুদোষ আনিয়া 
দেয়। গেজন্য শীতকালে প্রতি 
পাঁচশত মাইল ও গ্রীষ্মকালে 
প্রতি হাজার মাইল গাড়ি চালানর পর একদিন গরম ইঞ্জিন হইতে 

১৪ 





ড্রেণ প্লাগ খুলিয়া তৈল 
বাহির করিতেছে । 


২১৭ মটর-বিজ্ঞান 


কর্যাঙ্ককেসের সমস্ত তৈল, নীচের ড্রণ প্লাগ বা জ্ুপটি খুলিয়! নিঃশেষে 
বাহির করিয়া, নূতন তৈল মাপ মত পূর্ণ করিয়া! দিবেন। 
ইঞ্জিন গরম অবস্থায় তৈল বাহির করার উদ্দেস্ত, উষ্ণ ইঞ্জিনে তৈল খুব 
পাতল। হইয়! যায় এবং তদ্মধ্যস্থ ময়লা! মাটা তোলপাড় হইয়া তৈলের সহিত 
মিশিয়া বাহির হইয়া পড়ে। 


্র্যাঙ্ককেল লিকৃ পরীক্ষার উপায় 


নৃত্ন তৈল পুরণ করিবার কালে, ড্রেণ জ্রু'র বা প্লাগের ওয়াশার বা 
প্যাকিং খুব ঘত্ব সহকারে লাগাইবেন। অন্থায় তৈল সমন্তদিন ফৌট। 
ফোটা পড়িয়া ক্র্যাঙ্ককেস শূন্য হইয়া যাইবে । এই ওয়াশার ব৷ প্যাকিং 


ঠিক লাগানো হইয়াছে কিনা তাহার (১) ইস্ললিট পিন 
প্রমাণ, পরদিন গাড়ি বাহির করিবার ্া টিপিয় 
এ রি ১ ন।ঢের ছিদ্রে বনা- 
কালে ইঞ্জিন নিয়ে ভাল করিয়! দেখুন, ই রে মর 
রাত্রে তেল চৌর়াইয়৷ পড়িয়াছে কিনা। দুমরাইয়। বাঁ ফাক 
যদ্দি অতি সামান্ও পড়িয়া থাকে, তাহা ও 5 
হইলে এ ওয়াশারের সঙ্গে ক্র্যাঙ্ককেসের খুলিয়া যাইতে 
সমস্ত নাট গুলি নাড়িয়৷ দেখুন, কোন্‌ হও 
কোন্টি টাইট দিতে হইবে। (২) শ্মিং ওয়াশার | 
ইহাতে ইস্প্রিট পিন বা শ্রিং ইহাকে গোলাকার শ্প্িং 


বলিলেও অত্যুক্তি হয় না। 
ওয়াশার দেওয়৷ থাকিলে তাহাও নিয়ত নিজ প্রসারণ চেষ্টায়, 
ঠিক মত ফিট করিয়া দিবেন। গান্র লগ্ন নাটকে অতি দৃট 
ৃ হত করিয়া রাখে। যেখানে 
বিশেষতঃ যে জ্ুপগুলি ভাল টাইট ভিন ভিটামাাকে 
লইতেছে না সে গুলিতে অতি সেইখানেই এই ওয়াশার 
অবশ্যই দ্দিবেন। স্মরণ রাখিবেন বাবহায করিতে হয়। 


: শীতল ও স্থির ইঞ্জিনে যতটুকু তল এখানে চৌয়াইয়া পড়িয়াছে, চলস্ত 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ২১১ 


উষ্ণ ইঞ্জিনে তাহার সহঅগুণ অধিক ঠতল পড়িয়া, অত্যপ্নকাল মধ্যে আপনার 
সম্পূর্ণ অক্ঞাতসারে ক্র্যাঙ্ককেস শৃন্ত করিয়! ফেলিবে। 


অযেল পাম্প কার্য না করিলে উপায় 


পরিমিত তৈল থাক! সত্তে ইঞ্জিন ্টাট দিলে দি গেজ কাট! চাজ্জ না 
দেখায়, তবে বুঝিতে হইবে, অয়েল পাম্প ঠিক কাধ্য করিতেছে না? 
(১) প্রথমেই অয়েল মিটারে সন্তর্পণে ২১টি থাবা দিয়! দেখুন, কীট] নিজ 
দোষে বা কিছুতে বাঁধ! পাইয়া অচল হইয়াছে কিনা । বদি ইহাতে কীাট। না 
নড়ে, তবে অয়েল পাম্প হইতে ষে পাঁইপটি উর্ধে উঠিয়া! ছুই শাখায় বিভক্ত 
হইয়া, একটি ইঞ্জিন গাত্র লগ্ন হইয়াছে ও অপরটি অয়েলমিটার পর্যন্ত 
গিয়াছে সেই পাইপ দ্বয়ের সংযোগস্থলে একটি বড় ক্যাপ নাট 
আছে মুহূর্ত বিলম্ব না করিয়া এই ক্যাপ নাটটি খুলিয়৷ ফেলুন । কিন্তু 
সাবধান ইহার মধ্যে একটি ক্ষুদ্র শ্রিং ও বল আছে তাহা ছুটিয়া বাহির 
হইয়া হারাইয্বা নাঁযায়। বদি এই পথে সজোরে তৈল বাহির হয় তবে 
বুঝিতে হইবে, পাম্প ঠিকই কাধ্য করিতেছে মিটার নিজ দোষে তাহা 
নির্দেশ করিতে পারিতেছে না। আর বদি তেল বাহির না হয় বা অতি 
ক্ষীণভাবে হয়, তবে তদমুহূর্তে ইঞ্জিন বন্ধ করিয়া (২) ৃ 
অঢয্পল কান হইতে কতকটা তৈল এ ছিদ্রে ! 
ঢালিয়া দিয়া ইনফ্রাটার দিয়া সজোরে কিছু বাতাস র 
দেন। ইহাতে যে ময়লা মাটা তৈলপথ রুদ্ধ 
করিতেছিল তাহা সরিয়! গিয়া, অয়েল পাম্পকে 
কাধাকরী করিবে । (৩) এবার ইঞ্জিন ট্াট দরিয়া অয়েল ক্যান 
দেখুন তৈল এপথে সজোরে বাহির হইতেছে কিনা যদি ন। হয় তবে আরও 
২।১ বার জোরে বাতাস দিবার পর (৪) পাইপ কনেকসন্‌ পাইপ গাত্র ও 
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পি ১ সপ ঈি উি্পীগি হ 


জয়েন গুলি বেশ ভাল করিয়। দেখুন, নিশ্চয়ই কোথাও টিল! বা ছিদ্র আছে। 
সেক্ষেত্রে উহ্তা টাইট বা ঝাল দিয়! কাধ্যকরী করিতে হুইবে। (৫) প্রাইপে 
দোষ ন1 থাকিলে বাঠিক করিয়া দেওয়৷ সত্তেও যদি পাম্প কাধ্য না করে, 
তাহ! হইলে, দোষ এই উপরে নয়, একেবারে নীচে পাম্প অঙ্গে, অর্থাৎ ব্লেড, 
তাহার শ্তিং বাঁ জলিপথ কেহ না কেহ দোষ ছুষ্ট। এগুলি দেখিতে 
হইলে যখন পাম্প খুলিতেই হইবে তখন প্রথমেই তাহার সিটের উনলেট ও 
আউটলেট সকলের প্যাকিংই ভাল করিয়া! দেখুন কেহ ছি'ড়িয়া বা 
ফাটিয়া গিয়াছে কিনা । কারণ এসব পথে বাতাস প্রবেশ করিলে পাম্প 
কাধা করিতে পারে না। ইহাদের প্যাকিংয়ের কোন দোষ ন1 থাকিলে 
(৬) ইহাদের ধারক জ্ত্রপ ও তদসংলগ্র শ্প্রিং ওয়াশারগুলি দেখুন থেড 
কাটিয়া বা ওয়াশার ভাঙ্গিয়! বাতাস প্রবেশের অবকাশ দিয়! কাধ্যের হানি 
করিতেছিল কিনা । এগুলি ঠিক থাকিলে বাঠিক করিয়া দ্রিবার পর 
কাধ্য না করিলে (৭) প্রথমেই দেখুন ব্লেড স্প্িংয়ের টেনসন্‌ ঠিক আছে 
কিনা, (৮) ব্রেডগুলি ক্ষর হইয়! গিয়াছে কিনা (৯) এবং সর্বশেষে উহার 
জলি পথ ক্ষয় হইয়া অর্থাৎ প্রায় লেবেল হইয়া গিয়াছে কিনা । ৃঁ 
স্প্রিং ও ব্লেড খারাপ হইলে, বদলান ছাড়া উপায় নাই। জলিপথ 
লেবেল হইয়া গেলে উহা! বাম হাতে ধরিয়া ডাঁন হাতে একটি ধারাঁল 
স্কাপার (ক্ষুদ্র বাটালী বিশেষ) সাাযো, অল্পে অল্পে নারিকেল কোরার মত 
কুরিয়া নুতন জলিপথ নির্মাণ করা যায় । কিন্ত নৃতন শিক্ষার্থীর পক্ষে এ চেষ্ট 
না করিয়া একটি নূতন কিনিয়! ফিট করাই যুক্তি সঙ্গত। কারণ ক্্রাপার 
চালানো দোষে যদি পথটি প্লেন না হইয়া একটু উস্ক খুস্ক হয়, তবে উহ! 
কাধ্যকরী ভইবে না। দ্বে বেশ ভাল গ্লেন করিতে পারিলে 'আপত্যের 
কোন কারণ নাই। স্রাপার চালানোর পর মোটা এমব্রিক্লুথ (লৌহ 
ক্ষয় কারী শিরীষ কাগজের ন্যায় লৌহ গুটিক1 মণ্ডিত কাপড় বিশেষ ) ঘসিয়া 
উহাকে একেবারে প্লেন করিতে ভুলিবেন না । তৎপরে একটু তেল দিয়া 
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মিহি এমরি কাপড় ঘসিলে উহা! বেশ মন্থণ হইবে । এই শেব কার্যে 
০০ নম্বর এমরি কাপড় বেশ উপযুক্ত । 

অয়েল গেজ স্বয়ং দোষ তুষ্ট এইলে অর্থাৎ পূর্বেধাক্ত পরীক্ষায় বদি পাম্প 
ঠিকই কার্য করে বুঝা যায় এবং মিটার নিজ দোষে তাহা নির্দেশ করিতে না 
পারে, তবে এ অবস্থায় গাড়ি চালাইলে ইঞ্জিনের কোন ক্ষতি হইবে ন! 
সত্য, কিন্তু কোন সময়ে হঠাৎ পাম্প দোষ দুষ্ট হইলে, আপনার অজ্ঞাতসারে 
অনেক কিছুই ক্ষতি তইবে। এজন্য যশুশীঘ্্ সম্ভব ইহাকেও মেরামত 
করিয়া ফেলা উচিৎ। 

ড্যাস বোর্ডের পশ্চাতে গেজ ধারক দুই ব! ততোধিক স্তুপ আছে তাহ। 
গ্রাথমে খুলিয়৷ ফেলুন। চিত্রে দেখুন গেক্গ গাত্র লগ্ন ত্রাকেটে ছুইটি স্তুপ 
ও টিউবের তলদেশে একটি বড় মনুরী আ'ছ। এই 
ক্ুপ ও মন্থুরী খুলিয়া ফেলিয়া এই টিউব সহ গেজটি 
আস্তে আন্ডে টানিয় বাহিরে আন্থুন। এইবার এই 
মহুরীতে মুখ লাগাইয়া খুব আস্তে ফু দিয়া দেখুন কীটা 
নডড়িতেছে কিনা, খুব জোরে ফুদিলে অবশ্তই নড়িবে 
কিন্তু তাহা ঠিক পরীক্ষা নহে । খুব মুদ্ু বাতাসে নড়। 
চাই। মুড় বাতাসে না নডিলে, টিউবের ঝাল খুলিয়া 
দেখুন চেগ্টা পাইপ সংলগ্ স্থানের সুক্ষ ছিদ্রটি বন্ধ রর | 
হইয়া গিয়াচ্টে । ইহাকে গীন বাঁ এরূপ কোন স্স্স  পাইগ সংখুত 
যন্্ সাহাযো সাফ করিয়া (অর্থাৎ পূর্বের স্টায় ছিদ্র অয়েল গেজ 
করিয়া) টিউব ঝালিয়! ফিট করিয়া দেন। সাবধান ঝাল দিবার কালে 
ছিদ্র যেন গলিত বাড়ে আবার বন্ধ হইয়া নাযায় । তৎপূর্ব্ব পুনরায় মুছু ফুৎকারে 
পরীক্ষা করিয়া! দেখিবেন ছিদ্র ঠিক হইয়াছে কিনা । ফিট করিবার সময় 
মহুরীটি প্রথমেই পূর্ণ টাইট দিলে ফিট করিতে পারিবেন না। ২১ পাক 
দিয় আটকাইয়া রাখিয়া, ড্যাশ বোর্ডে ঠিক সোজ। হইয়া বসিয়। ছিদ্রে ছিদ্র 
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মিলিলে, তবে উহাতে কপ পরাইয়৷ তৎপরেঁ মহুরী টাইট দিয়! কাধ্য সমাধা 
করিবেন। | 


ক্র্যান্ক কেস মধ্যে জল 


(৮5151 12. 01501000555 ) 


একজই্ট পাইপের মুখে একখণ্ড শীতল ধাতু ধরিলে, নিঃস্ছত বাম্প 
স্পর্শে তাহাতে জল বিন্দু দেখা যার়। ইহার কারণ একজষ্ট গ্যাসের মধ্যে 
জল বাম্প আকারে বর্তমান থাকে এবং শ্বীতল ধাতু স্পর্শে তাহা এই পরীক্ষায় 
জল বিন্দুতে পরিণত হয়। এই জলীয় নাম্প পিষ্টন ও রিং পথে 
সিলিগারে প্রবেশ করিয়!, ইঞ্জিন উষ্ণ ন! হওয়া পধ্যস্ত জল বিন্দুতে পরিণত 
হইয়1, তৈলাধারে ( ক্রান্ককেসে ) প্রবেশ করে । 

মটর উষ্ণ হইলে, ক্র্যতস্ককেস আর শীতল ধাতুর কাঁধ্য করিতে না পারায়, 
এই জলীয় বাম্প একজষ্ট দিয়া বাহির হইয়া ঘায়। সুতরাং নীতকালে সামান্য 
সময়ের জন্য মটর চালাইলে, ক্র্যাঙ্ককেসে এট জল জমা হইবার বথেষ্ট »স্তাবন! 
থাকে। | 

অন্যান্থ ময়ল! মাটীর সহিত মিশ্রিত হইয়া এই জল, তৈলাধারে মোরব্বার 
হ্যায় একরূপ আঠার আকার ধারণ করে। এই আগা মটরের কত বড় 
শক্রু ভাঁবিয়! দেখুন- ইহা তৈল সঞ্চালন পথ রুদ্ধ করিয়। বা তৈলকে দোষ- 
যুক্ত করিয়াই সন্তুষ্ট হইবে না; অত্যল্প কালমধ্যে বেয়ারিং, পিষ্টন, রিং, 
গাজন্পীন এমন কি পিলিগারের গর্তগুলিকেও ক্ষয় করিয়া! সমগ্র মটরটিকে 
অকালে ধ্বংস করিবে । কারণ এই আঠার ধাতু কর্তন শক্তি ঠিক এমরি 
কাপড় বা “গ্রাইগ্ডিং কম্পাউগু*য়ের স্তাঁয় অতিশয় প্রবল । (মটরের কোন 
পা্টস্‌ ক্ষয় করিয়! তাহাকে কার্ধাকরী করিতে পোঁড়ন দিতে) হঈলে গ্রাইিগ্ডিং 
কম্পাউগুয়ের প্রয়োজন হয়। ইহা! বাজারে কিনিতে পাওয়া যায় ইহার 
বিষয় আমরা স্থানাস্তরে জানাই 
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টির লা লি সী ৩ 15 লা পি তলা দিলি ৩৭১৯ শপ লাগ ৪ শাসিলানি লাশলী পণ শত ঈ্ান্ি পি পি আসি পট সত তি ও চি ভা উি্ীতি ঝি 


এই জলের হাত হইতে রক্ষা পাইবার উপায় 


১। গরম ইঞ্জিন হইতে প্রথম দিন সাগান্ত তৈল বাহির করিয়া 
দেখুন, উহাতে জলীয়বাম্প আছে কিনা । বদি থাকে তবে ছুইএকদিন অন্তর 
অন্ততঃ তিন চার বার, গরম ইঞ্জিন হইতে কিছু কিছু তৈল বাহির 
করিয়া ফেলুন । 

২। হাহা উত্রুষ্ট ও আপনার গাড়ির পক্ষে উপযুক্ত, এমন ঠলই 
ব্যবহার করিবেন। 

৩। পারত পক্ষে অজনা তেল ব1 পেট্রল ব্যবহার করিবেন না । 


ডাইলিউসন্‌ (008106197) 


নিয়ত ব্যবহারে পেট্রল ও তৎসঙ্গে এই জলকণ! কোনরূপে পিষ্টন 
ও বিং পথে, অতি ক্ষ বিন্দুতে ক্রমশঃ প্রবেশ করিতে করিতে, ক্রাণহ্ককেস 
ম্ধ্স্থ তৈলকে পাতলা বা অসার করিয়৷ দ্েয়। ইহাই ক্রযাঙ্ককেস 
ডাইলিউসন্্‌॥ 

কোন মেকের গাঁড়িই এই ডাইলিউসনের হাত হইতে রক্ষ! পাইতে 
পারে নাই। তবে বেশী আর কম এই মাত্র গাড়ি বিশেষে প্রভেদ। 
এই ডাইলিউননের প্রধান-ও প্রথম কারণ নিকৃষ্ট পেট্রল। অধুনা যত 
উন্নততম পেট্রলই হউক ন! কেন, তাহার সাধান্য অংশ হয় গ্রজ্জলিত হয় 
না! অথব| অতি. ধীরে হয় । 

ফায়ারিং ফ্রোীকের কাধ্যকাল শেষ হইলে, নবাগত পেট্রলগ্যাসের 
সহিত ইহা অগ্রজ্ঞলিত অবস্থায় পিষ্টন ও রিং পথে ক্রাযাঙ্ককেসে নামিয়া 
যায় এবং উহার গাত্র স্পর্শে শীতল হইয়া, পিচ্ছিল তৈলের সহিত মিশ্রিত 
হইয়! উহার গুণ ক্রমশঃ নষ্ট করিয়া দেয় ॥ 


২১৬ মটর-বিজ্ঞান 


তবেই ভাবিয়া দেখুন আপনি পরিমিত পিচ্ছিল তৈল ক্র্যাঙ্ককেসে 
ঢালিয়া নিশ্চিন্ত হইয়া আছেন, এদিকে ভাইলিউসন্‌ আপনার 
তৈলের গুণ নষ্ট করিয়া! আপনার গাড়ির কি সর্বনাশই না করিতে 
পারে। 

পূর্ব, বলিয়াছি সাধ্পক্ষে চোঁক বাবহার করিবেন না। কারণ 
চোঁক টানা মাত্র কয়েক আউন্দ কাঁচা পেট্রল সিলিগাঁর মধ্যে প্রবেশ 
করিয়া, অল্নাংশ গ্রজ্জলিত হয়, এবং অধিকাংশ ক্র্যান্ককেসে পিচ্ছিল 
তৈলের সহিত গিশিয়া যায়। সুতরাং নিত্য সাধারণ ব্যবহারে থে 
ডাইলিউসন্‌ স্থাষ্টি হইতে একমাস বা ততোধিক সময় লাগিত, একবার মাত্র 
চোঁক ব্যবহারে ততোধিক ডাইলিউসন্‌ এক মিনিট মধ্যে হৃষ্টি হইয়। 
গেল। 

ডাইলিউসনের আরও অনেক কারণ আছে। 


ডাইলিউসনের অন্যান্য কারণ 


১। গাজন গান ধারক জ্তুপটি ফিটিং দোষে বা কোন প্রকারে টিলা 
হইয়া গেলে, গাজনপীন সিলিগার মধ্যে এপাশ ওপাশ নড়াচড়া করে। 
সে অবস্থায় গাড়ি চলিলে অচিরে উহা! সিলিগারের তেঙর গাত্র উদ্বধুক্ক 
এমন কি কাটিয়া! গর্ভ পধ্যন্ত করিয়া ফেলে। 

এ অবস্থায় পিষ্টন সিলিগার গর্তে যতই সেম ফিট থাকুক না! কেন, 
এ ফাক দিয়া পেল প্রবেশ করিবার সুযোগ পাইবেই। 

২। আর পিষ্টন রিংঘ়ের ফিটাং দোষ থাকিলে বা রিং কম জোর 
হইয়। গেলেও পাইবে । 

৩। আর পিষ্টন বদি নিজেই সিলিগার গর্ত হইতে টিল! হইয়! গিয়া 
থাকে তবে ত কথাই নাই। 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ . ২১৭ 


শী লী লা শা লী 


৪। ভ্যাল্ভ ব1 ট্যাপেট দোষে ভ্যাল্ভ দ্বার বন্ধ হইবার সময়, বদি 
সম্পৃণণ বন্ধ হইতে না! পারে, চুল পরিমাণও ফাক থাকে, তাহা হইলে 
কুয়াপাকৃতি পেট্রল প্রবেশ কিছুই আশ্চধ্য নহে । 

৫। ইগ্রনেসন দোষে ডিলিউসন্‌ হওয়] শ্বাভাবিক। কারণ পরিমিত 
ও নিয়মিত আগুন ন! পাইলে পেট্রলগ্যান প্রজ্জলিত হইবে না এবং 
ফায়ারিং ফ্রোীকের পর (আগুন দোষে) অগ্রজ্জঞলিত থাকিলেই তাহ ক্র্যাঙ্ক- 
কেসে প্রবেশ করিতে বাধা । 

৬। প্রাগগুলির মধ্যে যদি মাত্র একটিও কাধ্যে অক্ষম হয়, তবে 
তাহার জন্য নিদ্দি্ট পেট্রলগাস প্রজ্জলিত হইবে না । এই অপ্রজ্ৰলিত: 
গ্যাস ক্র্যান্ককেসে প্রবেশ করিতে বাধ্য । 

৭। ইগনেসন্‌ টাইমিং গর মিল হইলে'ও ডাইলিউসন্‌ হইবে । কারণ 
যে সিলিগার আগুন চাহিল না সেই পাইল, এবং যে চাহিল সে পাইল 
না। উভয় ক্ষেত্রেই পেট্রলগ্যাস অপ্রজ্জলিত থাকিয়। তৈলাধারে নামিয়া 
যাইবে । 

৮| ইগ্নেসন্‌ কয়েল, ম্যাগনেট বা তাহাদের ডিসর্টি বিউটার দোষ 
ছুষ্ট হইলে, হয় ছূর্ববল অগ্নি বা নিজেদের খেয়াল মত অগ্নিদান করিবে, 
ইহাঁও ডাইলিউসনের অন্যতম কারণ। 

ঈ। কারবুরেটর এ্যাডভাষ্টিং ঠিক না গাঁকিলে, ওভার রিচ বা 
ওভার পুয়োর পেট্রল গাস দান করিয়া এই ডাইলিউপন্‌ উপস্থিত, 
করিবে। 


ডাইলিউসনের হাত হইতে উদ্ধার পাইবার উপায় 


১। চোঁক ব্যবহার যত কম করিতে পারা যায়। 
২। শ্লীতকালে গাড়ি দাড় করাইয়া ইঞ্জিন চালানো! বা অতি মন্থর 
গতিতে চালনা যতদুর সম্ভব বন্ধ করা উচিৎ। 


২১৮ মটর-বিজ্ঞান 


৩। ভ্যাল্ভ, পিষ্টন, রিং, বুশ, ট্যাপেট ইত্যাদি মেকানিক্যাল পার্টন্‌ 
যত সেম ফিট ও পরিক্ষার রাখিতে পারা যায়। : 

৪। কারবুরেটর ইগনেসন্‌ কনেকসন্‌ এবং গোটা সিষ্টেমটি ষত 
পরিষ্কার, পরিচ্ছন্ন ও নির্দোষ অবস্থায় রাঁখ। বায়। 

৫1 পুর্ব নির্দেশ ও সময় মত ক্র্যাঙ্ককেসের তৈল বদলান একান্ত 
প্রয়োজন এবং সন্দেহ হইলে আরও খন ঘন বদলান ভাল। 


কোরোসন্‌ (০০৮:951০2) 


পেট্রল অনেক সময় গন্ধক (99101)0) মিশ্রিত অবস্থার থাঁকে। 
এই গন্ধক পেট্রলের সহিত প্রজ্ঘলিত হইয়া, পিষ্টন ও রিং পথে ক্র্যাঙ্ককেমে 
'নামিয়া যায়, এ সময় ক্র্যাঙ্ককেসে পূর্বোক্ত কারণে বদি জলকণ! বতমাঁন 
থাকে, তবে জল ও গন্ধক মিশ্রিত হইয়া. এসিডে (4019) পরিণত হয়। 
ইঞ্জিন গরম হইয়| বাষ্পকে জলে পরিণত হইতে না দিলে, এ বিপদের কোন 
সম্ভাবনা নাই। কিন্ত প্রথম ্রার্টে শীতল অবস্থার যেটুকু এসিড প্রস্তত 
হইবে, তাহাই ইঞ্জিনের ক্ষতির পক্ষে যথেষ্ট। 

পূর্ন্বোক্ত ডাইলিউসন্‌ ও এই করোসনের হাত হইতে উদ্ধার পাইবার 
উপায় একই বলিয়া পুনরাবৃত্তি করা নিশ্রয়োজন। 


পিচ্ছিল তৈলের পরিমাণ জ্ঞাপক বৃষ্টি 
(09021 27701098001 81006) 


ইঞ্জিন ট্রার্ট দিবার পুর্বে গ্রতাভ এবং গ্রাতিবারে আমাদের দেখা 
"উচিৎ ক্র্যাঙ্ককেস মধ্যস্থ পিচ্ছিল তৈল ঠিক পরিমাঁণ মত আঁছে কিনা । কোঁন 


পিচ্ছিল ্ সরবরাহ ২১৯ 


পা লা পিসি 


গাড়িতে ভিন একটি দাগ কাটা শিক লাগানো থ থাকে ইহাকে ত আচল 
ইপ্ডতিেকটর কহে। এই শিকটি 
টানিয়া তুলিয়া দেখিবেন, উহ্বার চিহ্নিত 
স্থান পধাস্ত তেলে ডুবিতেছে কিনা, না 
ডুবিলে ফিলা র ছিদ্র পথে আরও তেল 
ঢালিয়া, ইপ্ডিকেটর দিয় পরীক্ষা করিয়! 
ঠিক ইহার চিহ্ছিত স্থান প্যন্ত পূর্ণ করিয়া ইত্ডিকেটর তুলিয়| তেলের লেভেল 
দিবেন। বেন চিহ্বের কমবা বেশী দেখা হইতেছে। 
কদ্দাপিও না হয়। স্মরণ রাখিবেন বেশী তৈলও দোষের | 

অনেক গাঁড়িতে এ শিকটি কেন গাত্রে লাগানো না! থাকিয়া, ফ্লোট 
সাহায্যে ইঞ্জিন গাত্র লগ্ন একটি ছিদ্রের মধ্যে ভাসমান অবস্থায় দেখা 
যায়। তেগ কম থাকিলে শিকটি ছিদ্র পথে ডূবিয়া 
বায় বা কম উচু হইয়া ভাসে । 'এবং পরিমিত তৈল | 
থাকিলে শিকের চিহ্নিত স্থান পধ্যন্ত মাথ! উচু 
“করিয়া ভাসে । গাঁড়ি বাহির করিতে হইলে, প্রথমেই 
ইণ্ডিকেটর শিকটি বিশেষ পরীক্ষী করিয়া দ্েখিয়। 
তবে ইঞ্জিন ষ্টাট দিবেন । অন্যথাঁয় তৈলাভাবে মুহর্তে 
গাড়ির ভিতরের অংশ পুড়িয়া ভন্ম হইয় যাইবে । 

ভাসমান শিক হইলে আলন্তুল দিয়! ২৩ বার 
ছিদ্রপথে ঠেলিয়! দেখিবেন, প্রকৃতই উহা! তেলের 
উপর ভাঁদিতেছে, না ছিদ্রপথে অন্ত কোনরূপ ময়লা বা মাটীতে আটকাইয়া 
এবূপ ভাসমান দেখাইতেছে। 

আর গ্রথমৌক্ত গাত্র লগ্ন শিক হইলে উহা টানিয়] বাহির করিয়া অন্ততঃ 
দুইবার কাপড় দিয়া তৈলদাগ মুছিয়া, পুনরায় প্রবেশ করাইয়া দেখুন 
প্রকৃতই পরিমিত তৈল আছে কি ন!। 


সই ৯ এসপি সি সপ সী 





ভানমান ইণ্ডিকেটর | 


ডা ০ স্পা 


২২০ মটর-বিজ্ঞান 


পঞ্চম অঙ্গ 
একজষ্ট সিষ্টেম 


(1: য1705 05 955%6108) 
শব্দ ও ধুম নির্গম ব্যবস্থ1 


শব্দ নিরোধকারী পাইপ (31107007) 


পূর্ধ্নে বলিয়াছি ফিলিগার গাত্রলগ্ন সাইলেনসার নামীয় পাইপের 
কতকগুলি প্রকোরষ্ঠের মধ্য দিয়া, প্রজ্জলিত ধূম ও ইঞ্জিনের শব্দ মাফলার 
নামীয় ইঞ্জিনের তলদেশস্ত পাইপের বহু প্রকোষ্ঠ ও ছিদ্র দিয়া নির্গত 
হইয়! বাতাসের সহিত মিশিয়| 
যায়। পার্থের চিত্তে মাফলালের 
করিত দৃশ্তে ভার চিহ্ুগুলি দ্বারা 
ইহ] সমাক বুঝা যাইবে । লক্ষ্য 
করিয়া দেখুন মাফলারের শীর্ষ 
দেশস্থ পাইপে একটি তীর দ্বার! 
চিহ্িতস্থানে, সাইলেনসার হইতে 
ধুম ও শব্দ প্রবেশ করিয়া, মাফলারের নধ্যে কিরূপ দ্রুত গতিতে কক্ষ 
হইতে কক্গান্তরে যাইতেছে । এবং অবশেষে চিত্রের দক্ষিণ পার্খস্থ বৃহৎ 
চক্রে পাইপে গুবেশ করিয়া বাতাসের সহিত ঘিশির। বাইতেছে। 

অনেক মাফলার 'আবার শুধু গ্রুকোষ্ঠে বিভক্ত না হইয়া, গ্রকোষ্ট ও 
তন্মধ্যে সুরে সুরে সছিদ্র আবরণ থাকে। কাজেই ধুম ও শব্দকে শুধু 
এক গ্রকোষ্ঠ হইতে স্মন্ত প্রকোষ্ঠে বাইলেই চলিবেনা, তাহাদের ভিন্ন ভিন্ন 
ছিত্রের মধ্য দিয়া যাইতে হইবে। 





তীর চিহ্নিত পথে ধুমের গুবেশ ও নির্গমন 
পথ লক্ষ্য করিয়া! দেখুন । 


একজষ্ট সিষ্টেম ২২১ 


ফাট1 মাফলার বিপদজনক 


যাহ! হউক এই বিভিন্ন ছিদ্র ও 
বিভিন্ন গ্রকোষ্ঠের মধ্য দিয়! বাওয়ার 
জন্কই সচল ইঞ্জিনের প্রচণ্ড শব্ধ 
অতি ক্ষীণভাবে শ্রুত হন । কাজেই 
কোন কারণে এই প্রকোন্ঠ ব তাহার 
আবরণ ভাঙ্গিয়া, ফাটিয়া বা জয়েন 
খুলিয়া গেল ইঞ্জিনের বিকট শব্দ 
শত হয়। এবং ফাটা স্থান দিয়া 
ধূমের পরিবর্তে প্রচণ্ড অগ্নি শিখাই 
নির্গত হয়। ইহা গাড়ির পক্ষে 
মোটেই নিরাপদ নহে। গাড়ির 
কাষ্ঠময় অঙ্গে মুহূর্তে আগুন লাগিয়া 
ফাইতে পারে। 





ঘরে বাহিরে ইহার শক্র বিদ্যমান 


(১) প্রজ্জলিত গ্যাসের ধূম নিয়ত এ পথে বহির্গত হওয়ায়, ইহার 
অন্যন্তর ভাগ কালি ও ঝুলে ভরিয়া কঠিন অঙ্গার আকারে ইহার ধুম 
নিষ্কাবণ পথগুলি বন্ধ করিয়া দিতে পারে। সে সময় ইঞ্জিন ্টার্ট লইতে 
চাহিবেনা। কারণ ভরা পেটে যেমন আহার করা সম্ভব নহে, সেরূপ 
এক্জট্ট গ্যাস বাহির করিয়া দিতে না পারিলে, নুতন গ্যাস চার্জ কিরূপে 
গ্রহণ করিবে? 

(২) ইহা গাড়ির বডির ঠিক নীচেই ফিট করা থাঁকে। কাজেই 
ধূলা, মাটা, বৃষ্টির জল, রাস্তার আবজ্জনা সকলেই ইহার বাহির অঙ্গের 


২২২ মটর-বিজ্ঞান 


শত্তু। ভিতরের শক্রর কথা৷ ত বলিয়াছি কাজেই ভিতর বাহির উভতয়া 
দিক হইতে শত্র দ্বারা আক্রান্তি হইয়! ইহা ভাদ্দিয়৷ বা জয়েন খুলিয়! মাওয় 
আশ্র্ধ্য নহে । বিশেষত উত্তপ্ত লৌহ গাত্রে বৃষ্টির জল ব! রাস্তার কাদা 
লাগিয়া ইহার বাহির অঙ্গে মরিচ ধরিয়া ন্ট হওয়| ত্বাাবিক । এজন্ 
বিকট শব্দের দ্াঁর। ইহার ক্ষতির বিষয় জানিতে না পারিলেও, বৎসরে 
অন্ততঃ দুইবার ইহার জয়েন বা রিভেট গুলি ভাল করিয়] দেখা প্রয়োজন । 


ইহ! মেরামতের উপায় 


বাহির অঙ্গ মরিচা ধরিয়া ক্ষয় ব৷ ছিদ্র বিশিষ্ট হইয়া গেলে, লোহার 
চাঁদর দ্বার! প্ররূপ একটি আবরণ তৈয়ারী করিয়া জয়েন করিয়া দিতে পারি- 
লেই উহ! আবার কিছু দিনের মত স্থারী হইবে । ভিতর অজ, মধ্যে 
মধ সাফ করা ব্যতীত ইহাতে মেরামত করিবার কিছুই নাই এবং ইহা 
অপরিষ্কার ব্যতীত খারাপও হয় না। তবে প্রজ্জলন জনিত ক্ষয়ের 
কথ! সতন্তর। 

মটর নির্মেতারা ইহা খুব হিসাব করিয়া মাঁপমত প্রস্তুত করিয়। 
থাকেন। কারণ ইহা ইঞ্জিনের প্রয়োজনের অতিরিক্ত বড় বা ছোট হইলে, 
গ্যাস নির্গমনের অস্থৃবিধায়, নুতন গ্যাস চার্জ কালে উপ্টা দিকে ধাক! 
(9804 70558079) দ্রিবেই। ইহা! ইঞ্জিনের কাধ্যের মহা বিদ্ব ম্বরূপ, 
কাজেই নৃতন আবরণ ফিট করিবার কালে বা বড় বেঁকা পাইপ বদলাইতে 
হইলে, বিশেষ লক্ষ্য রাখিবেন ইছা যেন পূর্ববাপেক্ষা সামান্টিও বড় বা ছোট 
না হয়। 


ইঞ্জিন নিন্থতঃ এই ধুম মানবের পক্ষে বিষব€ 


ইহাতে জলীযবাম্প ব্যতীত নাইট্রেজেন, (1০89) কারবন ডাই- 
অক্সাইড (08:১০. 0103109) ও কারবন মন্কসাইভ (0981০ 


পিচ্ছিল তৈল সরবরাহ ২২৩, 


10017050098) নামীয় গ্যাসও বর্তমান থাকে । এই সবগুলির মধ্যে 
শেষোক্ত কারবন মনক্সাইড গ্যাস মানবের পক্ষে বিষতুলা সামান্য 
পরিমাণ নিশ্বাসের সহিত গ্রহণ করিলেও মৃত্যু অনিবাধ্য । কিন্ত ইঞ্জিন 
হইতে বাহির হইবার সঙ্গে সঙ্গে বাতাসের সহিত নিশিয়া গেলে কোন, 
ক্ষতিই করিতে পারেনা । 


গ্যারেজে চলন্ত ইঞ্জিন পরীক্ষা বিপদজনক 


- এজন্য ঘেরা গ্যারেজ মধ্যে চলন্ত ইঞ্জিন পরীক্ষা করিতে হইলে, বিশেষ 
সাবধানে করিতে হয়। কোন কারণেই হেরা গ্যান্রেজ সচধ্য 
উ্ডিছিন এক মিনিট বা খুবজোর ছুই মিন্নিটির অধিক কাল 
চালাউতেব না, সমন্ড ঘরটি কারবন মনকৃসাইডে ভরিয়া গিয়া 
অভাবনার ভাবনা আনিয়। দিবে । অনেক সময় গ্যারেজে একজন বডির 
নিয়ে ভিফারেনসিয়াল বা এরূপ কোন স্থানে মেরামত কাঁধ্য করিতেছে, 
অপর জনে হয়ত প্রাগ পরীক্ষা করিবার উদ্দেশ্তে ইঞ্জিন ষ্টাট দিয়! দ্রিল।. 
“এরূপ কখনই করিতে দিবেন না! ইহাতে পূর্বোক্ত বিপদের সন্তাঁবন! । 

সাধারণতঃ একজষ্ট ধুমে যতটুকু কারবৰন মনকৃসাইড বিছ্যমান থাকা 
উচিৎ তদাপেক্ষা অনেক বেশী কারবন মনকৃসাইভ উহাতে স্থষ্টি হয়, যদি 
কারবুরেটর এাডজাষ্টমেন্ট দোঁষে পের মিক্সচার রিচ হুইয়! যায়। 

এজন্য গ্যাবেজের বাহিরে খোল! বাতাসে এক্জই্ট ধূমের গন্ধে স্থির 
করিতে পার! যায়, কারবুরেটর ঠিক মত গ্যাডজাষ্ট আছে কিনা। অর্থাৎ 
চির মিঝ্সচারের গন্ধ, উগ্র ও ঝণজালো এমন কি খোলা বাঁতাসেও ইহার, 
প্রাণ লইতে কষ্টকর বোধ হয়। 


ভ্রকিভীন্স ন্বিভ্ভাগ্গ 
প্রথম অঙ্গ 


ক্ষমত| পরিচালনকারী শক্তি সমূহ 


(111215572155102 9751617) 


গামর| দেখিয়াছি কি উপায়ে ক্ষমতা স্যষ্টি হয় এবং কে তাহাতে 
কতটুকু কাধ্য কি ভাবে করে। এখন এই ক্ষমতা পরিচালন করিবার 
বন্দোবস্ত মটরে না থাকিলে, ক্ষমতা স্যষ্টির প্রয়োজন কি? সুতরাং 
দেখা যাঁউক এই ক্ষমতা পরিচালন সজ্বের নাঁমকি? কেকে তাহার 
সভ্য? এবং কি উপায়েই বা তাহার] ক্ষমত। পরিচালনা করে। 

এই সঙ্ঘের নাম ট্রীন্সমিসন্‌ সিম 1 ইহার সভাগণ (১) 
গিয়ার (২) প্রপেলার (৩) ইউনিভারন্তাল জয়েণ্ট (৪) ডিফারেনসিয়াল 
ও (৫) ব্যাক একসেল। 

ক্লাচ ক্ষমতা পরিচালন করে সত্য, কিন্ত পরিচালন অপেক্ষা ইহা 
ক্ষমতাকে আয়ত্বেই বেশী রাখে, এজন আমর! 'াহাকে ক্ষমতা আরত্বকারী 
শৃক্তি সঙ্বে স্থান দিয়াছি। 

ক্ষমতা স্থষ্টি অর্থে প্রজ্জলিত পেট্রল গ্যাসকে একটা প্রচণ্ড শক্তিতে 
রূপান্তরিত করা । ক্ষমতা স্থগ্টিকারী শক্তি সঙ্ঘের কাধ্য এ পধ্যন্তই 
শেষ। এখন এই ক্ষমতা পরিচালনকাবরী সঙ্বের কাধ্য এক কথায় এ 
প্রচণ্ড শক্তিকে ধরিয়া! আনিয়া, পেছনের চীঁকার পৌছাইয়! দেওয়া । যাহ! 
গ্ররুত প্রস্তাবে বোঝাসহ সমস্ত গাড়িটাকে রাস্ত। দিয়! লইয়া যায়। 


গিয়ার ২২৫ 


গিয়ার বক্স (055৮ 73০%) 


গিয়ারের উদ্দেশ্য 


সভ্য তালিকায় যখন গিয়ারের 
নামই প্রথম, তখন তাহার কথাই 
প্রথম বলা বাউক | স্ভাঁয়তঃ ও 
গির়ারকে প্রথম স্থান দিলে 
অন্ঠায় হয়না । (১) ইঞ্জিন যে 
রেটেই ঘুরুক না কেন তাহাকে 
ঠিক, চাকার ঘুর্ণনের অন্থুপাঁতে 
পরিবন্তিত বা পরিবদ্ধিত করিয়া 
দেওয়াই গিয়ারের প্রধান ও 
প্রথম কাধ্য। 

(২) যে ভারি জিনিষ একেবারে নড়ান যায় না, তাহাকে সাবল বা 
এরূপ লৌহ দণ্ড সাহায্যে উপরে তোলা পধান্ত যায়, একথা পূর্বে 
বলিয়াছি। এই সাবল এক্ষেত্রে লিভারের কাধ্য করিল। সেইরূপ 
ইঞ্জিন নিশ্চল গাঁড়িকে নড়াইতে বা উচ্চ পাহাড়ে উঠাইতে যখন কষ্ট বোধ 
করিবে, তখন এই গিয়ার ঠিক লিভারের কাঁধ্য করিয়া ইঞ্জিনের পরিশ্রম 
লাঘব করিয়। দিবে । ইহাই গিয়ারের দ্বিতীয় কাঁধ্য । 

(৩) ইগ্রিন হইতে পিছনের চাকা পর্ধা্ত ঘূর্ণায়মান অন্গগুলি পরপর 

যুক্ত থাকায়, ইঞ্জিন ষ্টার্ট দিবামাত্র গাড়ি চল। স্বাভাবিক। গিয়ার 
অনুমতি না করিলে, ( অর্থাৎ ইহা! নিউট্রাল অবস্থায় থাকিলে ) ইঞ্জিন 
তাহার শক্তি এই সজ্বের কোঁন সভ্য দ্বারাই- পিছনের চাকায় যার 
পারিবেন! । ইহাই গিয়ারের তৃতীয় কাঁধ্য | ৮7৫৭ ৯ 

১৫ 





কভার খোল৷ গিয়ার বক্ঝা 


২২৬ মটর-বিজ্ঞাঁন 


রেসিও (৮০৮০) 


গিয়ারের প্রথম কার্যের কথাট| একটু জটাল। সেজন্য 
উহ! আরও পরিফাঁর করিয়া বল] যাউক। গিয়ারের শ্রেষ্ঠ কাধ্যই ইঞ্জিন 
অর্থে ক্র্যাঙ্কশাফট ও পিছনের চাকা, এতদ্‌ উভয়ের ( সংযুক্ত অবস্থায় ) 
রেভলিউসন্‌ (6১০৬০1৪61০7) বা ধুর্ণনের মধ্যে প্রয়্রজন অন্থযারী একটা 
রেসিও (7১৪6০) বা অনুপাত স্ুস্থির করিয়৷ দেওয়া । 

গাড়ি জোরে চাঁলাইতে হইলে ইঞ্জিনের শক্তিও সেই অনুপাতে বাড়ান 
প্রয়োজন। ইহা সকলেই জানেন। গাড়ির চাকা! শৃক্তে ঘুরানো! ও রাস্তায় 
চালান এতদ্‌ উভয়ের মধ্যে বহু পার্থক্য আছে। কারণ শুন্যে ঘুরানয় 
ইঞ্জিনের শক্তি বিকাশের কোনরূপ বাঁধাবিদ্ব নাই, কিন্তু রাস্তায় চালানর 
মধ্যে উহ! যথেষ্ট পরিমাণে বর্তমান । উচ্চ পাহাড়ে আরোহণ কালে ঝা 
রাস্তার দোষে এ বাধা আরও বদ্ধিত হয়। 


গিয়ারের প্রয়োজন 


এসময় ক্র্যাঙ্কশাফউ ও পিছনের চাকা এতদ্‌ উভয়ের রেভুলিউসন্‌ 
মধ্যে রেসিও পরিবর্তন করিবার ক্ষমতা বিশিষ্ট কোন যন্ত্রের বন্দোবস্ত ন৷ 
থাকিলে ঃ হয় অতি শক্তিশালী বিশাল ইঞ্জিন মটরে ফিট করিতে হয়, 
অথব| এই গিয়ারকে এই রেসিও পরিবর্তন করিবার ক্ষমত। বিশিষ্ট করিয়া 
প্রস্তত করিতে হয়। অর্থাৎ মটরে গিয়ার ন। থাকিলে, রেল ইঞ্জিনের 
মত একটা বিশাল কায়ের প্রচণ্ড শক্তি সম্পর ইঞ্িন প্রয়োজন হইত। 
তাহা আমাদের অর্থ, কার্ধ্য ও ব্যবহারের দ্রিক দিয়। অসুবিধার এক শেষ, 
অব্যবস্থাধ্য বলিলেও অতুক্তি হয় না। কাজেই এই গিয়ারের 'াশ্রয়ই 
আমাদের লইতে হইয়াছে । 


গিয়ার ২২৭ 


স্৯ লিপি উল পা শী উল লী বোস | দোলন সর পিসি তল িন সিপািিলী উ উ্ সি জপ জী সির ভর বিকল শর » পি খল সী আপ সর হী পা স্তন শা লা উর উল র০লিলি রি সির 


রেভলিউসন্‌ ও রেসিও কি! 


এই রেসিও কথাটাও জটাল। একট] উদাহরণ দ্বারা সহজ করিতে 
চেষ্টা করা যাউক। উপক্রমণিকাঁয় বলিয়াছি, চলন্ত ইঞ্জিনে পিষ্টন মিনিটে 
অসংখ্য বার নামা উঠা করে, সুতরাং ক্র্যাঙ্কাফটও উহার সহিত 
মিনিটে অসংখ্য বাঁর ঘুরিয়া থাকে । 

পিষ্টনের এই উঠা নামায় ক্র্যান্কশীফ টের ঘুর্ণনকে ইঞ্জিন ০রভ- 
লিভউসন্‌ (6781006 [5%০161072) কহে। সেইরূপ হুইল. রেভ- 
লিউসন্, শাফ্‌ট রেভলিউসন্‌ ইত্যার্দি। 

এখনধকুন ঘণ্টায় ২* মাইল বেগে গাড়ি চলিয়! ইঞ্জিন মিনিটে ১০০০ 
রেভলিউমন্‌ করিতেছে । এমন সময়ে যদি গাঁড়িকে একটা! উচ্চ পাহাড়ে 
উঠিতে হয়, তবে গাড়ির বেগ কমিয়া হয়ত ঘণ্টায় ১০ মাইল হিসাবে 
দাড়াইবে। ইঞ্জিন রেভলিউপন্ও সেই অনুপাতে অর্ধেকে কমিতে 
বাধ্য। কিন্ত ঠিক এই মুহূর্তেই আবার গাড়ির অধিক শক্তিরই প্রয়োজন 
( উচ্চ ভূমিতে উঠিতে হুইবে বলিয়া )। গিয়ার বদলাইয়া এই সময় 
ইঞ্জিন রেভলিউপনূকে ডবল করিয়া দিয়া, এ বিপদের হাত হইতে উদ্ধার 
পাওয়া যায়। অর্থাৎ স্পীড ২০ মাইলই থাকিলে ইঞ্জিন রেভলিউসন্কে 
ডবল, অর্থাৎ মিনিটে ২০০০ বার করিতে হইবে ; অথবা ল্পীড ১০ মাইলে 
নামিতে দিলে, ইঞ্জিন রেভলিউসন্‌কে মিনিটে প্র ১০** বারই ঠিক 
রাখিতে হইধে। উহা ৫০০ বারে কমিলে চলিবে না। অন্তথায় পাহাড়ে 
উঠা অসম্ভব । 
গিয়ারের কার্য 
রেসিও পরিবর্তন 


ফ্রোক বর্ণনা কালে শুনিয়াছেন, চলত্ত ইঞ্জিন মিনিটে অসংখ্য বার 
চারটি পট্রোকের কাধ্যই সমাধা করে। ন্ুতরাঁং প্রতি . পিষ্টন মিনিটে 


২৮ মটর-বিজ্ঞান 
কতবার নাম! উঠা-করে ভাবিয়া দেখুন । কিন্ত চাঁকা সে হিসাবে মিনিটে 
অনেক কম বার ঘোরে। ইহা আমরা পর্ধদাই চাক্ষুদ দেখিতে পাই। 
স্থতরাং ইপ্রিন এক মিনিটে চাকা হইতে অনেক বেশী বার ঘোরে। 
উপ গিয়ারে, ক্র্যাঙ্কশাফট ও চাকার মধ্যে একেবারে ডাইরেক্ট 
(01:99) বা সরাসরি সংযোগ হয়, অন্ত গিয়ারে তাহা হয় না (ইহা 
কিরূপে হয় স্থানাস্তরে দেখুন)। এ সময় এরূপ সাক্ষাৎ সংযোগ সত্তেও 
্র্যাঙ্কশাফ ট মিনিটে যত বার ঘোরে, চাক! তাহা অপেক্ষা অনেক কম 
বার ঘোরে । সুতরাং টপ গিয়ারে ইঞ্জিন যখন তাহার পূর্ণ শক্তির বিকাশ 
করে তখন ধরিয়া! লউন £_ ক্র্যাঙ্কশাফ পূর্ণ ৫ পাঁক ঘুরিলে, চাকা মাত্র 
এক পাক ঘুরে। তাহা হইলে ইঞ্জিন ও চাঁকা উভয়ের রেনুলিউসন্‌ 
মধ্যে রেসিও বা অন্কুপাতি হইল ৫ পাকে ১ পাক। 

টপ গিয়্ারে ইঞ্জিন ও চাকা যখন ডাইরেক্ট সংযুক্ত, তখন এই ৫ পাঁককে 
এক পাক ধরিয়া লইয়া, ইঞ্জিনের “এইরূপ” এক পাঁক ঘোরা অর্থে চাকার 
( প্রকৃত ) এক পাঁক ঘোর! মনে করিলে, আমাদের এই হিসাবে বুঝিবার 
সুবিধা হইবে। 

এখন যদি এরূপ প্রয়োজন উপস্থিত হয়, (পাহাড়ে উঠিতে বা অতি 
বন্ধুর বা পিচ্ছিল পথে যাইতে) যে ইঞ্জিন ও চাকার রেভলিউসনের 
অন্নপাত ৭২ পাঁকে ১পাঁক দীড় করাইতে হইবে, সে ক্ষেত্রে টপগিয়ার 
বদলাইয়। গাড়িকে দ্বিতীয় গিয়ারে দিয়া রেসিও ১২ পাকে ১ পাক করিয়। 
দিতে হইবে। অর্থাৎ গিয়ার হইতে প্রপেলার নামে বে দণ্ড পিছনের 
চাকায় সংযুক্ত আছে, তাহা ক্লাচ শ।ফ ট (ক্লাচের ভিতর দিয়াই ইঞ্জিনের 
শক্তি গিয়ার বঝে। পৌছায়) ১২ পাঁক ঘুরিলে মাত্র ১ পাক ঘুরিবে। 
কারণ ইঞ্জিনের ৫ পাঁককে আমরা মাত্র এক পাক ধরিয়াই হিসাঁৰ 
খুঝিতেছি.। এইরূপ ইঞ্জিন ও “চাকার রেতলিউসনের অনুপাত আরও 
বাড়াই যদি ১৫ পাকে ১ পাক দাড় করাইতে হয়, তাহা 'হইল্লে গিয়ার 


গিয়ার ২২৯ 


বদলাইয়া ফাষ্ট গিয়ারে দিয়া, রেসিও ৩ পাঁকে ১ পাক করিয়। দ্রিতে 
হইবে। 
কিরূপে গিয়ার চেঞ্জ হয় 
পূর্বে শুনিয়াছেন ১ম, ২য়, করিয়া! গাড়ি বিশেষে ৩ হইতে ৪ পর্যন্ত 


পল্মুখে চালাইবার গিয়ার, এবং পিছনে চালাইবার গিয়ার সকলেরই 
একটি মাত্র থাকে । 





পূর্ণ গিয়ারের কর্তিত চিত্র 
জ্যাকশাফউ 

, চিত্রের উর্ধাপ্থ পিনীয়ান গুলির বামদ্দিকে জ্যাকশাঁফ ট নামে দণ্ডটি, 
ইঞ্জিন হইতে শক্তি আনয়নকারী ক্লাশাফ টের (প্ড্রাইভ ফ্রম ইঞ্জিন” 


চিহ্নিত) সহিত আবদ্ধ থাকে । সুতরাং ইঞ্জিন ষ্টাট দিয়! ক্লাচ সংধোগ 
করিলেই, এই জ্যাকশাফট ক্লাচশাফটের সহিত নিশ্চয়ই ঘুরিবে। 


২৩০ মট-বিজ্ঞা 


চি পণ টি পি এলি জিডি পো লী লীন, লি লা উওর লন তি লিজ পরি রসকা্টি আি৮ এ লি কা মরন দি দিত লী রসি লী সি সি ছল সিসি লা চা লিখ ওটা শর শি 


জ্যাকশাফ টের সহিত ্ঘত লাঈনে অবস্থিত গিয়ার মেন শাফট, 
ড্রাইভ ভগস্‌ নামে দত বিশিষ্ট খাজের দ্বারা, সম্পূর্ণ সতন্্ব ভাবে থুরিবাঁর 
অধিকার রাখিয়া অবস্থান করিতেছে । (সেকেগ্ড গিয়ার চিত্রে দেখুন 
ডগস্‌ বেশ পরিষ্কার বুঝা যাইতেছে )। মেন শাফ টয়ে ড্রাইভ ডগস্য়ের 
বিপরীত প্রান্তেঃ পিছনের চাকায় গিয়ারের শক্তি সংধোগকারী পপেলার 
শাফট আবদ্ধ (ড্রাইভ টু প্রপেলার চিহ্নিত )। 


ড্রাইভ ডগস্‌ (0155 ০০৪৪) 
ও শেন শাফট (81517 51510) 


মেন শাফটের গা লক্ষ্য করিয়া! দেখুন, ইহাতে অনেক গুলি লম্বা 
লম্বা খাঁজ কাটা আছে। এই খাঁজে মাত্র ছুইখানি গিয়ার হুইল (দাত 
বিশিষ্ট চক্র) পরান আছে। ইহারা শাফটয়ে দৃঢ় আবদ্ধ নহে, খাজে 
পরান মাত্র। কাজেই খাজ পথে আগে পিছে সহজেই চলাফেরা 
করিতে পারে। কিন্তু মেন শাফট ঘুরিলে শাহার সহিত ইহাদের ঘুরিতে 
হইবে। সে দায় হইতে ইহাদের নিষ্কৃতি নাই, বরং খাঁজে থাকায় 
আরও ঠিক মত ঘুরিতে বাধ্য থাকিবে । 


সিলেক্টর রড ও ফর্ক (0০9 


গিয়ার চেঞ্জ বা বদলান সময়ে ইহাদের চলাফের! করান গ্রয়োজন। 
সেজন্থ আমাদের পুর্ব পরিচিত ফর্কদ্বর়কে লক্ষ্য 
করিয়া দেখুন, "সিলেকর রড” নামীয় দণ্ডে 
এই হুইলদ্য়ের গাত্রস্থ খাঁজে ফর্ক লাগানই 
থাকে । যেন ঠিক উহাদের ঘাড়ে হাত দিয়া 
প্রস্তুত হুইয়াই আপনার আদেশের অপেক্ষায় 
বসিয়া আছে। 


জাতী 


গিয়ার ২৩১ 


না হিপ সিলসিলা সা ও লা দিলীসিল লী ছা 5 লাছলী শট ্প দি্পী সি দলা নিলা শর সী লীন ক সির | লাসিপনাসিন 


রব গিয়ার লিভার শাফট ও সিলেক্টর রডের সহিত পিশুট পিন 
দ্বারা আবদ্ধ থাকায়, ইহার! এই হুইল দ্বয়ের সহিত নিয়তই এইরূপ থাঁড়ে 
হাত দিয় থাকিতে পারে। হুইল আগাইলে বা পিছাইলে ইহারাও 
তাহাদের সহিত আগে পিছে চলিয়া, নিয়ত আপনার আদেশের অপেক্ষায় 
প্রস্তুত হইয়াই থাকে । এবং পিভট পিনে আবদ্ধ বলিয়৷ লিভার বা রড 
হইতে কখনও বিচাত হইতে পারে না। 


লে শীফট (1.5 51916) 


সর্ধনিয়ে লে শাফট তিনখানি গিয়ার 
হুইল নিজ অঙ্গে ধারণ করিয়া 'অবস্থান 
করিতেছে । এই হুইলগুলি শাঁফ.টে দৃঢ় আবদ্ধ। 
এমন কি বহু গাড়িতে একত্র ঢালই করা । 
কাঁজেই কাহারও কণ! মাত্র নড়িবার উপায় খিয়ার লে শাক 
নাই। 





| কনফ্ট্যাণ্ট মেন হুইল (00775818776 25551) ৮/1)961) 


তদ্মধ্যে বামদিকস্থ বড়খানি লক্ষা করিয়া! দেখুন। ইহা ক্লাচ ধুক্ত 
অবস্থায় ইঞ্জিন চলিলেই, জাঁক শাফটুয়ের কনষ্ট্যাণ্ট মেস নামীয় বামদিকস্থ 
প্রথম হুইল সাহায্যে নিয়ুতই ঘুরিতে থাকে । তাহা হইলে গোটা লে শাফট 
আমাদের ঘুরাঁন হইল। এইবার ড্রাইভারের আদেশ মত ফর্ক মেন 
শাঁফ টয়ের যে হুইলটিকে প্রয়োজন,,লে শাঁফ টয়ের নির্দিষ্ট হছইলের সহিত 
ংযোগ করিয়৷ দ্রিলেই, অভীগ্সিত গিয়ার চেঞ্জ হইবে । এই চিত্রখানি ফাষ্ট 
গিয়ার সংযোগ অবস্থায় তোল! হ্ইয়াছে। নিউট্রাল গিয়ার চিত্রে এই 
গিয়ার হুইল গুলির অবস্থান লক্ষ্য করুন। একমাত্র কনষ্ট্যাপ্ট মেস ছাড়া, 
কোন হুইলই কাহাঁকেও স্পর্শ করিয়া! নাই । কাজেই জ্যাক শাফট ও লে" 


২৩২ মটর-বিজ্ঞান 


শাফট ঘুরিতেছে সতা, কিন্তু ডগস্‌ দ্বার! বিছিন্ন থাকায় মেন শাঁফ.ট ঘুরিতে 
পারে না ,কাজেই নিউট্রাল অবস্থায় গিয়ারের চাঁকা ঘুবানর সামর্থ নাই। 

পূর্ব্বে বলিয়াছি ডগস্‌ দ্বারা বিচ্ছিন্ন থাকার জন্য মেন শাফট সতন্ত্র ও 
স্বাধীন। জ্যাক শাফট বা লে শাফট ঘুরিলে তাহার কিছু আসে যায় না। 
কিন্তু যেই ফর্ক যেন শাফটয়ের একখানি হুইলকে লে শাফটয়ের কোন 
হুইলের সহিত সংযোগ করিয়া দ্িল, অমনি ক্লাচ হইতে জ্যাক শাফ টয়ের 
আনিত শক্তি, লে শাফ উয়ের ভিতর দিয়া, মেন শাফ টয়ে পৌছিল। একটু 
চিন্তা করিয়া! দ্রেখুন, এ সময়ে উহা ডগস্‌ দ্বার! বিচ্ছিন্ন থাকিলেও ঘুরিতে 
বাঁধ্য। (দ্বিতীয় গিয়ার চিত্রে, তীর চিহ্নিত পথ দেখিলেই বুঝিতে 
পারিবেন )। 

এইবাঁর মেন শাঁফট তদসংলগ্ন গ্রপেলাঁর শাফ টকে ঘুরাইলে, প্রপেলার 
টেল পিনীয়ান ও ডিফারেনসিয়ালের ভিতর দিয়া, পিছলের চাঁক! দ্বয়কে 
ঘুরাইবে। কাজেই মেন শাফট ঘুরিলে চাকা ঘুরিবে অন্ঠথায় নহে। 


প্রতিগিয়ারের বর্ণন। 


এবার প্রতিগিয়ার কিরূপে ঘোরে সতন্্ভাবে দেখা যাউক। নিউট্রাল 
গিয়ার চিত্রে দেখুন, 
ইঞ্জিন অর্থাৎ ক্লাচ 
হইতে শক্তি, বে 
শাফ টয়ের (জ্যাক 
শাফট) ভিতর 
দিয় গিয়ার বকে 
আসে, তাহাতেই 
(ক) নামীয় গিয়ার নিউট্রাল গিয়ার “চিত্র 
হুইল খাঁনি আঁবদ্ধ। ইহা লে, শাফ টয়ের, উপরস্থ বৃহত্তর হুইল (9) এর 





গিয়ার ২৩৩ 


সহিত নিয়ত সংযুক্ত থাকে বলিয়া (ক) (5) হুইল ছ্বয়কে কণষ্ট্ান্ট মেস 
হুইল বা নিয়ত সংযুক্ত হুইল নাম 
দেওয়া হইয়াছে। পাশ্বস্থ দগ্ুটি 
লক্ষ্য করিয়! দেখুন, ইহা আমাদের 
পূর্ব পরিচিত গিয়ার লিভার । 
বর্ণনার সুবিধা হইবে বলিয়া ইহাকে 
পার্খে অঙ্কিত করা হইয়।ছে, কিন্তূ 
প্রকৃত পক্ষে, ইহা মেন শাফ টয়ের 
উপরে “গিয়ারের স্বাভাবিক” চিত্রের 
হ্যায় অবস্থান করে। 

এই লিভারের আদেশ ক্রমে ফর্ক নিদ্ধারিত গিয়ার হুইল মধ্যে সংযোগ 
আনিয়া দেয়। নিউন্রলি চিত্রে গিয়ার লিভাঁরটির নিচের দিকে দেখুন ইহা 
যেন ঠিক একটি ইংরেজি ঢা অক্ষরের মধ্যস্থলে দীড়াইয়৷ আছে। ড্রাইভার 
ইহাকে ঠেলিয়া বা টানিয় এ মন পথের একপ্রান্তে সরাইয়। দিলে, ওদ্সংলগ্ন 
»ফর্ক, মেন শাঁফটয়ের যে হুইলটিকে প্রগ্জোজন সরাইয়া বা টানিয়া, লে 
শাফ টয়ের দুর্ণায়মান নির্দিষ্ট ছুইলের সহিত সংযোগ করিলেই ফাষ্ট, সেকেওু 
ইত্যার্দি গিয়ার হইবে। 

এই [নু যের তলদেশস্থ বামদিকে ১ চিহ্নিত স্থান ফাষ্ট বা প্রথম গিয়ার । 
লিভার এইখানে আসিলেই ফাষ্ট গিয়ার হইয়। যাইবে । এবং এইরূপে যে 
চিহ্তের নিকট যাইবে তখন সেই গরিয়ারই হইবে। ইহার দক্ষিণ দিকে ৩ 
চিহ্নিত স্থান থার্ড বা তৃতীয় গিয়ার। উর্ধীদেশস্থ দক্ষিণে ২ চিহ্নিত 
স্থান সেকেণ্ড বা ২য় গিয়ার ও বাম দিকে (ব) চিহ্নিত স্থান ব্যাক বা! 
পিছনে চঙ্গার গিয়ার । আর মএর কেন্্ুস্থ কাটা বা শায়িত পথটুকুতে 
লিভার অবস্থান করিলে, নিউট্রাল গিয়ার বা গিয়ারের উদ্দাসীন অবস্থা 
হইবে। 





গিয়ারের ম্বাভাবিক চিত্র 


হ৩৪ মটর-বিজ্ঞান 


নিউট্টাল গিয়ার (৩৮৮৪ 0551) 

নিউট্রাল গিয়ার চিত্রে দেখুন কনষ্্যান্ট মেস হুইল (ক) (6) সংযুক্ত আছে 
বটে কিন্ত লে শাঁফট ও মেন শাফটয়ে সংযুক্ত হইবার কোন উপায় 
পাইতেছে ন! বলিয়া, গিয়ারের এখন নিউট্টাল অবস্থা । 

কনষ্র্যান্ট মেস গিয়ারের (৮) হুইল ঘুরিলে তদসংলগ্ন (উ) (ঘ) অবশ্যই 
ঘুরিবে কিন্তু উহাঁরা বা! উহ্বাদের কেহ মেন শাফ টস্থিত (খ) (গ) বা উহাদের 
কোন একটির সহিত সংযুক্ত না হইলে লে শাফট হইতে ঘুর্ণায়মান শক্তি 
মেন শাঁফ টয়ে পৌছিবার কোঁনই উপাক্ম নাই। (জ্যাক ও মেন শাফট 
ডগস্‌ দ্বার! সম্পূর্ণ বিচ্ছিন্ন লক্ষ্য করিয়া দেখুন )। 

মেন শাফট না ঘুরিলে, তদ্সংলগ্ন প্রপেলার অর্থে পিছনের চাঁকা 
কিরূপে ঘোরা সম্ভব? লে শাফটয়ের সহিত ইভাদের ত আর সংযোগ 
নাই। লিভারটিকে "তন পথের ঠিক মধ্যস্থলে বাখিয়াই গিয়ার নিউট্রাল 
করা সম্ভব হইয়াছে । 


ফাষ্ট গিয়ার (1786 858) 


গিয়ারলিভারটি ঠেলিয়া নিচে নুএর ১নং স্থানে দিলে কি হয় দেখ! 
যাউক। মেন শাফ টয়ের (গ) নামীয় হুইল লে শাফটয়ের (ঘ) এর সহিত 
ফর্ক সাহায্যে 


ুক্ত হই! 
যাইবে। তাহ! 
হইলে (ক) (চ) 
কনষ্ট্যা্টা মেস 





চি 
গিয়ার সাহায্যে /হ 
আনিত শক্তি তীর 
চিন্তিত পথে, লে ফা (গয়ার চিত্র 


গিয়ার ২৩৫ 


শাফট হইতে (ঘ) (গ) এর মধ্য দিয়া মেন শাফটকে ঘুরাইবে। মেন 
শাফট এই শক্তি অর্জন করিয়া, তদসংলগ্র প্রপেলারকে দান করিবে। 
এবং প্রপেলার আবার তাহার টেল পিনীয়ান দ্বারা পেছনের চাকার 
একসেলকে দান করিবে । একসেল ইহ] কাহাকেও দান না করিয়া 
তাহার সহিত দুঢ় আবদ্ধ চাকা দ্বয়কে সঙ্গে লইয়! থুরিয়া, সমস্ত গাড়িটিকে 
সচল করিবে । 


সেকেণ্ড গিয়ার (5০০০75৫৪5৪৮) 


লিভারটি টানিয়! নু এর উর্দাস্থ (২) চিহ্নিত স্থানে দিলে কি হয় দেখা 
বউক। একটু লক্ষ্য করিয়। দেখু নন এর (১) চিহ্নিত স্থান হইতে মা 
স্থানে যাইবার কোন 
সরালরি পথ নাই। 
একমাত্র উনুক্ত পথ 
লাএর ঠিক মধ্যেই 
কাটা বা শায়িত 
রেখাটি। সুতরাং 
গিয়ায় লিভার ১হইতে 
২ বা ২ হইতে ৩ দ্বিতীয় গিয়ার চিত্র 
যেখানেই হউক, একস্থান হইতে অন্তস্থানে যাইতে হইলেই "নু এর মধ্যস্থ 
রেখা দিয়াই যাইতে হইবে । কাজেই প্রতিবারে উহ! নিউট্টাল হইতে 
বাঁধা। গিয়ার চেঞ্জকালে প্রতিবারই নিউট্রাল করা অবশ্য 
প্রয়োজন বলিয়াই এরূপ পথের সৃষ্টি হইয়াছে । গিয়ার লিভার ১ হইতে 
২য়ে যাইবার কালীন এই নিউট্টরালের ভিতর দিয়! যাইবার জন্য, ফর্কের টানে 
(গ) (ঘ) পরম্পর বিচ্ছিন্ন হইয়া গেশ্স। এবং যেই লিভার ম্লএর ২ চিহ্তিত 
স্থানে পৌছিল, অমনি (খ) কে টানিয়! (উ) এর সহিত যোগ করিয়া দিল। 





২৩৬ মটর-বিজ্ঞান 


চিত্রের তীর চিহ্নিত পথে দেখুন, পূর্যের স্চায় কনষ্ট্যাপ্ট মেস গিয়ারের ভিতর 
দিয়া শক্তি আসিয়া, (উ) হইতে (খ) কে দান করিয়া গ্রপেলার ইত্যাদিতে 
পৌছিতেছে। 


থার্ড বা টপ গিয়ার (17710 ০৮7০৮ 0622) 


লিভারটি টানিয়া নীচে ্লএর ৩নং স্থানে দিলে, মেন শাফ টয়ের 
কোন হুইলের সহিত লে শাফটয়ের কোন হুইলই সংযুক্ত হুইবে ন৷ 
(চিত্রে দেখুন) । অথচ 
এসময়ে ( টপ গিয়ারে) 
গাড়ির স্পীড সব চেয়ে 
বেশী হয়। ইহ 
সকলেই দেখিয়াছেন। 
এখন দেখা যাউক লে- 
ও মেন শাঁফটউ যোঁগ তৃতীয় বা টপগিয়ার চিত্র 
না হইয়াই ইহ! কিরপে সম্তব হইতেছে । আমরা জানি মেন শাফ টয়ের 
ঘুরিবার তকোন শক্তিই নাই; নিয়তই দেখিয়াছি ইহা লে শাফ.টয়ের 
নিকট যেকোন "হুইল সংযোগে শক্তি ধার করিয়াই কাধ্যনির্বাহ করে। 
অথচ যে সময় সব চেয়ে বেশী শক্তির প্রয়োজন সে সময় ধার মোঁটেই 
করিতেছে না। চিত্রে দ্রেখুন যদিও (খ) (উ) (গ) (ঘ) পরস্পর বিচ্ছি 
অবস্থায় আছে, তথাপিও (খ) স্বয়ং অনেকখানি বামে সরিয়া আসিয়া 
ড্রাইভডগস্‌ নামে উহার প্রান্তস্িত খাজগুলি দ্বারা, জ্যাক শাফ টদ্ষের 
এ খাজের সহিত মিলিত হইয়া এক অঙ্গ হইয়া বসিয়া আছে। (সেকেওু 
গিয়ার চিত্রে ডগস্গুলি কত তফাতে আছে দেখুন, এবং টপ গিয়ারে 
উহ্নার! যে ভিন্ন তাহা আর বুঝা যাইতেছে নাঁ। খাঁজে খাজে মিলিয়৷ 
একই শাঁফট মনে হইতেছে )। কাজেই ইঞ্জিন অর্থৎ ক্লাচ হইতে 





শা ছিল সিলাসিতী ছ লী দি লািলাতি লে 5০ পিছ ভীদ সত পাস % রক সিটি ৫ ০5 


গিয়ার ২৩৪ 
আগত শক্তি প্রথম জ্যাক শাফট ততৎপরে লে শাফট তৎ্পরে মেন শাফট 
এইরূপে তিন দরজা পার না হইয়া, ডগম্‌ দ্বারা মিলিত হওয়ায় ডাইরেক্ট 
(সরাসরি ব! সাক্ষাৎ ভাঁবে ) মেন শাক টকে দ্রিতেছে। কাঁজেই এসময়ে 
ইঞ্জিনের পূর্ণশক্তিই মেন শাফটয়ে পৌছিয়া, চাকাগুলিকে এ অন্ধুপাঁতে 


শক্তিণ/লী ও দ্রুতগামী করিতেছে । 
ব্যাক গিয়ার (35০1 058) 


সম্মুখের গিয়ার চেঞ্চ ও তাহার কাধ্যকারিতাঁর কথ! আমরা বুঝিলাম। 
ব্যাক বাঁ পিছনের গিয়ার সম্বন্ধে এইটুকু বলিলেই যথেষ্ট হইবে যে, 
লিভার ব্যাক গিয়ারে দিতে হইলে, গাড়ি সম্পূর্ণ নিশ্চল অবস্থাতেই 
দিতে হয়। অন্ত গিয়ারের শসার সচল গাড়িতে হয় না বা 
দিতে নাই। বদি ড্রাইভার অন্যমনস্ক হইয়া! কখন দিয়া ফেলে, তাহা 
হইলে গাঁড়ির সমূহ ক্ষতির সম্ভাবনা । এজন্ত গিয়ার লিভারে 
ক্যাচ (08০1) নামে একটি ক্ষুদ্র অঙ্গ আছে, যাহার একমাত্র কাধ্য 
ড্রাইভারকে তাহার অপাবধাঁনতা বা অন্তমনস্কতার কথা স্মরণ করাইয়। 
দেওয়া ; যদ্দি কখনও তিনি চলন্ত গাঁড়িতে ব্যাক গিয়ার দিবার চেষ্টা করেন। 
এই ব্যাক গিয়ার হুইলদ্বয় একটি শ্বতত্ ক্ষুদ্র শাফটে আবদ্ধ। (পূর্ণ গিয়ারের 
কন্তিত চিত্রে” লে শাফ টয়ের সর্ববদক্ষিণে, র্িভাস” গিয়ার নামীয় স্বতুন্ত 
হুইলটি দেখুন) । গিয়ার লিভার ব্যাক গিয়ারে দিলে, ইহার সহিত মেন 
শাফট হুইল সংযোগ হইয়া উহাকে উদ্টা পাঁকে ঘুরাইবে, কাজেই 
প্রপেলারও উল্টা পাকে ঘুরিয়া চাকাদ্য়কে উণ্টাদিকে (পিছনের দ্বিকে ) 
ঘুরাইবে। 

চতুর্থ গিয়ার ( £০৬চা 065) 

ইহার কাধ্যকারিতা ,ঠিক এরূপ অন্যান্ত গিয়ারের মতই। যে গাড়িতে 

শ্রই চতুর্থ" গিয়ারের বন্দোবস্ত আছে, তাহার লে শাফট ও গ্লেন শায়উ. 


২৩৮ মটর-বিজ্ঞান 


উভয় শাফটয়েই আরও একথানি করিয়া অতিরিক্ত গিয়ার হুইল আছে 





চতুর্থ গিয়।র চিত্র 
এবং লিভার সংযোগ করিলে তাহারা পরম্পর সংযুক্ত হইয়া, গাড়ির 
স্পীড আরও বাড়াইয়া দেয় । 
যে গাড়িতে চতুর্থ গিয়ার আছে, তাঁহার এই ৪র্থই টপ 
গিয়ার; ৩য়টি নহে। কাঙ্জেই ডাইরেক্ট ড্রাইভ চতুর্থ ই পায় তৃতীয় 
পাইতে পারে না। তৃতীয় গিয়ার অন্যান গিয়ারের স্তায় ইন-ডাইমেক্ট 
অর্থাৎ অন্তের হাত দিয়! শক্তি পাইয়া কার্য করে। 


গিয়ার ইল ভিন্ন ভিন্ন সাইজের 


গিয়ারের চিত্রগুলি লক্ষ্য করিয়! দেখুন, ইহাদের হুইলগুলি প্রত্যেকটি 
ভিন্ন ভিন্ন সাইজের ( আকারের )। এই কারণে এবং এক শাফ.ট হইতে 
অন্য শাফটয়ে শক্তি স্থানান্তরিত করার জন্য, গিয়ার রেসিও পরিবর্তন 
কর! সম্ভব হইয়াছে । অর্থাৎ দুইটির মধ্যে একটি হুইলকে বেশী থুরান ও 
অপরটিকে এ সময়ের মধ্যে কম ঘুরান সম্ভব, যদি তাহারা আকারে ছোট 
বড় হয় বা হস্তান্তর করিয়া শক্তি পায়। গিয়ার ছুইলের সাইজ ও দাতের 
সংখ্যা লইয়া রেপিও সন্বন্বীয় অঙ্কের অবতারণা করা নিশ্রয়োজন। ভবে 


গিয়ার ২৩৯ 


সির ৪৯০ সি ৫ ঘি পসিপালী % লস্দি লি ও লা এ ছিলি তে ও পা লট শীট পালি লসিলণীত পিন দলিলে % লিক ছি লাছিলী এ উিলিিতীছি লি পাদ লাস লীগ পাছত লতি লা লামিীসসিল তি 


এইটুকু বলিলেই যথেষ্ট হইবে-_-একটি হুইলের দাতের সংখ্যা : ১০ ও 
অপরটির যদি ২০ হয়, তবে উহারা মিলিত অবস্থায় বড়টি, (২* দাত 
বিশিষ্ট ) একবার ঘুরিলে, ছোট এ সময়ের মধ্যে ছুইবার ঘ্বুরিতে বাধ্য । 
এই উপায়েই প্রয়োজন সময়ে নির্বাচিত দুটি হুইল সংযোগ করিয়া, ইঞ্জিন 
ও গিয়ার অর্থে চাকার ঘুর্ণনের মধ্যে সংখ্যার তারতম্য করা যায়। 
ইহাই পূর্বেবাক্ত গিয়ার রেসিও। 


গিয়ার বক্সের স্থান 
ইউনিট্‌ সিষ্টেম ও ইন-ডিপেনডেণ্ট ইউনিট 


(১) অধিকাংশ গাড়িতে গিয়ার, ইঞ্জিনের ঠিক পশ্চাতেই গিয়ার 

বক্স (0:99: ১০.) নামক আঁধারে, একটি ক্ষুদ্র শাফট দ্বারা ক্লাচের 
সহিত সংযুক্ত অবস্থায় থাকে। ইহা ইঞ্জিনের সহিত মিলিত অবস্থায় 
থকে বলিয়া, ইহাকে ইউনিট্‌ সিষ্টেম গিয়ার (0116 85969]. 098) 
কহে। ইহা সাধারণতঃ লাইট কার বা হাক্ক! গ।ড়িতেই দেখা যায় । 
*. (২) মালটান! বা এরূপ ভারীগাঁড়িতে প্রায়ই গিয়ার ব্ঝ্সকে স্বতন্ত্র 
অবস্থায়, ঠিক সাসির মধ্যস্থলে একট] দীর্ঘ শাফট দ্বারা ক্লাচের সহিত 
যুক্ত অবস্থায় দেখা যাঁয়। ইহাকে ইনডিপেন্ডেণ্ট ইউনিট (77209962- 
8976 ঢ1)16) কহে। গিয়ার যেখানেই অবস্থান করুক, কার্ধ্য তাহাকে 
পূর্ববণণিত উপায়েই করিতে হুইবে। এবং এতদ্‌ উভয়ের মূলতঃ কোন 
গ্রভেদ নাই। এখন দেখ! যাঁউক গিয়ার লিভারের স্থান কোথায়? 


গিয়ার লিভারের স্থান 
ভিজিবিল্‌ গেট (৮15515 ৪৪৮৩) 


ড্রাইভারের আসনে বসিলে গিগ্নার লিভার বামে বা দক্ষিণে যেকোন 
একদিকে অবস্থিত দেখিতে পাওয়! যায়। 'অধিকাংশ বিলাতি গাঁড়িতে 


২৪ মটর বিজ্ঞান 


গিয়ার লিভার ডানদিকে থাকে, তাহার চলিবাঁর পথও চিত্রের ? আকৃতি 
খাজ বিশিষ্ট পাকা বন্দোবস্ত । ইহাকে ভিজিবিল্‌ গেট ( 1810১198869 ) 
গিয়ার বলে। 


সেনট্রাল লিভার (0০955115৮6৮) 


আমেরিকান গাড়িতে প্রায়ই বামদিকে গিয়ার লিভার থাকে এবং 
ইহ| সরাইবার কোন খাঁজ ব৷ রাস্তা চাক্ষুস 
দেখ! বায় না বটে কিন লিভারে হাত দিয়া 
ইসারামাত্রে উহা তাহার ঠিক নির্দিষ্ট পথেই 
চলাফেরা করে । অভ্যাঁদগত অনুমানে লিভারটি 
নাড়িলে উহ! পার্থের চিত্রের হ্যায় কাল্পনিক 
(বিন্দু দ্বারা দরশিত) পথে ঠিক স্থানেই পৌছিবে। 
ইহাকে সেনট্রাল লিভার গিয়ার (09767 
[১9০০7 09997) বলে। 

আপনারা হয়ত ভাবিতেছেন, পাঁকাঁপথ বিশিষ্ট ভিজ.বিল গিয়ারই 
ভাল, এই কল্পনা 'ও অনুমানের উপর সেনট্রাল লিভারে কাজ করার 
প্রয়োজন কি? কিন্তু ব্যবহার করিয়া দেখিবেন, এই সেন্ট্রাল লিভাঁরই 
অধিকতর সুবিধাজনক । কারণ গাড়ি চালাইতে চালাইতে গিয়ার বদলান 
নিয়তই প্রয়োগন। অথচ গিরার লিভারের দিকে তাকাইয়। বদলান 
অসম্ভব। কারণ আপনার নজর সর্ধদ] রাস্তার সম্মুখে, পথিক পথচারী 
ব রাস্তার অবস্থার দিকে আবদ্ধ থাকিবে ; লিভারের দিকে তাকাইয়া 
চেঞ্জ করিলে সমূহ বিপদের সম্ভাবনা । ভিজবিল গেট লিভারে লক্ষ্য 
করিয়া দেখুন, প্রথম হইতে দ্বিতীয় গিয়ারে 'যাইতে হইলে, লিভাঁরটি 
ধম অদ্দীপথ উর্দ্ধে: উঠিয়। তৎপরে দিক পরিবর্তন করিয়া খানিকদুর 





গিয়ার ২৪১ 


দক্ষিণে যাইবে, তৎপরে পুনরায় উর্দধমুখী হইয়া বাকী অদ্ধপথটুকু গিয়] 
তবে দ্বিতীয় গিয়ারে পৌছিবে। 

কাজেই গাড়ি চালাইতে চালাইতে চাক্ষুন না দেখিয়া ইহা পরিবর্তন 
কালে, প্রথম অদ্ধ পথ উপরে উঠাইতে গিয়া, অদ্ধেকের একটু বেশী উঠিয়া 
গেলেই দক্ষিণদকে আর যাইতে পারিবে না, কাজেই গন্তব্য স্থানে 
পৌছিতেও পারিবে না। তাহাকে পুনরায় এ বেশী রাস্তাটুকু নীচে 
নাগাইয়। লইতে হইবে। কিন্তু না দেখিয়া এই নীচে নামান কালেও 
আবার একটু বেশী নামিয়া যাওয়া আশ্চধা নহে । এইরূপ নামা উঠায় 
যে বৃথা সময় নষ্ট হইবে, ততক্ষণ ইঞ্জিন তাহার রেভলিউসন্‌ রেসিও স্থির 
রাখিতে পারে না। এরূপ ভূল সংশোধন করার একমাত্র উপায় ডবল- 
ডি-ক্লুচ করা। তাহ! কি ড্রাইভিং পরিচ্ছেদে ভানিতে পারিবেন । 
উপস্থিত জানার প্রয়োজন নাই । 


সাইডিং গিয়ার 

(91107775 0,688) 
সেনট্রাল লিভারে অনুমানের উপর কাল্পনিক পথে লিভার সরানর 
সুবিধা এই বে, প্রথম গিয়ারে অবস্থান কালে একটু সামান্য ধাক্কা পাইলেই 
উহ! উপরের দ্বিকে নিউট্রাল অবস্থায় চলিয়া যাইবে । অন্ত কোথায় 
যাইতে পারে না। তৎপরে সামান্য দক্ষিণে চাঁপিয়। একটু ঠেল1 দিলেই 
উঠ দ্বিতীয় গিয়ারে পৌছিবে অন্ত কোথাও যাঁবার উপায় নাই । এই 
রূপেই সমস্ত গিয়ার গুলি পরিবর্তিত হয়। তদুপরি ইহার পরিবর্তনগুলি 
মুহূর্ত মধ্যে সাধিত হয় বলিয়া ভবল-ডি-ক্লচের প্রয়োজন হয় না বলিলেই 
চলে। এই কারণে চালকগণ ভিজ.বিল গেট অপ্নক্ষো সেন্ট্রাল লিভারকে 
বেণী সুবিধাজনক মনে করেন। তবে কাধ্যকারিতা উভয়ের একই 
প্রকার, সে বিষয়ে কাহারও ইতর বিশেষ নাই. এবং অভ্যাস হইয়! গেলে 

১৬ 


ই৪২ মটর-বিজ্ঞান 


উভয়েই সমান সুবিধাদায়ক হইয়া পড়ে। উপ্ররোক্ত গিয়ারের আয়োজনকে 
সাইডিং গিয়ার চেঞ্জইং মেকানিসম বলে । (9110106 0987 0119.)51105 
171901081]1ন1)1) | | 
ইপিলাইক্লিক গিয়ার 
(17197050110 (657) 
ইপিসাইক্রিক গিয়ার নামে অপর এক প্রকার গিয়ার পরিবন্তনের 
বাবস্থ| পূর্বে একমাত্র ফোর্ড গাড়িতে ছিল। তাহাতে দ্বইটির বেশী 
সম্মুখের গিয়ার হইত না, এবং একটি সতন্থ বাক গিয়ার থাকিত। ইহা 
অধুনা একেবারে উঠিয়া গিয়া, নিউ মডেল ফোর্ড উপরোক্ত সাইডিং 
গিয়ারের আশ্রয় লইয়াছে। এজন ইহার কাধ্যকারিতা বর্ণনা নিস্পোজন । 
কারণ অন্ত গাড়িতে ও এই গিয়ারের বন্দোবস্ত দেখা বায় না। তবে উহার 
্টন্নুততম ব্যবস্থ!, সেলফ চেঞ্জইং গিয়ার নামে অপর প্রকারে দেখা বার। 


স্লেফ চেঞ্জিং গিয়ার (9516 01587582005 0:58.) 


এইট গিয়ারের লিভারকে পূর্লের সার কৌন সহন্থ স্তানে ফিট না 
করিয়।, ষ্েয়ারিং হুইল নিয়ে গ্যাস ৪ ম্পাক লিভারের হায় আরও একটি 
অতিরিক্ত লিভার দারা 
কাধ্যকরী করা ভয়। 
্টোরিং হুইল নিযে এই 
লিভার সঞ্চালেন পথে, 
একটি প্লেটের উপর ১, 
২ করিয়। গিফ়্ার চেঞ্জের 
এজ নির্দেশ করা থাকে। 
মাত্র একটি আঙ্গুলি দ্বারা 
ক্ষুদ্র লিভারটি টানিয় 'আানিয়া মভিষম্মিত খাজে বসাইয়া দিলেই উহ 





সেল্গ চেঠিং গিয়ার 
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২৪৪ মটর-বিজ্ঞান 


কাধ্যকরী হইবে । এরপ গিয়ার থাকিলে সেই গাড়িতে এই কাধের জন্য, 
একটি স্পেসাল ব্রেক ও গিয়ার চেঞ্জ করিবার জন্য ক্লাচের সহিত গিয়ার 
প্যাডেল নামে একটি অতিরিক্ত “আয়োজন” দরকার । ইহাকে আমরা 


গিয়ার প্যাডেল বলিব। 
ধরুন টপ গিয়ারে গাড়ি চলিতেছে রাস্তা বেশ পরিষ্কার কোন বাঁধা- 


বিদ্ন নাই, কাজেই উপস্থিত গিয়ার চেঞ্জের কোন প্রয়োজন নাই । কিন্তু 
বেণী দূর বাইতে হইলে প্রয়োজন হইবেই। সেজন্য আগে হইতে ফাষ্ট 
বা সেকেও্ড গিয়ারের খাজে ষ্টেয়ারিং হুইল নিয়স্থ গিয়ার লিভারটি টানিয়া 
রাখিলাম। ইহাঁর ভিতর অতিরিক্ত “আয়োজন”টি এমন সুন্দর বে, ইহা 
গাড়ির ম্পীডের কোনই ইতর বিশেষ হইবে না। টপ গিয়ারে যে 
স্পীডে চলিঙেছিল ঠিক সেই স্পীডেই চলিবে । এইবার যখন গিয়ার 
চেঞ্জের প্রয়োজন উপস্থিত হইল, তখন মাত্র গিয়ার প্যাড়েলটি চাপিয়। 
ছাড়ির| দিলেই অভিম্মিত গিয়ারে গাড়ি চলিবে । এরূপ আগে হতেই 
গিয়ার চেঞ্ী করিয়! রাখা হয় বলিয়া, ইহাকে প্রি-সিতেলক (2৮5- 
8৪]50% 058:) গিয়ার কতেছে। ইহার লিভার ধরিয়া এত টানাটানি 
করিতে হয় না, এবং ভিতরের “আয়োজন” আপনার আদেশ মত গিয়ার 
বদলাইয়! দেয় বলিয্], ইহার অপর নাম 0সলফ. ০চঞ্ইং গিয়ার 
(9611 01097761076 0558) | 


সাইডিং গিয়ারের অস্থবিধা 


পূর্বোক্ত স্বাইডিং গিয়ারে, গাড়ি টপ গিয়ারে চলিতে চলিতে 
লিভারটিকে সেকেও্ড ব1 ফাষ্ট গিয়ারে দিলেই তৎক্ষণাৎ গাড়ির স্পীড 
কমিয়] বাইবে। এবং ইহা চেঞ্জ করিবার কালে সাগান্ত টুক্‌ বা ঘড় 
ঘড় এব হয়। সময় সময় আবার গিয়ার দিতে একটু জোরও লাগে । 


গিয়ার ২৪৫ 


তছুপরি ইহাদের ফাষ্ট ও সেকেগু গিয়ারে গাড়ি টানিবার কালে রীতিমত 
গে! গে! শব শ্রুত হয়। (টপ গিয়ারে আসিলেই অবনত সে শর্ধটি দূর 
হইয়! যায়) সেজন্ত ড্রাইভার আরোহির অজ্ঞাতসারে এই গিয়ার চেঞ্জ 
করিতে পারে না। কিন্তু এই প্রি-সিলেই সেল্ফ চেঞ্জইং গিয়ারে, 
আরোহি ইহার পরিবন্তন বিন্দু বিসর্গও টের পাইবেন নাঁ। ইহার 
চেঞ্জিং যেমন নিঃশ্বব্বে তেমনি মুহ্ত্ত মধ্যে সাধিত হয়। আবার ফাষ্ট 
সেকেগ্ড কোন গিয়ারেই চলিবার কালে কোনরূপ শব্ধ উথ্খিত হয় না। 
ইহাই ইহার বিশেষত্ব । এই গুণেই ইহা দামী গাড়িতে স্থান পাইয়াছে। 
অবস্থ। গতিকে হদ্দি জাইডিং গিয়ারে, একটু বেণী রাস্তা ফাষ্ট বা সেকেগ্ড 
গিয়ারে গাড়ি টানাইতে হয়; তবে 'মাধুনিক সব্বআয়াস প্রদ গাড়িতে এই 
শব্দের জন্যই ইহা] আপতাজনক বলিয়াই মনে হয়। 


সেল্ফ চেপ্জইংয়ের কাধ্যকারিতা 


কতকগুলি ট্রগার (71829 ) বা ঘোর! এরূপ উপায়ে সজ্জিত যে, 
তাহারা নিজ স্কান হইতে নড়িলেই, স্পেসাল ত্রেকের উপর স্প্রিয়ের একট! 
জোর চাপ পড়ে। ্টেয়ারিং হুইল নিযস্ ইহার নিদিষ্ট লিভারটি নাড়িলেই, 
একটি ট্রগার রিয়া! গিয়া অপরটিকে কাধোর জন গ্রস্তত করিয়! রাখে । 
এইবার গিয়ার প্যাডেল চাপামাত্র প্রথম উ্রিগারটি কাধা তাঁগ করিবে 
এবং দ্বিতীয়টি কায্যে লাগিয়া পড়িবে । তৎপরে প্যাডেল ছাড়িবা মাত্র 
প্রয়োজন অনুসারে, নিয়মিত ম্পীডরেসিও পরিবস্তনের জন্তা নিজ স্পেসাল 
ব্রেফে আঘাত করিবে । সুতরাং টপ গিয়ারে চলিতে চলিতে অন্ত গিয়ার 
বদলাইলে ইহাঁর স্পীডের কোন তারতম্য হইতে পারে না। পাডেল চাপিয়া 
ছাড়ার পর স্পেসাল ব্রেকে আঘাত পড়িলে, তবে স্পীড রেসিও প্রয়োজন 
অনুসারে ইতর বিশেষ হইবে । 


২৪৩ মটর-বিজ্ঞান 


চালক- ও চালিত শক্তি (0515108 & 102155 09০%152) 


থে শক্তি চালনা করে সে চালক, এবং ধাহাকে চালনা করে সে চালিত । 
বে একের নিকট চালক সেই হয়ত অন্ত কাহারও নিকট চালিত । যেষন 
গিয়ার শাফট প্রপেলারের চালক, কিন্তু স্বর আবার ক্লাচের নিকট 
চালিত। এইরূপ ক্লাচ গিয়ার শাফটের চালক হইলেও শ্থয়; 
'আবার ক্র্যাঙ্ক শাফ টের নিকট চালিত । এই চালক ও চালিতের সাহাষা 
গিয়ারে লওয়। হইয়াছে বৃলিয়াই এই কথাটার আঅবভারণ। প্রথমেই 
করিতে হইল । বেবীকার বা ঈরূপ ক্ষুদ্র আকুতি ২।১ খানা গাড়িতে এই 
মামুলী গিয়ার ও তদসন্গে ক্লাচ একেবারে বাদ দিয়া ফ্রিক্সন্‌ গিয়ার নাগে 
এক অতি সরল 'অগচ কাধ্ক্ষম যন্্রের আরোজন কচিৎ কখন দেখা মাঁয়। 


ফ্রিকলন্‌ টাইপ গিয়ার (£৮1০0০77 19795 068৮) 


এই ফ্রিকৃসন গিরারে ভ্রগানি চামড়া বিশিষ্ট ডিস্ক বা চাকতিকে চালিত 
ডিগ্করূপে, ফ্লাই হুইল মধ্যে স্প্রিং ছারা সংঘুক্ত করিয়া রাখা হয়। প্যাডেল 
চাপিলে এই ডিস্কগুলি সরি গিয়। চালক শক্তি হইতে সম্পূর্ণ বিচ্ছিন্ন 
হইয়] বার। ততৎপরে স্প্রিং থাকার ভ্ন্ত ডিঙ্কদ্বয়কে পরস্পর মিলিত 
হইবার 'অন্কাশ দিলে, পূর্বের ন্যায় উহারা উর্জিনের চালক শক্তির সহিত 
যুক্ত হইয়! বায়। চালক শক্তি ও চালিত ডিস্ক এতদ উভ্ভয়ের বাবধানের ' 
তারতম্য করিয়া, প্রয়োজন সময়ে স্পীড রেসি পরিবন্তন অনায়াসেই কর) 
বায়। অপুনা ইহার চলন নাই বলিলেই চলে। 


ভেরিয়েবল গিয়ার (৮ 51750]5 06৪) 


থে সব গিয়ারের কথ বলা হুইল, তাহাদের ৩টি, বেশী পক্ষে ৪টি 
সম্মুখের স্পীড ও একটি পিছনের স্পীড দেখা বাইতেছে। কিন্তু পর্ববতস্থুল 


গিয়ার ২৪৭ 


দেশবাসী পক্ষে ইহা যথেষ্ট নে । উচ্চ পাহাড়ে আরোঁহণ কালে বিশেষতঃ 
এঁ পর্ববতপথ যাদ আবার বারি ধারায় পিচ্ছিল হয়, তবে সেখানে মটর 
চালান ঢরূহ বাপার। এক গিয়ারের পঙ্গে যে পথটুকু গাড়ি টান! স্ুকঠিন 
আনা একটি গিয়ারের পক্ষে হয়ত শাহা তত কঠিন নহে । উঠ আম! 
চালনা কালে নিয়তই দেখিতে পাইব। 'অর্থাৎ যে পথটুকু টপ গিয়ারে 
পার হওয়] যায় না, সেখানে সেকেগ গিয়ার দিলে কাধ্যকরী হয়। এবং 
বদি না হয়, ফাষ্ট গিয়াব নিশ্চরই হইবে । ততপরে না হইলে আর আমাদের 
কোন শান্ত আয়ত্তে নাই। এ কারণে ধর্ধপ পথসন্কুল দেশের জুই 
সযানুত়েল কনচ্ভ্রাল 1 115195109776501) নামে একটি 
মতিরিক্ যন্থধ সাহাযো গাড়ি এই সব পরীক্ষা স্থলে উত্তীর্ণ 
হয়া ধায়। 

এরূপ বিপদ সঞ্কুলজপথ ভিন্ন ভনত্র ৩টি গিয়ার স্পীডই বথেষ্ট, অধিকল্ 
একটি হয় 'আপত্য নাই । চালাহতে জাঁনগে ইহাদের লইয়া কোন 
সময়েই আমাদের এরূপ বিপদে পড়িবার সম্ভাবনা নাই। তবে গাড়ি 
হাতীর কাদায় বা খাদে পড়িলে কথা সতন্প। ইহা দ্রর্বিপাকের মধ্যেই 
গণা। পর্বতমর দেশে 'ও যুদ্ধক্ষেত্রে এইরূপ ভেরিয়েরল গিয়ারের 
প্রয়োজন । আমাদের প্রয়োজন নাই বলিয়া ইহার কাধ্যকারিতার কথা 
বলিয়া পুস্তকের অবয়ব বুদ্ধি নিম্প্রয়োজন । 


গিয়ার লিভার চলাফেরার পথ 


গিয়ার লিভারের চলা ফেরা আরও গ্রাপ্ল করিবার উদ্দেণ্তে 
গিয়ার লিভারের | আকৃতি পথটিকে একটি তন্ত্র চিত্রে নামাকরণ 
করিয়া বর্ণনা কর] যাউক। এটা ভাল করিয়া বুঝিযা রাখলে, মটর চালন। 
পরিচ্ছেদ শ্বতঃই গ্রাঞ্জল হইয়া! পড়িবে। 


২৪৮ মটর-বিজ্ঞান 


ইংরেজি নন অক্ষরের লম্বা রেখাদ্য়ের নাম বথাক্রমে ১, ব ও ২,৩ এবং 
উভয়ের সংযোগকারী রেখার নাম ক,খ 
এবং তদ, বিভক্তকারী বিন্দুর নাম জ। | 1 
গিয়ার লিভারটি যখন জ বিন্দূতে অবস্থান 
করিয়া, ক গ রেখার উপর দিয়া ক হইতে ক 
থ বা খ হইতে ক বিন্দু পধ্যন্ত যদৃচ্ছা- 
ক্রমে স্পশমাত্রে, অক্লেশে বাতায়াত করিতে রব ূ ২ 
পারে, তখনই গিয়ারের নিউট্রাল অবস্থা । 

জবিনদু হইতে ক বিন্দু ম্পর্শ করিয়া ১ বিন্দুতে পৌছিলে, উহা ফাষ্ট 
গিয়ার | ১ হইতে নিচে নামিয়! ক স্পর্শ করিয়! জ থয়ের মধা দিয়া ২ বিন্দূতে 
পৌছিলে উহা! সেকেগ্ড গিয়ার । ২ হইতে উপরে উঠিয়া খজ লাইন 
স্পর্শ করিয়া, থ যনের ভিতর দিয়া ৩ বিন্দুতে পৌছিলে উহ]! থাঁও গিয়ার । 
সর্বশেষ যে কোন গিয়ার হইতে লিভারাটি কথ লাইনের উপর আসর! 
কয়ের ভিতর দিয়া বয়ে পৌছাইগা দিলেই, উহ] ব্যাক গিয়ার হইল। 
স্সতরাঁং এক গিয়ার হতে আন্ত যে কোন গিয়ারে ঘাইতে হইলে, ক ৭ 
লাইনের উপর একবার আস! চায়ঈ ভৎপরে যেখানেই যাউক। ইহাই 
মূল কথ|। গিয়ারের মান কথা ড্রাইভিং পরিচ্ছেদে জ্ঞাতবা । 


গিয়ারের রোগ ও তাহার প্রতিকার 


ন। ভাঙ্গিলে বা! বিশেষ না ক্ষয় ভলে গিয়ার বড় একটা খারাপ হয় 
নাঁ। সেজন্য ইহার কোন এ্যানড জাষ্টমেণ্টও নাই । অত্যাচার না করিলে 
গিয়ার ভাঙ্গিতেও বড় একটা দেখা থায় না। পূর্বে বলিয়াছি গিয়ার 
চেঞ্জ করিতে কখন কখন সামান্ঠ একটু জোর লাগে। তাই বলিয়া 
ঢুই হাঁত দিয়া জোর দিতে হইলে, গিয়ার খারাপ হইয়াছে বুঝিতে হবে । 
এই শ্রেশীর দোষে সাধারণতঃ দেখ। বাঁয়। এক গিয়ার হইতে অন্ত গিয়ারে 


গিয়ার ২৪৯ 


দিতে বেশ একটু জোর লাগে। তদুপরি যেস্থানে আছে ফেস্থান হইতে 
টানিয়। আনিতেও বেশ জোর লাগে যেন ছাড়িতে চায় না । এবং এই 
অবস্থায় টানা! নাড়া করিতে গিয়ার মধো বিশেষ শবও শ্রুত হয়। ূ 


অন্য প্রকার রোগ 


গিয়ার বদলাইবার কালে কোনরূপ আপত্য, জোর বা শব্দ নাই, কিন্তু 
চলিতে চলিতে হঠাৎ গিয়ার লিভারটি আপনই টপ গিয়ার হইতে নামিয়া 
যেকোন গিয়ারে চলিয়া যার । বলা বাহুল্য গাড়ির স্পীডও সেই অনুপাতে 
কমিয়! যায়। এইরপে লিভার, মধ্যে মধো আপনিই নামিয়া গিয়। 
অন্ুবিধার একশেষ করে। এবং অনেক সময় প্রতিপদক্ষেপে এইবপ 
করিয়া, গাড়ি চালানই অপম্ভব করিয়া তোলে। ব্যবহার দোষে বা 
নোংরা তেলের জন্য, মেন শাফ টের খাজগুলি ক্ষয় হইয়া! এই রোগ আনয়ন 
করে। এই রোগে মেন শাফট হুইলগুলি ফকের ধুত স্থান হইতে 
নিজেদের মুক্ত করিতে পারেনা বটে, কিন্তু তাহাদের শুদ্ধ সঙ্গে লইয়া 
যদূচ্ছ! স্থানে সরিয়া যায়। কারণ ফর্কগুলি পিট পিন ছারা আবদ্ধ ; 
ধারক পাইলে সরিতে বাধা । এখন সে ধাক্কা লিভারই দিউক বা গিয়ার 
হুইলই দ্রিউক | 

এই ছুই রোগের যে কোনটি উপস্থিত হইলে, জোর করিয়া গিয়ার 
চেঞ্জ করিয়া, গাড়ি চাল'ন অন্ুচিৎ। কারণ যাহ! ভাঙ্গিয়াছে বা ক্ষয় 
হইয়াছে তাহার ত কথাই নাই, পুনরার চালাইলে আরও কত কি দাদী 
জিনিষ ভাঙ্গিয়। দিবে তাহার স্থিরত! কি? গাড়ি গারেজে লইয়া, প্রথমেই 
সমস্ত খুলিয়া! কাজ বাড়াইবেন না। প্রথমেই দেখুন ক্লাচ প্যাডেল ঠিক 
এযাডজা্ট আছে কিনা (ইহার বিষয় ক্লাচ পরিচ্ছেদে দ্রষ্টবা)। অর্থাৎ 
'দোষটি ঠিক গিয়ারেই অন্ত কোথায় ও নহে, এসনন্ধে দু নিশ্চয় হইয়া তবে 
তাহাতে হাত দিবেন। 


২৫০ মটর-বিজ্ঞান 


প্রথমেই গিয়ার বক্স বা তাহার ঢাকুনী না খুলিয়া, তাহার নীচে তেল, 
গ্রীস বাঠির করিবার বে ছিদ্র আছে তাহাই খুলিয়া, তেল গ্রীন সব নিঃশেষে 
বাহির করিয়৷ ফেলুন। এই তেশ্ল গ্রীন মধ কোনরূপ লোহার টুকরা অর্থাৎ 
বলবেয়ারিংয়ের কুচি, গিয়ারের ভাঙ্গা দাত ইতাদি পাওয়া যাইতেছে 
কিনা বেশ তন্ন তন্ন করিয়া দেখুন । বদি কিছুই না পান তবে এই বন্ধের 


পি 


নাচের দিকে ব্যাক গিয়ার ( পূর্ণ গিয়ারের কন্তিত চিত্রে ইহার স্থান দেখুন ) 
ভইলের জন্ত যে স্বত্ব ক্ষুপ্র ঢাকুনী আছে, তাহার ধারক জ্ক্রপ কয়টি 
খুলিয়া, হইলপানি তাহার ক্ষুদ্র শাফট সহ বাহিরে আনুন । এইবার এই 
ছিদ্র পথে হাত প্রবেশ করাইয়। উহার চতদ্দিক বিশেষ ধেধ্াসহকারে খোজ 
করিয়া দেখুন, নিশ্চয়ই এবার ভাঙ্গা বল বেয়ারিংয়ের টুকর] হাতে পাইবেন । 
বদি এবারেও না পান, নে গিয়ার বস্কের বড় ঢাকুনীর মধাস্থলে তেল গস 
ঢালিবার জন্য যে ফিলার হোল (1191 1)919) আছে, তাহার মধ্যে কিছু 
কেরোমিন ঢালিয়। দিয়া, 'ী বাঁক গিয়ার ছিদ্রপগে হত প্রবেশ করাইয়া, 
গিয়ার বন্ধের ভেতরের সমস্ত কোণা খু'চিগুলি ধুইয়া একটি পাত্রে ধরিয়! 
বাঠিরে আনুন । বদি কোন ভাঙ্গা বল বা এরূপ কিছু, কোন হুইলের 
ফাকে বা দাতে আটকাইয়া থাকে, তাহা এইবার বাহির হইয়া আসিবে ।, 
বাহির হইতে এই "আমাদের শেষ চেষ্টা । ইহাতেও নাহুইলে গিয়ার 
বক্স লিড খোল! ছাড়] উপায় নাই। কোরোদমিন ঢালার সঙ্গে সঙ্গে 
এক বাক্তি গিয়ার লিভারটিও টান! টানি করিতে চেষ্টা করুন। বদি 
কোন ইইলয়ের ফাঁকে ভাঙ্গা বল রেয়ারিংয়ের টুকরা আটকাইয়া উহা। 
দুঢ হইয়া গিয়। থাকে, বে ভাহ। এইবার বাহির হইতে পারে। পাত্রের 
ভেলট। বেশ করিয়া পরীক্ষা করিয়! দেখুন, উহাতে লোহার গু'ড়া মিশানে। 
কিনা। কারণ "অনেক সময় বেয়ারিং ভ্তাঙ্গিয়। গিয়ারের পেষণে চূর্ণ 
হইয়া যায় । 

গিয়ার বক্স লিড খোলা কিছুই কঠিন নহে । 


গিম্ার ২৫১ 


গিয়ার লিড খোলার নিয়ম 


টে! বোর্ডের তক্তাখানি তুলিয়া দেখুন, ৭1১০টি স্কু সাহায্যে লিড বকে 
আবদ্ধ। যদি আপনার স্পীতড। ্লাচে জাবন্ধ দিক 
মিটার তার এই গিয়ার বক্স 
লিডে আবদ্ধ থাকে, তাহা হইলে 
এই মিটার তারের ড্যাশ বোর্ড 
'আবদ্ধ প্রান্তটি রেঞ্চ সাহাধ্যে খুলিয়া, 
গিয়াব লিভার ও লিডের এক প্রান্ত 
দই হাতে ধরিয়া, ধীরে ধীরে উপরে 
তুলিয়! শাফট সহ গোট! লিডটি 
বাহিরে আঙ্গন। প্রথমেই দেখুন 
ফর ভাঙ্গিয়া বা তাহাদের পিভট ভা 
জয়েন খুলিয়া গিয়াছে কিনা । ফকেঁর ডগাঁটি লক্ষা করিয়া দেখুন 
উহারই ভার্গিবার সম্ভাবনা বেশী । বদি না ভাঙ্গিয়া থাকে তবে গিয়ার মধ্যে 
হাত প্রবেশ করাইয়া, উহার মধ্যস্থ তিনটি শাফটকেই এক এক করিয়! 
নাড়িয়া দেখুন, উহ! টাল হইয়াছে কিনা । অথাৎ আপনার নড়ানর সহিত 
উঠানামা করিয়! গভিতেছে কিনা । যদ্দি কোনটি বিশেষ গজে তবে 
উহার বেয়ারিং নিশ্চয়ই ভাঙ্গিয়া গিয়াছে । সেক্ষেত্রে ইউনিভারস্তাল 
জয়েপ্টের দ্বিক খুলিয়া ৩পরে বঝ্ুটির ইঞ্জিন সংলগ্ন স্ত্ুপগুলিও খুলিয়া, 
গোটি। বক্সটি দুইজনে ধরিয়া বাহিরে আনিতে হইবে। এই বক্স খুলিবার 
কালে, বক্সের নীচে একথানি টুল বা কাঠের বাক্স দিয়া ঠেক দিয়! 
রাখিবেন, কি জানি শেষ স্কুপ খুলিবার কালে যদি বঞ্জা নিজ ভারে 
ভাঙ্গিয়! পড়ে । 





২৫২ মটর-বিজ্ঞান 
বেয়ারিং পরীক্ষা 


এইবার একথানি বড় স্কু-ড্রাইভার দিয়া ঠেলিয়া ডগমুখ ফাক করিয়া, 
এক এক করিয়া উভয় শাফটকে বক্সের বাহিরে আন্ুন। এই শাফট 
দিগকে কেন্্রস্থ রাখিবার জন্ত বক্স গায়ে যে সব বেয়ারিং আছে, তাহাদের 
থুরাইয়৷ ফিরাইয়! দেখুন ভাঙ্গিয়াছে কিনা এবং এঁ সঙ্গে শাফট হুইলগুলির 
কোন দাত ভাঙ্গিয়াছে কিন! দেখিতে ভূলিবেন না । এই বক্স গান্রলগ্ন 
বেয়ারিংগুলি বড় একট। ভ্াঙ্গেনা। দোষ বোধ হয় এখানে পাইবেন না, 
তবে জাক শাফটরের বড় বেরারিংটির কথা বলাযায় না। (ইহার 
স্থান গিয়ারের পপূর্ণ কণ্িত” চিত্রে দেখুন ) | এই চিত্রেই দেখুন লে-শ'ফ টের 
সর্ব দক্ষিণ প্রান্তে একটি বড় নাট লাগান আছে, উহা! খুলিয়া ফেলিয়া 
উহার অভান্তরস্থ দগ্ডটিকে একটা বেন! বা এরূপ কিছু দিয়া কিয়া অপর 
প্রান্ত দিয়! বাহির করিয়! ফে্ন। এইবার গোটা লে-শাফ টটি 
বাহিরে আসিবে । উহা বাহির করিবার পূর্বে ইহার কোন মুখ, কোন 
দিকে ছিল মনে করিয়া] রাখিবেন, অন্যথায় ফিট করিবার কালে কষ্টে 
পড়িবেন। এই শাফটের ভিতরের ছিদ্রটি (যেখানে দগুটি পরানো 
ছিল) কাঠের উপর মাথা করিলে, (অর্থাৎ জোরে ঝাড়িলে) ভিতর 
হইতে ভাঙ্গা রোলার বেয়ারিং নিশ্চয়ই বাহির হইবে । সেক্ষেত্রে 
এঁ মাপের নৃতন বেয়ারিং ফিট কর! ছাড়া উপায় কি? আর বদি 
ভইলয়ের দাত ভাঙ্গিয়! থাকে, তাহা হইলেও তাহা বদলানই বাবস্থা । 


রি-ফিটিং (25-1661708) 


রি-ফিটিংয়ের কথ! বিষদরূপে বলা 'র্থে এই কথাই পুনরাবৃত্তি করা ।. 
বেটি থেরেপভাবে খুলিয়াছেন মেইভাবে মনে রাখিয়া! ফিট করিতে হইবে । 


গিয়ার ২৫৩ 


প্রথম প্রথম চিত্রের মল্গে মিলাইয়৷ করিলেও মন্দ হয় না। সমস্ত ফিট 
হইলে মেন শাফটয়ের এক চতুর্থাংশ পথ্যস্ত ডুবাইয়া নৃতন গিয়ার অয়েল 
দিবেন। ভুলিয়া কথনও এ ব্যবহৃত তেল ছ'ণাকিয়া দিতে চেষ্টা করিবেন 
ন]। উহাতে যে লোহার গুড়া আছে, তাহা! একদিনে আপনার নূতন 
বেয়ারিং ভাঙ্গিয়। দিবার পক্ষে বথেষ্ট । তৎপরে হুইলগুলি নষ্ট করাও 
আশ্চধ্য নহে। লিডের প্যাকিং অক্ষত অবস্থায় দিতেই চেষ্টা করিবেন। 
গ্যাস বা ইগনেসন্‌ প্যাকিংয়ের (গ্যাসকেট ) মত .ইহা খুব 
ভাল না থাকিলে কাধ্যের কোন ক্ষতি করিবে না, তবে লিড 
সেম টাইট না হইলে ফর্কের চলাফেরার অন্ুুবিধা হইতে পারে, ও 
সচল গিয়ার যখন তদমধাস্থ তেলকে তোলপাড় করিবে, তখন লিডের ফাঁক 
দিয়া এ তেল বাহিরে আসিয়া, ফুটবোর্ডের নিয়স্থ অন্তান্ত অঙ্গ গুলিকে 
তেল 'অপব্যয়ের সঙ্গে বৃথা নোংরা করিয়! ফেলিবে। 


রর প্যাকিং তৈয়ারার উপায় 


যদি প্যাকিং না৷ পাওয়া যায় তবে, লেখার কাগজ বে কভার পেপারের 
মধ্ো রাখিয়! বাঁজারে বিক্রয় হয়, সেই কভার পেপারের একথানি গা 
উস্বথুস্ক দেখিয়! আনিয়া, (মহ্থন গায়ের নহে ) লিড যে স্থানে গিয়ার বক্সের 
উপর থাকে, ঠিক সেই স্থানে পাতিয়া, একটি হাতুরির গোল দিক দিয়! 
ধীরে ধীরে আঘাত করুন। বিশেষকরে বক্সের ধারশুলি ও স্রুপের ছিদ্র 
গুলির উপর। এইরূপ আঘাত করিতে করিতে যখন দ্রেখিবেন, বক্সের 
গ্রত্যেক ছিদ্র কাগজ ফুটিয়। বেশ সুস্পষ্ট হইয়াছে এবং বক্সের ধারের ঠিক 
মাপের মত কাগজটি কাটিয়া গিয়াছে, তখন তাহার উপড় লিড বসাইয়া 
টাইট দিলেই উদ্দেগ্ঠ সিদ্ধ হইবে। 


২৫৪ মটর-বিজ্ঞান 


বলা বাহুল্য লিড ফিট কালে লিভার সাহাষ্যে মেনশাফ ট পিনীয়ান 
নিউন্রাল 'অবস্থায় আনিয় ক্কুপ আাটিবেন। আর অন্ত অবস্থায় বসাইলে 
ক্ষতি নাই, সব স্ষুপ টাইট দিবার পূর্বে লিভারটি নিউট্রাল করিয়া, ষ্টািং 
স্থাণ্ডেল থুরাইয়া দেখুন চাকাগুলি স্থির থাকিতেছে কিনা? সামান্ 
নড়িবার চেষ্টা করিলেই জানিবেন ফক ঠিক ফিট হয় নাই । ততৎপরে 
গাড়ি চাঁলাইয়া পরীক্ষা করিয়! দেখুন সব ঠিক হইয়াছে কিনা । 

গিয়ারে অনেকে গ্রীন বাবহার করেন, কিন্ত গ্রীন জান্তব পদার্থ, বত কম 
বাবহার করা বায় ততই মঙ্গল। 


দ্বিতীয় ও তৃতীয় অঙ্গ 


সাস্পেনসন্‌ সিষ্টেম (5887১528880) 9556522) 


প্রপেলার ও ইউনিভারস্তাল জয়েন্ট 


(1১101104811 10001৮08581] 201171) 


গাড়ির চারকোণা ধরিয়া বদি খাট তোলার মত উচু করা বায়, তাহা 
৬ইলে দেখা যাইবে ; ইঞ্জিন 'ও ক্লাচ (ফ্রাই হুইল মধ্যে থাকে বলিয়া) 
ব্যতিত প্রপেলার, ডিফারেনসিয়াল, ব্যাক একুসেল, রোড স্প্িং'ও চাকা 
সমস্তই শুনতে ঝুলিতেছে ৷ গাড়ির তলার গিয়৷ দেখিবেন £_ গাড়ির 
ফ্রেমের নিচে রোড স্প্রিং, ভাহার নিচে বাক এক্‌সেল। কাজেই ডিফারেন- 
সিয়াল 9 প্রপেলার এই বাঁক এক্‌সেলেই আবদ্ধ বল়্] তাহারাও এরূপ 
শুন্তে ঝলিবে | 

গিয়ারের এক পা ইঞ্জিনে আবদ্ধ বটে, কিন্তু বাঁকী তিন পাশ্বত এদের 
সঙ্গে শুন্যেই থাকে । তাহা হইলে এক কথায়--এই ক্ষমতা পরিচালন 
কারী শক্তি সজ্ঘের সকলকেই ঝুলন্ত অঙ্গ বলিলে অন্ঠায় হয় না । 

এখন দেখা যাউক এ সকলের ঝুলভ্তী অবস্থাটা আমাদের স্্বিধা না 
অন্থবিধার কারণ হইয়াছে । রাঁন্ত। সর্বদাই অসমান বিশেষতঃ মফঃম্বলে | 
একটু বড় খাল গর্ভের ক! ছাড়িয়া দেন, সামান্ক একটু উ*চুনীচ যা পাইবে 
তাহাতেই চাক! এ একটুকুই সারিয়৷ গিয়! পুনরায় স্বস্থানে ফিরিয়া আসিবে । 
ইহা ঝুলস্ত না হইলে সম্ভব হইত না । এবং ইহা সম্ভব না করিলে, 
'আরোহি ও ইঞ্জিনের ঙ্গ প্রত্যঙ্গের নিয়ত রাস্তার ঝণকুনীতে বাঁচাইয়] 


২৫৬ মটর-বিজ্ঞান 


রাখা সুকঠিন হইত । আর বেগে গমন কথাটা ছাড়িয়! দিলে, আমাদেরও 
মটরে চড়া গোষানে চড়ার সামিলই দাড়াইত। ৃ 


অসমান পথে একসেল নাম। উঠ! করে 


রাস্তার একটু সামান্ খাল বা গণ্তে নামিবার কালেই, চাক! প্রয়োজন 
মত কথঞ্চিৎ সরিয় যায়, এবং গন্ত পাঁড় হইলেই স্বস্থানে ফিরিয়া আসে । 
আমরা জানি ফ্রণ্ট ড্রাইভিং মেম্বার অর্থাৎ চালক শক্তি, ক্র্যাঙ্ক শাফট ও 
গিয়ার শাফ টের ভিতর দিয়া আপিয়! রিয়ার ড্রিভন মেশ্বারকে অর্থাৎ 
প্রপেলার ব্যাক এক্‌সেলকে চালিত করে । সুতরাং রাস্তার দোষে, চাকা! 
অথে এক্সেল খন আগে পিছে কৰিবে, তখন উহার দুরত্ব গিয়ার হইতে এ 
অনুপাতে নিশ্চয়ই একটু কমিবে বা বাড়িবে। 





জী 


৩ হইছে « পর্যন্ত প্রপেলার শাফট । ৩ হইতে » পর্যাস্ত সকল অন্গই প্রায় শুন্ঠে ঝুলিতেছে। 


প্রপেলার ও ইউনি-জয়েণ্ট ২৫. 


প্রপেলারই গিয়ার হইতে চাকায় শক্তি সংযোগ করিতেছে । ( অবশ্ঠ 
ভিফারেনসিয়ালের ভিতর দিয়াই মে কথা এখন ছাড়িয়া দেন)। তাহা 
হইলে ইহাঁকেই ( প্রপেলারকে ) প্রয়োজন ভন্গুসারে বড় বা ছোট' হইতে 
হয়। কিন্তু ইহা! লোহার তৈয়ারী, স্থিতিস্থাপক গুণ নাই। ইহাঁকে 
প্রয়োজন মত বড় ছোট করা অসম্ভব । 

ইউনিভারস্যাল জয়েন্টের প্রয়োজনীয়তা 

প্রপেলার একটি সরল দণ্ড বই কিছুই নহে। 
গিয়ারের দিকে চতুক্ষোণ বা অন্তপ্রকার খাজে আবদ্ধ 
এবং ডিফারেনসিরালের দিকে একটি মধ্যমাক্কৃতি 
পিনীয়ান দ্বারা সংঘুক্ত । গ্ুতরাং এরূপ সাদ] সাপটা 
জিন্ষিকে সময় যত ছোট বড় করান সুকঠিন, অথচ 
ইহাকে ছোট বড় করিবার উপার না করিলে, ইহার 
প্রতিনিয়তই ভাঙ্গিয়া গাড়ি অচল হইবার সম্ভাবনা । 





প্রপেলার 
এই কারণেই এই শাফট ইউনিভারস্তাল জয়েপ্ট নামে এক অদ্ভূত নৈপুণ্যে 


গিয়ার ও ডিফারেনসিয়াল উভয় দিকেই আবদ্ধ । 
এই জয়েণ্টের আয়োজন 


পার্বস্থ চিত্রে দেখুন দুইটি 
শাফটকে সোজান্ুজি আবদ্ধ 






২ পু টি 
০, রা 7 না করিয়া, মধ্স্থলে দুইখানি 
০ এ ৃ চাকতি ও কতকগুলি নাট 
০ টস দুটি টু ন্ট 
8 টু টি বণ্ট, সাহাযো আবদ্ধ করা 





২৯ ৫ হইয়াছে। ইহাকে অধুন! 
২২ রং 
রকমারী আন্মোজন করিয়। 
আগেকার ইউনিভারস্যাল জয়েন্ট আরও উন্নততম কর! হইয়াছে 
বটে কিন্তু ইহাই জয়েণ্টের আদি বা মূলতত্ব। 


১৭ 


২৫৮ মটর-বিজ্ঞান 


স্তর পা সি ভপলিসিনী ডি লা সিপিডি পিপিপি সিল দুটি প্টিানদি শি লাশিক লট এলসি ৮ ৮. পিসি লতি পি পা শনি স্৯ এ ৯০ স্লিভ, স্ শট লস ক পি লি পরা সিজতীপটিলি সির সনি সি লী ছিলি 


এখন দ্বেখা বাউক এই আদিই বা,.কি এবং আধুনিক জয়েপ্টই 
বাকি? . গিয়ারের মেন শীফট ও প্রপেলার শাফট, ., উভয় 
শাফটের প্রান্তদ্বয় চতুক্ষোণ করা। এবং পার্থ (ক) চিহ্নিত 
লৌহ খগ্ুদ্যয়ের ভিতর দিকে চতুষ্কোণ খাঁজ করা আছে। সুতরাং ইহা- 
দের খাঁজ উভয় শাফ টে পরাইয়া, মধ্যস্থলে এক 
বা একাধিক প্রথম চিত্রের স্ায় চাকতি দিয়া যদি 
উহার উভয় পার্থ হইতে ঠিক সম দূরত্বে নাটবণ্ট, 
সাহায্যে আবদ্ধ কর? হয়, তবে শাফটদ্বয় কখনই 
পরস্পর বিচ্ছিন্ন হইতে পারে না এবং ইহাদের 
একটিকে ঘুরাইলে অপরটিও ঘুরিতে বাধ্য থাকিবে । 
এই জয়েন্টের দৃঢ়তা ও অপরকে ঘুরানর বিষয়ে জানা 
গেল, কিন্তু ইহার স্থিতিস্থাপকতা বিষয়ে কিছুই 
জানা যায় নাই । ইউনি-জয়েপ্ট উন্মুক্ত অবস্থ।য় 








ফ্রেকসসিবিল ফ্যাত্রিক 


প্রথম 'চিত্র মধ্যে বে চাকতি, তাহ! ক্রেক্সাসিবল ফ্যাক্রিক 
(155%2015 [21015০) নামে একবিশেষ ক্যামবিশ জাতিয় দ্রব্যে প্রস্তত। 
এই ফ্লযাব্রিক যেমন মজবুত তেমনি নমশীল। কাজেই রাস্তার দোষে 
চাঁকা সরিয়া বখন প্রপেলারে টান ধরিবে, তখন এই চাঁকতি তাহার নমতা 
গুণে প্রপেলারকে এ টানের সঙ্গে আগাইয়৷ দিয়া, পুনরায় হ্বস্থানে ফিরাইয়া, 
লইবে। 

গাড়ির যেখানে কোন ঘুণিত শাঁফটের সহিত অপর একটি শাফ.টকে 
দৃঢ় আবদ্ধ করিয়া শক্তি সঞ্চালন করিতে হয় এবং একের সধশলনের জন্য 
অপরের ভাঙ্গিবার বা স্থানচ্যুতির সম্ভাবনা থাকে, সেখানেই উহাদের এই 
ইউনিভারন্তযাল জয়েন্ট দ্বারা আবদ্ধ করা হয়। 


গ্রপেলার ও ইউনি-জয়েপ্ট ২৫৯ 


ইউনিভারস্তাল কাপলিং 


এই কারণেই ওয়াটার পাম্প শাফট ক্ষয় হইয়া বা অন্য কোন কারণে 
যদি অতি সাশান্তও স্থানচ্যত হয়, তবে ম্যাগনেটের ভিতরের হুঙ্ম অংশ 
বিশেষের ভাঙ্গ|ী বা অকেজে!। হওয়া আশ্যধ্য নহে। এজন্য ম্যাগনেট 
শাফট ও ওয়াটার পাম্প শাফট এইরূপ ক্ষুদ্র আকুতি সাধারণ ইউনিভারস্তাল 
জয়েন্ট (প্রথম চিত্রের ন্যায়) দ্বারা আব্দ্ধ। ইহ! ক্ষুদ্র বলিয়৷ বেশী 
নাটের প্রয়োজন হয় না। সমান দূরে মার ৪টি দিয়াই ইহাকে আবদ্ধ 
করা হয়। ক্ষুদ্র বলিয়া উহাকে ইউনিভারস্তাল জয়েণ্ট না বলিয়া, 
ইউনিভারস্তাঁল কাপলিহ বলা হয়। এই দাধারণ ইউনিভারস্তাল 
জয়েণ্টকে (প্রথম চিত্র) অধুনা উন্নত প্রথায় চাকতি সরাইয়া৷ তদস্থানে (গ) 
চি'ত্রর শ্ায় ছুইথানি ঢেউখেলান লোহার বেড় দিয়া আবদ্ধ কর! হইয়াছে। 
ইহার সুবিধা এই-_পূর্ববাপেক্ষণ ইহাতে নাটবণ্ট, অনেক কম লাগিল এবং 
ফ্যাত্রিক চাকতি নিয়ত প্রবল বেগে ঘোরায় 
উহ্থার নাটের ছিত্রগুলি ঘর্ষণে বড় হইয়া, 
কালে কাধ্য পণ্ড করিয়া দেয়। এই 
লোহার বেড়ে সে অসুবিধা নাই। 
তদুপরি লোহার বেড় বিশিষ্ট জয়েণ্টে 
একটি কেধিং বা! ঢাকুনীদেগয়া সম্ভব 
হইয়াছে । কাজেই ঢাকুনী মধ্যে ক্ষয়ের 
হাত হইতে রক্ষা করিবার জন্য যথেষ্ট গ্রীস 
ভরিয়া রাখা ত বায়ই, তদুপরি ইহার ৃ 
একটা বিশেষ উদ্দেশ্য ও আছে। এবং এই বু 
বিশেষ উদ্দেশ্তা সাধন করে বলিয়াই ইহা সু! 
উন্নততম ও উত্তর | ইউনি-জয়ে্ট সজ্জিত অবস্থায় 





২৬০ মটর-বিজ্ঞান 


এই উদ্দেসশ্তের কথ! বলিবার পূর্ব একটি নূতন কথায় পরিচয় না দিলে 
বুঝিবার অস্থবিধা হইবে। 


টকি (1 0702৩ ) 


সিলিগুার মধ্যে গ্যাস বিক্ষারণ জনিত শক্তি, ক্র্যাঙ্ক শাঁফটে একটা 
টফি বা মোচড়ের স্ষ্টি করে। ইহা আবার প্রধ্যায়ন্রমে পিছনের 
চাঁকায় এ টর্কি বা মোচড়ের স্ষ্টি করে। সুতরাং টর্কি বগিলে শাফ টের 
ঘুরিবার বে চেষ্টা বা স্বাভাবিক ইচ্ছা, উপস্থিত তাহাকেই ধরিয়া লউন। 
কিন্তু প্রকৃত পক্ষে উহার ঘুরিবার পরিমাণ বা ওজনকে বুঝায় 


টফি-রি-একৃসন (00:৮০ 1₹659,061078) 


আপনি একট টুলে অন্ত মনস্ক হয়ে বসে আছেন, এমন সমর পিছন 
হইতে আচমকা তাড়া খাইয়৷ হটাৎ লাফাইয়া উঠিয়া পড়িলে, বিপরীত 
দিকে ঝেোক পড়ায় ট্রলটা উপ্টাইয়া! বায়। কিন্তু টুল দেওয়ালের 
সচিত লাগা থাকিলে বা কোনরূপ ঠেকা পিছন দিকে থাকিলে উপ্টাইতে 
পারে না। সেইরূপ প্রপেলার চাকা ঘুরাইলে একসেল তাহার কেসিং 
সহ চাকার বিপরীত দিকে ঘুরিতে চেষ্টা করে। কারণ ইহারা সকলে 
আল্গা ঝুলন্ত অবস্থায় থাকে, কাজেই টুলের মত আচমকা ধাক্ক। সহা 
করা এদের পক্ষে কঠিন। ইহাকে ট্ি-রি-একসন্‌ কহে। 


টকি-রি-একসন্‌ প্রতিহত করিবার উপায় 
(17557811776 00951107005 758.00017) ) 
সুতরাং একুসেল কেদিংকে এই টর্কি রি-একসন্‌ হইতে বাঁচাইবার 
উপায় না করিলে মটর রাস্তায় চাপান স্ুকঠিন। ইহা তিনটি উপায়ে 
সাধিত হয়। 


প্রপেলার ও ইউনি-জয়েণ্ট ২৬১ 


শি টি লী শান | ছিলি পি পি শখ চিলির এলি লিন শি শট লী টি লোন িীনিলিিসিজ 


প্রথম ও সহজ উপায় গাড়ি সামনে চলিবার কালে একসেল কেসিং 
পিছনে ঘুরিবার চেষ্টা করিলে, রোড ্প্রিয়ের স্থিতিস্থাপকত! গুণের 
সহিত তাহার ব্লেড জয়েণ্ট (স্প্রিয়ের পাতি গুলির মিলিত স্থান) ও 
সাসিস্‌ জয়েন্টের উপর" বথেষ্ট অত্যাচার করাইয়া ইহাকে প্রতিহত 
কর] হয়। 


টকি ফট (2075 55. ) 


(দ্বিতীয়) টর্কি রড অথবা টাকি ০ (০:55 7২০৭ ০৮ 
09155 96৪ ) নামে সাধারণ সরল দণ্ড, ভিফারেনসিম়্াল কেসিংয়ের 
উপর নীচ ছুই পার্থ হইতে, একেবারে গাড়ির ফ্রেমের ক্রশমেম্বার 
(011058 777611)097) নামে এড়োভাবে শায়িত দণ্ডের সহিত দুঢ় সংযুক্ত 
থাকিলে, পূর্বোক্ত টুলের পেছনে ঠেক! দেওয়ার মত বা চাঁলা ঘরের 
পেছনে পেল! দিবার মত, ইহার! টর্কি রি-একসন্‌ নিয়ত প্রতিহত করিবে । 
এই রড বা ষ্ে মালটাঁনা বিশেষে ভারি গাড়ি ব্যতীত দেখা বায় ন!। 

*( তৃতীয়) সর্বশেষ ও সর্ববোধকুষ্ট উপার এই প্রপেলার শাফ.টকে 
একটি স্ুগোল লৌহটিউব বা কেসিং মধ্যে আবদ্ধ করা । এই টিউব বা 
কেসিং মধ্যে প্রপেলার বুশ ও বেয়ারিং সাহাযো এমন কেক্দ্রস্থ হইয়া 
অবস্থান করিবে যে, টিউবের ভিতর গাত্রের যেখান হইতেই মাঁপা যাইবে, 
শীফট সব সময়েই এবং সকল অবস্থাতেই সমদূরে অবস্থান করিবে। 
অর্থাৎ নিখুঁত ভাবে কেস মধ্যে কেন্ত্রন্থ রহিবে। কোন কোন গাড়িতে 
ফর্ক বা এরূপ কিছু দ্বারা শাফটকে নিয়ত কেসিং মধ্যে কেন্তরস্থ রাখা হয়। 
কিন্তু ইহা নিকুষ্ট উপায়। 

রাস্তায় দৌড়িয়৷ চলিবার কালে হঠাৎ কোন বাধ! পাইলে যেমন হৌঁচট 
থাইয়৷ সামনেই পড়িয়া বাইতে হয়, সেইরূপ চলস্ত গাড়িতে ব্রেক করিলে 
একসেল' কেসিং উল্টাদিকে থুরিবার চেষ্টা দূরস্থান, সামনের দিকেই, 


২৬২ মটর-বিজ্ঞান 


চাকার সঙ্গেই ঘুরিতে চেষ্টা করে। গাড়ি চালন! কালে ব্রেকের বাবহার 
প্রতি নিয়তই হয়, কাজেই এ অবস্থায়ও সর্বদা আমাদের কাধ্যে বাধা 
দিতে পারে । কিন্ত শেষোক্ত ৩য় উপায় এ অন্থবিধা সর্বদাই দূর করিয়! 
মটবের কার্ধা সুচারুরূপে সম্পন্ন করায়। 


টর্কি টিউব €1 ০:98 15919) | 


সর্বশেষ কথ। 2--বাস্তার সঙ্গে চাকার ঘর্ষণ জনিত যে একটা ধাক্কা 
সেত আছেই । সে ক্ষেত্রেও প্রথম ও দ্বিতীয় উপায়ে স্প্রিং বা দণ্ডের 
ভিতর দিয়া এ ধাক! গাঁড়ির ফ্রেমে চলিয়া! যাঁয় । এবং শেষ উপায়টিতে 
প্র টিউব বা কেসিং গাড়ির ফ্রেমের সহিত সংঘুক্ত থাকে বলিয়া, তাহার 
উপরই সমস্ত ধাক! ফেলিয়! প্রিয়া, একসেল ও প্রপেলারকে সকল বিপদ 
হইতে রক্ষা করিয়া নিয়ত গাড়ির কাঁ্ধ। নুচারুরূপে সম্পাদিত করাউতেছে। 
ক্রশ মেম্বার কড়ি কাঠের মত দু এক খানি লৌহ খণ্ড, কাঁজেই অত্যাচারে 
ইহার ক্ষতিকরা সহজ সাধ্য নহে। প্রপেলারের এই কেসিংয়ের অপর 
নাম টক্কি টিউৰ (6০885 01105). 

এবার বোধ হয় প্রপেলার, কেসিং মধ্যে থাকিলে কি বৃহৎ উদ্দেশ্তয 
সাধিত হর তাহা সতন্ত্র করিয়া বলা নিশ্রয়োজন। এই কেপিং থাকার 
ভন্য শাফ ট সর্বদাই বাস্তার ধূলা, বালী হইতে আত্মরক্ষা করিতেছে এ কথা 
বলাই বাহুলা। 

প্রপেলার মেরামত বা এাডজাষ্মেন্টের কগা ডিদ্বারেনসিয়াল মধ্যে 
দ্রষ্টব্য । 


চতুর্থ অজ 
ব্যাক একৃসেল (8৪০1. 4515) | 


ব্যাক এক্‌সেলকেই গাড়ির সমস্ত বোঝ! বহন করিতে হয় এবং এ 
সঙ্গে আবার চাঁকাদ্য়কেও চালাইতে হয়। কিন্ধ কেনিং বাদ দিলে 
এক্‌সেলের কোন অস্তিত্বই নাই। কারণ এক্‌সেল কেপিংই গাড়ির 
ভার প্রকৃত বহন করে । এই কেসিং মধ্যেই প্রপেলারের প্রকৃত কার্যকরী 
অঙ্গ, টেল পিনীয়ান ও ডিফারেনসিয়াল নামীয় চাঁকা চালনাকারী আয়োজন 
সমূহ বর্তমান। 


ব্যাক একসেল তিন প্রকার 


এই ব্যাক এক্‌সেল আজ পধ্যন্ত তিন প্রকারের গ্রস্ত হইয়াছে । 

(১) সেমি ফ্রোটিং (991021 [না] 08,/1778), 

(২) থি-কোয়াটার ফ্রোটিং (11)799 00691 [না] 08,01106), 

(৩) ফুল ফ্রোটিং (া]] ঘা198,6106), 

এগুলির বিষয় খুব বিশেষ করিয়া বলা নিশ্রায়োজন কারণ আপনার 
গাড়িতে যাহা! থাকিবে আপনাকে তাহাই ব্যবহার করিতে হইবে । এবং 
অন্থবিধা বোধ করিলে ইচ্ছামত বদলাইয়া লওয়াও স্থকঠিন। তবে 
এগুলির একটা আভাষ দেওয়] মন্দ নয়। 

(১) প্রথধোক্ত সেমি ফ্লোটিংয়ে চাঁশক ও চালিত শাফ টে ( প্রপেলার 
ও ব্যাক এক্‌সেলে ) সমস্ত গাড়ির ভারট! ভাগাভাগি করিয়া লয়। কাজেই 
তাহাদের উভয়ের গাড়ি চালনার সঙ্গে সঙ্গে গাড়ির ভারও বহন করিতে হয়। 

(২) থি-কোয়াটার ফ্রোটিংয়ে এক্সেল কেসিংই গাড়ির অধিকাংশ 


২৬৪ মটর-বিজ্ঞান 


ভার বহন করে। এবং বক্রি ভার চতুর্দিকে বলবেয়ারিং দ্বারা কেন্দুস্থ 
ও সুরক্ষিত প্রপেলাঁর গ্রহণ করে। | 

(৩) ফুল ফ্লোটিংয়ে চালক শাফ টকে ( গ্রপেলারকে ) গাড়ির ভারের 
সামান্ত অংশও গ্রহণ করিতে হয় না। পশ্চাতের চাকাকে চালন1 করিলেই 
তাহার কর্তব্যের শেষ হয়। কাজেই এক্‌সেল কেসিংকে ভারবাহী গর্দীভ 
সাঁজাইয়৷ সমস্ত ভারই তাহার উপর অর্পণ করে। একুসেল কেসিং 
দেখিতে ও গাঁধার মতই, সাদা, সাপটা, মজবুত ও জবস্থব জিনিষ । কোনরূপ 
কলকজ! নাই, অচল ও অক্ষম অবস্থার আবদ্ধ। এই ফুল ফ্লোটিং যেমন 
সর্বোৎকৃষ্ট তেমনি সর্বোচ্চ মুলোর ও | 


চাঁক| চালনা তিন উপায়ে সংঘটিত হয় 


ক্ষমতা পরিচালক করিবার উপায় মটরে অনেক প্রকার আঁছে। 
ইহাদের বিষয় পূর্বে জানিয়াছেন। চাঁকা অর্থে এক্‌সেল চালনা! করিতে 
ইহাদের মধ্যে মাত্র তিনটি গিয়ারিংয়ের মে কোন একটির সাহাবা লওয়া 
এ পধ্যস্ত হইয়াছে । (১) 7959] (বিভেল )। (২) 'ওরম (ডা 010) । 
(৩) স্পাইরাল বিভেল (90151 3৪9591) | 

(১) বিভেল গিয়ারিংয়ে যে কোন ভাবে অবস্থিত কোণে, চালক ও 
চালিত শাফ ট অবস্থান করিয়া, সাধারণতঃ সোজ! দাতে যুক্ত হইয়াই কাধ্য 
করে। শক্তি সথশলন করিতে ইহ1 কাহারও 
অপেক্ষা! নান নহে অর্থাৎ কাধ্যকারিতা বেশ 
ভালই, যতদ্দিন অক্ষয় অবস্থায় থাকে। 
সামান্ঠ কাহারও দত ক্ষয় হইলেই শব্দ ৫ 
করিতে আরম্ভ করে। এবং বলা বাহুল্য সে গিয়ার হুইল 
সময় শক্তিও যথেষ্ট অপব্যয়, করে । 





যাক এক্মেল ২৬৫ 


শি উি রাছিলা পি লি গছ লি তিসি লতি তীছি শী কীতি লি জীর্ি লী লি পাশ তি তি শী পিসি লী) টি টিলিশী লা শী লি পিন শি জচিলতি লীলা লীলা ৮ লা ক রা 


) ওরম ?ি রিং টি চালক ও চালিত শাফট ঠিক সমকোণে 
যুক্ত হইয়া কাধ্য করে। কাজেই 'ওরমকে 
একূসেলের উপর বা নীচে যেখানে সুবিধা হয় 
ফিট কণা হইয়। থাকে । ইহা! বিভেল হইতে, 
এই ঠিসাবে ভাল যে কাধ্য একই প্রকার করে, 
উপরন্ত সামান্থ ক্ষয়কালে উহার মত কোন শব্ধ 
উত্থাপন করেন না। 

(৩) স্পাইরাল বিভেল__ইহাই সকলের অপেক্ষা শ্রেষ্ঠ এবং কার্ধ্য 
করিবার শক্তিও ইহার প্রধ্যাপ্ত। চালকের আনিত শক্তির অপবায় 
ইহার দ্বারা হয় না বলিলেই চলে এবং না 
ভাঙ্গিলে বা স্কান্চাত না হইলে শব্ধ উদ্থাপন'ও 
করে না। ইহার নামের শেষে বখন বিভেল 
কথাটি আছে, তখন বিভেলের সঙ্গে ইহার 
সম্বন্ধও নিশ্য়ই আছে। অর্থাৎ কাধ্যতঃ ৰ 
ইন্ছা দেখিতে ঠিক বিভেলের মতই, মাত্র স্পাইরাল বিভেল 
প্রভেদ ইহার দাতগুলি বিভেলের স্টার সোজা না হইয়1, সবগুলি একপার্থে 
একই ভাবে কাৎ করা থাকে । কাজেই শক্তি পরিচালন কালে ওভার 
ল্যাপিংয়ের (০৪: 181)0170) সুবিধাটা এ সব চেয়ে বেশী গ্রহণ করে। 
( ওভার ল্যাপিং কি স্থানান্তরে “রকমারী ইঞ্জিন” মধ্যে দেখুন )। 








এ্যাডজষ্টটেবল্‌ বেয়ারিং 

€ 20005151015 136521776 ) 
টেল পিনীয়ান অর্পবিস্তর ক্ষয় বা স্থানচাুত হইলে, ইহার কাধের 
কোন বিদ্ন উপস্থিত করিতে পারেনা ব1 তজ্জন্য শবও আনয়ন করিতে 
পারেনা । এমনকি একটু বেশী ক্ষয় হইলে (অবশ্ত দাত না ভাঙ্গিলে ) 


২৬৬ মটর-বিজ্ঞান 


প্রপেলার ধারক বেয়ারিংটিকে একটু আগাইয়া বা পিছাইয়৷ দিলে, আবার 
কিছু দিনের মত ইহ! কার্যকরী হয় । এজন্য ইহার কু 

বেয়ারিংয়েরও একটু বিশেষত্ব আছে। ইহাকে | 
এ্যাড জাষ্ট টেবল্‌ টেপার্ড বেয়ারিং (4.01096819- 
909190. 39810£) কহে । প্রয়োজন উপস্থিত 
হইলে, এই বেয়ারিং সাহাযো 'প্রপেলারকে 


আগাইয়! বা পিছাইয়। নৃতনভাবে কাধ্য করান 
যায়। এাডগাষ্ট টেবেল বেয়ারিং 





এই সকল বিশেষ গুণ থাকায় প্রথমোক্ত ছুইটিকে তাঁড়াইয়া, এ 
স্পিরাল বিভেল্ই সকলের স্থান ক্রমশঃ অধিকার করিতেছে । 

এই প্রসঙ্গে ক্ষমতা অপবায় বলিয়া একটা কথা ব্যবহার করিয়াছি, 
তাহ। কি বলা যাউক। 


ইন্ধন শক্তির অংশিদারগণ 


(1085082198515072 01 [50679 ) 


সিলিগার মধ্যে পেট্রল গিক্সচার বিক্ষারিত হইলে এ শক্তি নিশ্নলিখিত 
ভাবে ভাগ হয়! বায় । 

ফায়ারিং গ্রোকের কাধ্যকাল শেষ হইলে, তাহা পূর্ণ ১০০ ভাগ 
শক্তির বিকাশ বলিয়া! গণ্য কর| যাইতে পারে । এই ১০৭ ভাগ শক্তি 
মধ্যে প্রায় ৪০ ভাগ এক্‌জট্ট গ্যাসের সহিত বাহির হইয়। যায়, ২৬ ভাগ 
পিলিগার ওয়াল (৪11) অর্থে গায়ে, বিলিন হইয়া বায় এবং বন্রি ৩৪ ভাগ 
গ্রকত কাধযকরী শক্তিতে পরিণত হয়। সুতরাং এ ১০৭ ভাগ শক্তিকে 
এক গ্যাপন প্ট্রল মনে করিলে, তদমধ্যে 5 অংশ অপব্যয় হইয়া মাত্র 
১ অংশ কাধ্যকরী হইয়া, গোটা গাড়িটিকে চালনা করে। ইহার উপর 


দি টা ২৬৭ 


০০ ক ভিলা পরী ত  জর্গীসিলী | জসিলীশ লি সাত শী পা আসিস ক সিল তি পলা ছিল প্পীস্পিলী শালি ছিব ৬ পা চে ৯০ পি করি এলি ছল দক 


শক্তি ক্ষ, ও পরিচালন দোষে আরও ক্ছি শক্তি রন হয়। ধর অর্থে ই 
অপব্যয় কথা ব্যবহার কর হইয়াছে । 


গিয়ার মধ্যে অপব্যয় (266০1525 ০£ 06871778) 


শক্তি ভিন্ন ভিন্ন শাফটের মধ্য দিয়া কাধ্য স্থলে পৌছিলে উহার 
কিরূপ অপব্যয় হয় দেখা যাঁউক। এক শাফট হইতে অন্ত শাফটকে 
পিনীয়ান বা অন্ত কোন উপায়ে শক্তি প্রেরণ করিতে হইলে, দালালের, 
হাত দিয়! খরিদ বিক্রির মত সাধারণতঃ শতকর। ৫ ভাগ শক্তির অপব্যয় 
অর্থাৎ হ্রাস হয়। সুতরাং টপ গিয়ারে, ক্লাচ শাফট গিয়ার মেনশাফ.টকে 
যে শক্তি ডাইরেক্ট ( সাক্ষাৎ ভাবে ) দান করে, তাহা! এক গ্যালন পেট্রলের 
প্রজ্বলিত শক্তির ১ অংশ হইতে আবার শতকরা ৫ ভাগ কম। অর্থাৎ 
প্রজ্ঘলিত পেট্রলের ১ অংশ শক্তিকে পূর্ণশক্তি (১০৭ ভাগ ) ধরিয়া 
লইলে, ফ্লাইহুইল যে শক্তি ইঞ্জিন হইতে আহরণ করিবে, তাহার ৫ ভাগ 
বাদ দিয়া ৯৫ ভাগ গিরার মেন শাফট পাইবে। আবার অপর দুইটি 
'লে৷ গিয়ারে (নিয় গিয়ারে ) ইহা অন্যান্ত শাফ টয়ের ভেতর দিয়া হস্তান্তর 
হইয়া মেন শাফটে যাওয়ার, মেন শাফট ৯৫ ভাগের স্থলে ধরুন ৯০ 
বা তাহার ও কম ভাগ পাইবে । 

মটরের শক্তি চালনা প্রথম হইতে শেষ পধ্যস্ত আগ। গোড়াই হস্তান্তর 
করিয়াই সাধিত হয়। স্তরাং এই হস্তান্তরের জন্তই লে! গিয়ারে মেন 
শাফট মনে করুন মার ৯ ভাগ পায়। এখন সমগ্র মটরের সমস্ত 
হস্তান্তর বিভাগগুলিকে একত্র হিনাব করিলে কাধাতঃ এক্সেল বা চাকা 
পেট্রল শক্তির ১ অংশের অর্থাৎ ফ্লাই হুইলের ঘুর্ণিত শক্তির ৮১ ভাগ 
পাইয়া থাকে । 

এই অপবায় আরও কমাইয়! এ পেট্রল শক্তির ১ অংশের ধাহাতে 
অন্ততঃ ৯৮ ভাগ পাওয়া যায়, তাহার চেষ্টায় মটর উন্নতি কামীরা প্রাণপণ 


২৬৮ মটর-বিজ্ঞান 


করিতেছেন । এবং তাঁহারা বলেন আমাদের এই শেষোক্ত স্পাইরাল 
বিভেল গিয়ারিং এ কাধ্যের যথেষ্ট সহায়তা করিতেছে ও ভবিষ্যতে আরও 
করিবে । এই জন্যই স্পারাল- বিভেলকে সর্বোৎকৃষ্ট বল! হইয়াছে । 


একৃসেল কেসিং (415 ০851778) 


পূর্বে বলিয়াছি একসেলকেসিং জবস্থব আকৃতি বিশিষ্ট । কোন কোন 
গাড়িতে বিশেষতঃ বিভেল গিয়ারিংয়ে ইহাকে লম্বালঘ্ি ছুই ভাগে বিভক্ত 
করিয়া নাট বণ্ট, সাহায্য টাইট দেওয়া থাকে। ব্যাঞ্জোটাপই (78710 
(50০ ) নামে অন্য এক প্রকার কেসিং অধুনা খুব প্রচলিত দেখা যায় । 


স্পেস 


পর এ এ রত ক ৩ 
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1 | 
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রণ 


“রা, 
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৮. 
স্ত্তে 
বর্গ 





ইহার ছুই পাশ (ছুই চাকার দিক) ক্রমশঃ সরু ও মধ্যস্থলে ডিফারেন্‌- 
সিয়ালের জায়গ] টুকু প্রকাণ্ড গোল এবং এই গ্োট! অঙ্গটাই এক সঙ্গে 
ঢালাই করা; নাট বট, আটা নহে। একসেল চাকার দিক হইতেই খোলা 
যায়, সেজন্য কেগিং খোলার গ্রয়োজন হয় না। এবং ডিফারেন্সিয়াল 
বা টেলপিনীয়ান মেরামত বা! এ্যাডজাষ্টের প্রয়োজন হইলে, এ প্রকাণ্ড 
গোল অংশের উপরস্থ টাকুনীর নাট বণ্ট)গুলি খুলিলেই একাধ্য সুচারুরূপে 
করা যায়। চিত্রে দেখুন উহার কেন্দ্রে যে বড় বণ্ট,টি আছে, মাত্র তাহাকেই 
খুলিয়া প্রয়োজন সময়ে গ্রীস দেওয়া খুব সহজ হইয়াছে । 


পঞ্চম অজ 


(ডিফারেন্সিয়াল (00165757551) 


ডিফারেন্সিয়ালের প্রথম ও প্রধান উদ্দেশ্ত, মোড় ঘুরিবার কালে 
একটি চাঁকাকে অপরটি হইতে দ্রুত চালাঁন। মটর গাঁড়ি মোড় ঘুরিবার 
কালে লক্ষ্য করিয়া দেখিবেন, মোড়ের সগ্নিকটস্থ চাঁকাটিকে অল্প পথ 
এবং বাহিরের চাকাটিকে অনেক বেশী পথ. প্রদক্ষিণ করিতে হয়। অথচ 
উভয় চাকা একই ভাঁবে একসেলে আবদ্ধ থাকে । বদি এমন হইত 
যে যখনই মোড় ঘোরার প্রয়োজন হইবে তখনই ধরুন, গাড়ি বাম 
দিক দিয়া ঘুরান হইবে, ডানদিক দিয়া কখনই ঘুরান হইবে না; 
তাহা হইলে না হয় বামদিকের চাকাটিকে এঁ ভাবে ফিট করা যাইত। 
কিন্তু স্থবিধা ও আয়াসের দিক দিয়া তাহ! কিছুতেই গ্রহণ যোগ্য 
নহে। 

তাঁর উপর আবার সোজা! চলিতে ছুই চাঁকাকে এক সমান ভাবে চালান 
হইবে তখন কি করা যাইবে? উভয় চাকাই একভাবে বাঁধা থাকে। 
গোড় ঘুরিবাঁর কালে যেটিকে কম রাস্তা প্রদক্ষিণ করিতে হয়, সেটি রাস্তার 
সঙ্গে 9110 করিয়। অর্থাৎ ঘেসড়াইয়া, অপরটিকে এ সময়ের মধ্যেই অধিক 
পথ চলিবার অবকাশ দেয় । 

আমর! জানি চালক শীফট উভয় চাঁকাকেই তুল্যাংশে শক্তি দান 
করে, কাজেই উভয়ের সব সময়েই সমান তাবে ঘোরাই শ্বাভাবিক । 
অথচ উভয় চাঁকার মধ্যে একটিকে প্রয়োজন সময়ে কম বেশী ঘুরানর 
অধিকার আমাদের চায়ই। 


২৭০ মটর-বিজ্ঞান 


এরূপ ভিন্ন ভেদ কিরূপে সম্ভব ? 


ছুই চাকার একৃসেলের ঠিক মধাস্থলে টেল পিনীয়ানের মুখে আরও 
চারটি ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র পিনীয়ান 
ংযোগে ইহা সম্ভব হইয়াছে । 
এই পিনীয়ান গুলি সজ্জিত 
অবস্থায় অবস্থানকালে ইহাঁকে 
কেজ (৪9) ব1 খাঁচা বলে। 
চিত্রে দেখুন। 







১ নং চিত্রে 
দেখুন, 4, 03 
চিন্তিত বিভেল 
হুইল ২টিকে একটি 
স্পন ডিল 
(১10110019) বা দও 
মধ্যে গাঁ থিয়াপ 
কেজে আবদ্ধ করা 
হয়। কাজেই কেজ ঘুরিলে ইহারাও তাহার সঙ্গে ঘুরিতে বাধ্য । 0, 7), 
নামীয় অপর দুইটি বিভেল, ক্রশ শাফ.ট (07058 81)8£6 ) নাষে দুইটি 
সতন্ত্র দণ্ড যোগে সংলগ্ন থাকে । ইহারাই পিছনের চাক! দ্বয়ের প্রকৃত 
চালক । তাহা হইলে পিছনের চাক অর্থে একসেল ছ্য়ের মধ্যে, এই 
বিভেল গিয়ারের দ্রাতে দাতে (কোন শক্তি দ্বারা) সংযুক্ত না হওয়া 
প্যস্ত প্রকৃতপক্ষে কোন সংবোগই হয় না। 

মনে করুন ইঞ্জিন এই কেজটিকে ঘুবাইতভেছে । তাহা হইলে 4, 8 
বিভেল ঘয়ও তাহার সহিত নিশ্চয়ই ঘুরিতেছে । এখন যদি উভয় চাকাই 


কেজ বুর্ণনের কাল্পনিক চিত্র 


_ডিফারেন্সিয়াল ২৭১, 


লী লি পলি তিক শি শা লি কী লী শর নি হাসল পি ০টি লি পণ রী» এ সলিল ৯৬ পা কিছ লি পা লী তি লী পাটি লা 


রোড রেষ্িষান্দ ( ভিতর তনাভডি টি ) বা রাস্তার বাধা « এক ক সমানই 
পায়, তাহ! হইলে 0, 7) ঘ্ধয়ও 4 7 র ল্পীডেই ঘুরিতে বাধ্য। লক্ষ্য 
করিবেন এসময় 4, 9 কিন্তু তাহাদের স্পিনডেলের উপর ঘুরিতেছে না। 
বিভেলের গাত্রলগ্ন তীর চিহ্নিত পথে উহাদের ঘুর্ণনের অবস্থাট! দেখুন । 

এবার নং চিত্রে দেখুন একটি ক্রশ শাফট সম্পূর্ণ ফ্রি (8:99) 
অর্থে স্বাধীন, যদৃচ্ছা' কাধ্য করিতে পারে । এবং অপরটিকে ফিক্সড. 
( 19৫ ) চিহ্ন দ্বারা দৃঢ় ও অচল দেখান হইতেছে । এই ক্ষেত্রে কেজ 
ঘুরিলে 4 নিজ ম্পিনডেল সংযোগে 0 বিভেলের চতুপার্থে ঘুরিতে বাধ্য । 
এবং এসময় নিজ ম্পিনডেলের উপর থুরিবে বপিয়া বিভেল সংযোগে 
ফ্রি দগ্ডটি অন্থ ভাগীদার না থাকায় পূর্ববাপেক্ষা দ্বিগুণ স্পীড়ে চালাইবে। 

কাজেই একটি চাকা সচল ও অপরটিকে নিশ্চল রাখিয়া! ডিফারেন্‌- 
পিয়াল কি উপায়ে কাধা করে বুঝা গেল। কিন্ত যদি এরূপ অবস্থা 
উপস্থিত হয় যে, ভুঈটি চাকাই ঘুরিনে কিন্ত উভয়ের স্পীডের মধ্যে যথেষ্ট 
তারতম্য থাকিবে, সেক্ষেত্রে ইহারা কিরূপে কাধা করে দেখ! যাউক। 

একটু চিন্তা করিয়৷ দেখুন, ইচ্ছামত যে কোন একটিকে অচল রাখিয়া 
অপরটিকে যে সচল করিতে পারে, তাগার পক্ষে একটিকে মন্থর ও অপরটিকে 
দ্রুত চালনা কর! কিরূপে কঠিন হইতে পারে? প্রকৃতপক্ষে ইহা পূর্বোক্ত 
অবস্থার ঠিক মধ্যবন্তী সময়। অবস্ত এসময় বাহিরের রেঞিষ্ট্যান্স বা বাধার 
সাহাধা বিশেষ ধর্তব্যর মধ্যে।" এখন দেখা যাউক মোড় ঘুবিবার কালে 
কাধ্যতঃ ডিফারেন্সিয়াল কি উপায়, অবলম্বন করে, এবং এসময় বাহির 
হইতে অন্য কাহারও কোন প্রকার সাহাষ্য পায় কিনা? 


কাধ্যতঃ মোড় ঘুরিবার হিসাব 


মনে করুন সমকোণ বিশিষ্ট অর্থাৎ একেবারে সোজা একটি মোড় 
ঘুরিতে হইবে । এ মোড়ের ভিতর রাস্তাটা! ধরুন ২০ফিট ও গাড়ির ট্রাক 


২ণ২ মটর-বিজ্ঞান 


(1598) (অর্থে এখানে গাড়ির প্রস্থই ) ধরুন ৫ ফিট । (উ্রীবে 
প্রত অর্থ “মটর 
অভিধানে্দেখুন)। , ৩ 


রর রত এ ও পচ জু আও 
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এন্ধপ মা ড় ু শি রিল 
ঘুরিতে হইলে এবং রি ৪9 ৪৮৮ তে 
ভ্তর রাস্তার বি ৮ 

লাইন ধরে ধরে ৯ 

গেলে, গাড়ির চিত্রে মোড় ঘুরিবার হিসাব 


পক্ষে রাস্তা] দাড়াইবে চিত্রের চায় বাহির দিকটা ২৫ ফিট ও ভিতর 
দিকটা সেই ২০ ফিট । এবার গাড়ির পিছনের চাঁকার পরিধি ধরুন ৩০% 
ইঞ্চি । তাহ! হইলে এই ৩০ ইঞ্চি পরিধি বিশিষ্ট চাকাকে ২৫ ফিট ( অর্থাৎ 
২৫ ১৯১২-০৩০০ ইঞ্চি ) রাস্তা পরিভ্রমণ করিতে হইলে ৩০০ ৩০৯১০ 
পাঁক ঘুরিতে হইবে । অপরপক্ষে ২০ ফিট ( অর্থে ২০১১২--২৪০ ইঞ্চি) 
বান্তা পরিভ্রমণ করিতে ৩০ ইঞ্চি চাকাঁর ২৪০--৩০--৮ পাক লাগিবে। 
তাহা হইলে দাড়াইল, বাহিরের চাকা পূর্ণ ১* বার ঘুরিলে ভিতরের চাকা 
পূর্ণ ৮ বাঁর ঘুরিবে। অর্থাৎ উহার ৫ বারে ৪ বার এই রেসিওতে কার্য 
করিবে। এই রেসিওর স্থষ্টি ডিফারেন্সিয়াল ন। থাকলে সম্ভব হইত ন1। 
এবং এই ডিকারেনসিয়ালের জন্ভই গাড়ি আজ এত জনপ্রিয় হইয়াছে । 
মটরের টায়ার টিউব খরচ, পেট্রণ বাতি:রকে তাহার ঘাবতীর খরচ হইতে 
অনেক বেশী। এই ভিফারেন্পিয়াল না থাকিলে, প্রতি দিনই রাস্তার 
ঘর্ষণে নৃতন টারারের প্রয়োজন হইত ; এবং মটর ও জনপ্রিয় হওয়৷ দূরস্থান 
ক্রেতার হস্তে ন। গিয়1, নিম্মীণকারীর কারখানায় চির বিশ্রাম লাভ করিত। 
ডিফারেন্সিয়ালের কলঙ্ক 

ডিফারেন্সিয়াল কথার অর্থই ভিন্নভেদকারী। আমরা দেখিলাম 

ইহা নামে ও কাজে উভয়তঃ তাহাই । যে চাকায় রেজিষ্ট্যান্স বা বাধা কম, 


ডিফারেনসিয়াল ২৭৩ 


তাহাকেই নিজ শক্তির অধিক অংশই দান করে। ইহা মোড় ঘুরিবার 
কালে আমাদের অতীব প্রয়োজনীয় সন্দেহ নাই, কিন্তু সময় মত ইহাই 
আবার মহাদোষের দাড়াইয়া যায়। ডিফারেন্সিয়ালের এই দোষ আজ 
পথ্যন্ত মটর উন্নতিকামীর! দূর করিতে পারেন নাই। মনে করুন 
সোজা রাস্তায় গাড়ি চলিতেছে, উভয় চাকায় সমান রেজিট্যান্স, 
কাজেই উভয়কেই ডিফারেন্সিয়াল সমান শক্তিদান করিয়া চালাইতেছে। 
এমন সময়ে এক চাকার দিককার বাস্তাটুকু পিচ্ছিল বা কর্দীমাক্ত 
ও অপর চাকার দিকটুক্কু শুকনো ও শক্ত। ডিফারেন্সিয়ালের 
ধর্মই কম বাধা বিশিই চাকাতে অধিক শক্তিদান করা, কাজেই 
কন্দমাক্ত দিকে পতিত চাকায়, অধিক শক্তি দ্রান করার ফলে উহ! 
গ্লিপ (9119) বা পিছলাইয়া, গাড়ি অচল করা আশ্য্য নহে। 
আর ছুই চাকাই কাদায় পড়িলে, ডিফারেন্সিয়াল চাক দ্য়কে 
একেবারে বাধ! হীন পাইয়া, ষতই শক্তি দান করিবে ততই উহ! কাদায় 
আরও গভীর হইয়া বসিবে। কাদা পার হইয়া গন্তব্য স্থানে যাওয়! 
দূরস্থান। ডিফারেন্সিয়ালের এই দৌষটি দূর হইলে, মটর একটি নিখু'ত 
বন্ত মধ্যে গণ্য হইতে পারে। 


ডিফারেনসিয়ালের যত 


ব্যবহার অন্থ্যায়ী মধ্যে মধ্যে চিত্রের ছুই চাঁকার মধাস্থ কভাঁর- 
খানি খুলিয়া, ডিফারেন্সিয়াল মধ্যে গ্রীস দেওয়া ব্যতীত ইহার 
আর কোন বত্ব করিবার প্রয়োজন নাই। এবং প্রতিবারে কভার 
খোলারও প্রয়োজন নাই। কভার নিমস্থ মাত্র বড় নাটটি 
খুলিয়া তদ্মধ্যে অঙ্গুলি সাহায্যে গ্রীস প্রবেশ করাইয়৷ দিলেই কাঁধ্য 
চলিবে। 


'ই৭৪ মটর-বিজ্ঞান 


কভার খোলার মধ্যেও অনেক অসুবিধা 
নিয়ত পিনীয়ানের নির্মম পেষণে 
ডিফারেন্সিয়াল মধ্যস্থ গ্রীন গলিয়৷ তৈলাকার 
ধারণ করে। কভার খুলিলে এ গলিত 
গ্রীসের অপচয় ত হয়ই, উপরন্ত কভার 





. ক্রাউন ও টেলের 
পাকিংটিও ছিণ্ড়িয়। যাইতে পারে। মিলিত চিত্র । 


তবে এই গলিত শ্রী বাহির করিয়া, নুতন গ্রীস তদস্থানে দিবার 
প্রয়োজন বোধ করিলে কভার খুলিতেই হইবে । 

কখনও কভার খোলার প্রয়োজন হইলে, ইহার প্যাকিংয়ের প্রতি 
বিশেষ দৃষ্টি রাখিবেন। প্যাকিং ছি'ডিলে বা অসমানভাবে ফিট হইলে, 
আঁপনার অজ্ঞাতসারে এর পথে গলিত গ্রীস ক্রমে ক্রমে বাহির হইয়া 
গিয়া, ডিফারেন্সিয়ালের অনেক ক্ষতি করিতে পারে। 

ইহার প্যাকিং ছি'ড়িয়া গেলে চিন্তার কোন কারণ নাই, ব! নূতন 
কিনিবারও প্রয়োজন নাই । পূর্বেবোন্ত গিয়ার বক্সের প্যাকিংয়ের স্ায় 
কাগজের মলাঁট হইতেই এ উপায়ে প্রস্তুত কর! চলিবে। 


ইহার রোগ ও তাহ! চিনিবার উপায় 


(১) বদি কখনও গাড়ি চলিবার কালে অবিরত গে! গো শব্ধ শ্রুত 
হয়, তবে জানিবেন, ইহার! “টাল” চলিয়া এরূপ শব উপস্থিত করিতেছে। 
অবশ্য চাক! ভইতেও প্রায় এরূপ শব্ধ কখন কখন শ্রুত হয়। তাহা 
চিনিবার একমাত্র উপায় ঃ--একজন গাড়ি চালাইবেন ও অপর জন 
গাড়ির মধ্যে শুইয়। পড়িলে, শব্দ প্রকৃত কোথা হইতে বাহির হইতেছে 
বুঝা বাইবে। ডিফারেন্সিয়াল প্টাল” চল! অর্থে, ক্রাউন ও টেল উভয় 
পিনীয়ান মধ্যে কোনটি শ্বস্থানে সাঁমান্ত টিলা হইয়! হেলিয়া, ভুলিয়৷ ঘোরাকে 
বুঝায়। 


ডিফারেম্সিয়াগ ২৭৫ 


(২) অনেক সময় চলিবার কালে এরূপ গে গে শব শ্রুত হয় না, 
কিন প্রথম চালন! কাঁলে খটু করিয়া সজোরে আওয়াজ হয়, এবং তৎপরে 
গ্রতি পাদক্ষেপে খটু খট শব্ধ হইতেই থাকে । ক্রাউন বা টেল কোন 
পিনীয়ানের এক বা একাধিক দত ভাঙ্গিয়া এরূপ শব্দ উপস্থিত হয়। 
ডিফারেন্সিরাল মধ্যে যে কোন শব্দ উপস্থিত হইলে, যতশীগ্র সম্ভব ধীরে 
ধীরে গাড়ি গ্যারেজে আনিয়া, মাত্র ডিফারেন্সিয়াল কতারটি খুলিয়া 


'দেখুন। 


প্রকৃত দোষ নির্ণয় করিবার উপাঁয় 


(১) ভিফারেন্সিয়াল মধ্যে হাত 
নাড়িয়! চাড়িয়া দেখুন, ইহার মধ্যস্থ 
চতুক্ষোণ চাঁবিটি বা] উহার মুখের বড় 
নাটটি বা তাহার ম্পিটপিন, কেহ না 
কেহ ভার্গিয়া বা টিলা হইয়া গিয়া 
কিনা । এখানে দোষ না পাইলে ৫-_ 

(২) ক্রাউন পিনীয়ানের ভিতর 
গাত্রে দেখুন, ইহা ১০১২ বা ততোধিক 
সু সাহায্যে কেজে আবদ্ধ। এই স্ক্ত 
গুলির প্রত্যেকটি নাড়িয়! দেখুন টিলা 
হইয়! গিয়াছে কিনা বা ইহাদের পরম্পর 
আবদ্ধকারী তারটি কাটিয়া গিয়াছে 
কিনা। তৎপরে ক্রাউন পিনীয়ানটি 


প্রবেশ করাইয়া, টেলপিনীয়ানটি 





পূর্ণ ভিফারেন্সিয়ালের কর্তিত চিত্র। 
৩৩। কেজ ষ্টড১ ৩৪ । টেল-বেয়ারিং 
৩৪ । কলার বেয়।রিং ৪৫1 টেলপিনীয়ান 
৩৫। ক্রাউনপিনীয়ান ৫২। কলার 


'ছুই হাতে ধরিয়া উপর নীচ এপাশ ওপাশ নাঁড়িয়া দেখুন, ইহা! গজিতেছে 
কিনা । এখানেও দোষ না পাইলে £-- . 


২৭৬ মর-বিজ্ঞান 


(৩) পিছনের একটি চাকা জ্যাকে তুলিয়। (চাকা শৃন্তে তুলিবার 
যন্ত্র) একজন হাত দিয়! ধীরে 
বীরে ঘুরাইতে থাকুন, ও অপর 
জন দ্রেখুন টেলের দীতগুলি 
পূর্ণভাবে ক্রাউনের দাতের সহিত 
মিলিত হইয়! ঘুরিতেছে কিনা । 

যদি টেলের মাত্র অগ্রভাগ 
বা সাধান্ত অংশ ক্রাউনের 
দাতের সহিত মিলিত হ্ইয়া 
ঘোরে, তাহ] হইলে মহ] ধোষের। জ্যাক 

(8) আর টেল বা! ক্রাউন কাহারও এক ব| একাধিক দীত ভাঙ্গিয়া 
গিয়া থাকিলে ত কথাই নাই। 





রোগের প্রতিকার 


কাহারও কোন সুপ টিলা হইয়া থাকিলে, তাহা টাইট করিয়া দিবার 
উপায় বর্ণনা করিয়া পুস্তকের কলেরর বৃদ্ধি করা নিশ্রয়োজন। তবে 
শেষোক্ত দৌষদ্বয়ের কোনটি উপস্থিত হুইলে, টেল বা ক্রাউন যেটিকে 
প্রয়োজন গ্যাডজাষ্ট করিতে হইবে। 


টেল পিনীয়ান এ্যাডজাষ্টিং 


৫৩ পৃষ্ঠায় পসাঁদির উন্ুক্ত” চিত্রে ২৫ নং স্থানে দেখুন, চিত্রের স্থায় 
মটরে দ্বিতীয় ইউনিভ্যারসা'ল জয়েন্ট থাকিলে ভালই, অন্তথায় এই স্থানেই 
একটি ক্ষুদ্র চাকতি দেখিতে পাইবেন। এই চাঁকতি খুলিয়! বা! স্তু ড্রাইভার 
সাহায্যে ঠেলিয়৷ সরাইয়া, তদ্‌ মধ্যস্থিত চতুক্ষোণ গর্ভ মধ্যে স্কু ডাইভারের 
'অগ্রভাগ প্রবেশ করাইয়া, প্রপেলার সহ গোটা টেল পিনীয়ানটি ঘুরাইতে 


ডিফারেনসিয়াল ৭৭ 


হইবে। তৎপুর্বে অপর প্রান্তস্থিত ১নং ইউনিভ্যারসাঁল জয়েণ্ট খুলিয়া 
রাখিতে ভূলিবেন না। 

গ্রপেলার শাফট সহ টেল পিনীয়ানটি আগে পিছে, যে দিকে সরাইলে 
উহা ক্রাউনের সহিত পূর্ণভাবে মিলিত হুইয়া কাধ্য করিবে, সেই মতই 
কু ড্রাইভার ঘুরানে। প্রয়োজন । অর্থাৎ এই চতুষ্কোণ খাঁজ মধ্যে যে থেড 
আছে, তাহ! দক্ষিণে ঘুরাইয়৷ দেখুন, টেল আগে না৷ পিছে যাইতেছে। 
তৎপরে এবার বামে ঘুরাইয়৷ দেখুন কোন দিকে ঘুরাইলে অতীগ্সিত 
পজিসন্‌ পাওয়া বায় । 

গাড়ির নীচে বসিয়া এরূপ অস্থবিধাঁজনক স্থানে স্কু ড্রাইভার দক্ষিণে 
ব1 বামে ঘুরানো সম্ভব না! হইলে, খাঁজ মধ্যে স্তর ড্রাইভারের অগ্রভাগ প্রবেশ 
করাইয়া, উহা উপরের দিকে ঠেলিলে বা নীচের দিকে টানিলেই, ইচ্ছামত 


কাধ্য হইবে । 
ক্রাউন এ্যাডজাষ্টমেণ্ট 


টেল পূর্ণ মাত্রায় আগের দিকে সরানর পরও যদি উহা ক্রাউনের 
সহিত ঠিক পজিসন্‌ ন! 
লয়, তবে ক্রাউনের উভয় 
পার্খ্স্থ কলার খুলিয়া, (দি 
ক্রাউনকেই টেলের দিকে হে 
আগাইয়া দিতে হইবে । 
এ কাযো ক্রাউন একে- 


বারে খুলিয়া ফেলিবেন 
না। কলার ধারক স্তুপ কগ্তার উদ্মুক্ত অবস্থায় ডিফারেন্নিয়াল চিত্র। 


ৃ ্ ইহার কলারদ্বয় ও তেলের লেছেল লক্ষ্য 
কয়টি টিলা দিয়া, ক্রাউন করিয়া দেখুন। 


পিনীয়ানটি একটু সরাইয়া নড়ীইয় সুপ টাইট দ্রিলেই, অন্ভীস্সিত কাঁধ্য 
হইবে । * 







২৭৮ মটর-বিজ্ঞান : 


পিপি আপিলে পাদ সি পালা লা সি লী লাপালািনি লিপি লি লি ০ লিলি লি পি লী রী রসি লা শনি তাত পছিলিলাপি শা লি তি ৮৬ ৩ *তীক্টি লিসি লি ৩ ৯িলীতি পল তিনি হাচি ল সিলাসন ল 


এইবার চাকা ছুই হাতে ধরিয়া জোরে ও আস্তে নানা ভাবে রাই 
দেখুন উভয় পিনীয়ান ঠিক মত মিলিত হইয়া ঘুরিতেছে কিন! । 


ক্রাউন ও টেল রি-ফিটিং 


ধদি ক্রাউন বা! টেল কাহারও দাত ভাঙ্গিয়৷ থাকে, তবে কভারের 
ছিদ্র পথেই স্ক্ু ড্রাইভার সাহাধ্যে প্রপেলার সহ গোটা টেল পিনীয়ান 
বাহির হইয়া আদিবে। এবং কলারদ্বয়ের নাট একেবারে খুলিয়৷ ফেলিলে, 
কেজ সহ ক্রাউন পিনীরান বাহির হইয়া! পড়িবে । অবশ্ত তৎপূর্বের 
পেছনের একটি চাকা ও তাহার এক্‌সেল খুলিয়! ফেলা প্রয়োজন! 

বল] বাহুল্য ক্রাউন ধারক নাটের তারটি কাটিয়া জ্কুগুলি খুলিয়া 
পিনীয়ান খানি কেজ হইতে আগল! কর! যায়, এবং টেলের মুখের 
ম্পিট্‌পিন বাহির করিয়। উহার নাট খুলিয়া, টেল পিনীয়ান প্রপেলার হইতে 
অলগা! করা হয়। কাহারও দাত ভাঙ্গিয়া থাকিলে এই উপায়েই উহাদের 
রি-ফিট করিতে হইবে । রি-ফিট কালে উহাতে গ্রীন দিতে ভুলিবেন না । 


স্ডভীল্ম স্বিভ্ভাঞগ 
প্রথম অঙ্গ 


ক্লাচ (0186518) 


আমরা! ক্রিয়াচ্ছলে (90:6৪) দেখিয়াছি, একটা মোটা দড়ি লইয়া 
দুইদল দুই ধারে টানা টানি করে। উদ্দেম্ত কোন দলের শক্তি বেশী 
পরীক্ষা করা । তেমন প্রচণ্ড শক্তি বিশিষ্ট দল হইলে, দড়ি ছেণড়। 
আশ্চধ্য নহে। কিন্তু একদল যদি একেবারে টিল দেয়, তাহা হইলে অপর 
দল যত ইচ্ছা টানিতে পারিবে ছিশড়িতে পারিবে না। ইহাকে টাগ-অব- 
ওয়ার (1'2-০:-৪) বলে। সেইরপ ইঞ্রিন তাহার সমস্ত শক্তি চাকায় 
প্রেরণ করিয়া তাহাকে সচল করিতেছে, ওদিকে ব্রেকও তাহার সমস্ত 
শক্তি দিয়া, উহাকে জোর করিয়া ধরিরা নিশ্চল করিবে । এই টাগ- 
অব-ওয়ারের মধ্যে পড়িয়া! দড়ি ছেড়ার হ্যায় ইঞ্জিন বা ব্রেকের 'মঙ্গ 
প্রত্াঙ্গের ভাঙ্গিয়া চুর হইয়া যাওয়! কিছুই আশ্চধ্য নহে। এই কারণে 
যখনই ব্রেক করিয়া গাড়ি নিশ্চল করিতে হইবে, তখনই কোন বিশেষ 
যন্ত্র সাহায্যে ইঞ্জিনের শক্তি চাকায় প্রেরণ করা! একেবারে বন্ধ করিয়া 
এমন কি ইঞ্জিনের সহিত চাকার সংশ্রব পধাস্ত বিচ্ছিন্ন করিয়া, তৎপরে 
ব্রেক করিতে হয় । ইহ! লিখিতে যত সময় লাগিল কাধ্যতঃ তাহা নহে । 
মুহূর্তে উভয় কাধ্যই সাধিত হয়। 

ইঞ্জিনের সহিত চাকার সংশ্রব বিচ্ছিন্নকারী যঙ্ধের নাম ক্লাচ। 
ইহা! কি উপায়ে এরূপ কঠিন কাধ্য সম্পন্ন করে প্রথমে তাহাই দেখা 
যাউক। 


২৮০ মটর-বিজ্ঞান 


ক্লাচের কাধ্যকারিতা 


(খ) চিত্রের নায় কতকগুলি প্লেট 
পরম্পর সাজাইরা (গ) চিত্রের 
ম্যায় ফ্রেমে (ঢ্9,009) বা কাঠামে 
ফিট করিয়া, পার্স্থ স্প্রিংয়ের মত একট! 
মোট! স্প্রিং উহার ভিতর অদ্ধ সন্কুচিত 
অবস্থায় পরাইয়া, (ড) চিহ্নিত স্থানে 
চাবি আটিলে; উহা নিয়স্থ পক্লাচ” 
নামীক়্ চিত্রের স্তায় একটি সম্পূর্ণ ক্লাচ 
হইল । স্স্রিয়ের মুখে চাবি দেওয়ার 
উদোশ্তা, যেন স্প্রিংগ্গের প্রসারণ চেষ্টায় 
প্রেট ছুটিয়া বাহির ভ্ইয়া না বায় । 
(খ) চিত্রটি মনযোগ সহ দেখুন, উহার 
গায়ে একটি গোলাকৃতি ফাইবার 
(৪'81১:1০) জাতীয় রিং বা চাকতি 
রিভেট করা (চাকতি উহার উভয় 
পার্খেই ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র রিভেট সাহায্যে 
ঘড় ভাবে লাগানো ) আছে । উক্ত প্লেট 
গুলি যাহাতে গায়ে গায়ে লাগিয়! না 
থাকে, এজন্য এই ফাইবার চাকতি, 
উভয়ের মধ্যে অবস্তান করিয়া 
সেপারেটর (99097:807) বা বিচ্ছেদ- 
কারীর কাধ্য করে। এই প্রেটগুলি 
ছুই জাতিতে বিভক্ত 1 « 








পূর্ণ ক্লাচ 


ক্লাচ ২৮১ 


ভাতা স্পা স্পা লি সি নি সী এল পলি সি ১ সপ ১ ভীতি ০ স্ শীিশীজ লী ৮ ঠা ৯৭ লিন টা চি চর লাল 


মেল ও ফিমেল প্লেট 


এক জাতি মেল (7916 ) বা পুরুষ, অপর জাতি ফিমেল (ড'927819) 
বানারী। ইহাদের আকৃতি বদিও একই প্রকার, কিন্তু প্রকৃতি সম্পূর্ণ 
ভিন্ন । এই জনই বোধ হয় মেল ও ফিমেল নাম দেওয়া হইয়াছে । ক্লাচের 
() দণ্ডটি চতুক্ষোণ। এই অবস্থাতেই ইহা গিয়ারের খাঁজে লাগান থাকে । 
ফ্লুহি হুইলটি দেখুন, ইহার ভিতর গাত্রে 
কতকগুলি ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র দণ্ড আছে। ক্লাচ 
প্লেটে দেখুন, উহার মস্তক ও পার্থ 
কতকগুলি ছিদ্র আছে। কাঁজেই 
প্লেটগুলি এরূপে মেল, ফিমেল করিয়া 
সাজাইয়া ফিট কর! হয় যে, ফাই হুইলের প্র 
প্রতিদ্গুই যেন সমান ভাগে প্রতি কহে 





প্লেটের এ ছিদ্রকে ধরিয়! রাখিয়! ফ্লাই হুইল 
একাঙ্গিভূত হইতে পারে । এখন ফ্লাই (ইহার মধাস্থ ষ্টাডগুলি লক্ষ্য 
হুইল ঘুরিলেই এই পর্ণ ক্লাচ করিয়া দেখুন ) | 


তাহার সঙ্গে ঘুরিতে বাধ্য । কারণ 

ইহাদের মধ্যে পূর্ব্বোন্ত মেটা স্প্রিংটি অর্ধ সঙ্কুচিত অবস্থায় থাকায়, 
উহ্ন] নিয়তই প্রসারিত হইয়া, নিজ পূর্ববাবয়ব পাইতে সচেষ্ট থাকে । 
ফলে প্লেটগুলি গায়ে গায়ে এরূপ দুট়ভাবে লাগিয়া যায় বে, সে সময় 
ফ্লাই হুইল ও গিয়ার শাফট মধ্যে যেন একট! পুর্ণাঙ্গ বস্ত্র অবস্থান 
করিয়। সকলকে এক আকার করিয়া দেয়। এসময় ফ্রাই হুইল ঘুরিলে 
গিয়ার শাঁফট একই বেগে উহার সহিত ঘুরিতে বাধ্য । ক্লাচের চিত্রা 
পুনরায় দেখুন উহার দুই পার্থখে () (ছ) নামে দুইটি ক্ষুদ্র শায়িত 
দণ্ড আছে। : র 2 


২৮২ মটর-বিজ্ঞান 


এই দণ্ডদ্বয় পার্স্থ চিত্রের ন্যায় একটি কলার ও স্প্রিং সাহায্যে 


ক্লাচ প্যাডেলের সহিত এবূপ আয়োজনে আবদ্ধ যে, 
ক্লাচ প্যাডেল চাপিলে, কলার সাহাযো (6) (ছ) শট 
দণ্ডদ্বয় ক্লাচ অভান্তরস্থ মোটা স্্রিংটিকে ঠেলিয়া সম্পূর্ণ 
সঙ্কুচিত করিয়া, সমস্ত প্লেটগুলিকে পরস্পর বিভিন্ন কলার 
বা আলগা! করিয়া! দেয়। ( সেপারেটর দেওয়ার ইহাই একমাত্র উদ্দেস্ত )। 
এই ভাবে প্লেটগুলি আলগা! বা বিচ্ছিন্ন হইলে পর, ইহাদের এক সেট 
(স্ত্রী) ফ্লাই হুইল ও অপর সেট পুরুষ গিরার শাধটের সহিত সম্বন্ধ স্থাপন 
করে। ইহাদের স্ত্রী ও পুরুষ মিলিত ও যুক্ত অবস্থায় অবস্থান না করিলে, 
দৃঢ়তা ও মিলনের অভাবে, ফ্লাই হুইলের ঘুরার়মান শক্তি গিয়ার বন্ধে 
পৌছিতে পারে না। ফ্লাই হুইলের মধ্যে নিজেরা বিছিন্ন ও শক্তিহীন 
অবস্থায় ঘুরিয়া বেড়ায়। ( বল! বাহুল্য ফাই হুইলের ভিতর কোলে এজন্য 
যথেষ্ট স্থান আছে )। কাজেই এ অবস্থায় মহাশক্তিশালী ইঞ্জিনে গিয়ার 
ংযোগ করিয়া দিলেও চাকা ঘুরাইতে পারে না। আর ক্লাচ প্যাডেল 
ছাড়িয়া দিলে 'শ্রং স্বস্থানে ফিরিয়া আসিয়! পূর্বাবয়ব প্রাপ্ত হইয়া, 
প্লেটগুলিকে একত্রিত হইবার অবকাশ দিলে, স্ত্রী পুরুষ মিলিত শক্তিতে 
চাঁকাগুলিকে তৎক্ষণাৎ ঘুরাইতে আরম্ভ করিবে । এবং প্যাডলও নিজ 
সতন্ত্র স্পিংয়ের টানে স্বস্থানে ফিরিয়া আসিবে । এই ক্লাচকে ফ্রিকসন্‌ ক্লাচ 
বলে। ইহাই ক্লাচের প্রকৃত বা মূলতত্ব। এই তত্বের উপর নির্ভর করিয়াই 
হাইড্রালিক্‌ ব্যতীত সকল জাতীয় ক্লাচই কাধ করে। ৩৭দসত্েও ক্লাচ 
কত প্রকার এ পর্যন্ত সৃষ্টি হইয়াছে, তাহার একট! হিসাব দেওয়! যাউক। 





মাল্টি-ডিস্ক ক্লাচ (81511074750 0100০))) 


ইহাদের পুরা নাম মাল্টিপল্‌ (74916019 ) ডিস্ক ক্লাচ । সংক্ষেপে 
'“ইহাঁকে মাল্টি ভিস্ক ক্লাচণ্বলা হয়। ইহা সাধারণতঃ দামী গাড়িতেই ব্যবহৃত, 
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২৮৪ মটর-বিজ্ঞান 


হয়। ইহাতে অধিক সংখ্যক এরূপ ছুই শ্রেণীর প্লেট লাগানো থাকে । 
এই প্লেটগুলি আবার আকৃতিতেও ভিন্ন। একসেট ট্টিল (9699]) 
ও অপর সেট ফস্ফর ত্র ( (11095707707-020029 )। ব্রগ্জ প্লেটগুলি 
সাধারণতঃ ফ্রাই হুইলের সহিত এবং স্টিল প্লেটগুলি ক্রাচ শাফ টের সহিত 
'ুরিতে দেওয়া হয়। কখনও কখনও ইহার ব্যতিক্রমও দেখা যায়। অর্থাৎ 
ষ্টিল প্লেটগুলি ফ্লাই হুইলে ও ব্রঞ্জগুলি ক্লাচের সহিত থাকে । তাহাতে কিছু 
আসে যায় না, সেট ভিন্ন হইলেই হইল । ইহা ঠিক পূর্বোক্ত ক্লাচের স্থায়ই 
কাধ্য করে। অর্থাৎ ক্লাচ প্যাডল চাপিলে, স্প্রিং সঙ্কুচিত হইয়! প্লেট গুলিকে 
সতন্ব হইবার অবকাশ দিলে, তাহা নিজেদের মধ্যে ঘুরিতে থাকে, ফ্লাই 
হুইলের শক্তি গিয়ার শাফটয়ে পৌছাইতে পারে না। তৎপরে প্যাডল 
ছাড়িরা দিলে, স্প্রিং পূর্ববাবরব পাইয়া প্লেট গুলিকে একত্রিত করিলে, ফ্লাই 
হুইলের শক্তি ইহার্দের ভিতর দিয়াই গিয়ার শাফ টে পৌছা ইয়া গোটা 
গাড়িটিকে সচল করে। 

ড্রাই ডিস্ক ক্লাচে পিচ্ছিল তৈলের প্রয়োজন নাই । উহাতে তৈল দিলে 
উহ! পিছলাইয়| কাধ্যের হানি করে। বর্দি কোন প্রকারে ট্যান্সমিসনের 
তৈল উহাতে আসিয়! পড়ে, তাহা হইলে কেরোদিন দিয় ধুইয়! না ফেলিলে 
গাড়ি প্রতি পদক্ষেপে ক্লাচ শ্লিপ করে । কিন্তু এই ক্লাচ নিয়ত ঠতলসিক্ত 
থাকা প্রয়োজন । ইহার নিজের সতন্ত্র তৈল আছে তাহাই দিতে হয়। 
যে কোন পিচ্ছিল তৈল দিলে কার্য্ের হানি করে। ইনার তৈলকে 
ক্লাচ অঢয্পল কহে । নিয়মিত তৈল পাইলে ইহার কাধ্যকারিতা 
অতি স্বন্দার এবং সহঞ্জে খারাপ হয় না। 

তবে তেলের সঙ্গে ধূলামাটা প্রবেশ করিয়া অনেক সময় ইহাদের 
বদনাম আনয়ন করে, কিন্তু মধ্যে মধ্যে কেরোসিন দিয়া ধুইয়া ফেলিয়া, 
তৈল বদলাইয়। দিলে, ইহারা বহু দ্রিন নিজ নুনাম ক্ষ রাখিয়া চলিতে 


ক্লাচ ২৮৫ 


সিঙ্গিল প্লেট ক্লাচ (51781561565 0156575 ) 


অনেকগুলি প্লেটবিশিষ্ট ক্লাচের কথা শুনিলেন। এই ক্লাচ নামে 
সিঙ্গিল প্লেট বটে, কিন্তু প্রকৃত প্রস্তাবে ছুইখানি প্লেট সাহায্যেই কাধ্য 
করে। উহাদের মত অনেক গুলির সাহায্য অবশ্য লয় না। ইহার 
প্রথম প্লেট খাশিতে প্রথমোক্ত ডিস্ক প্লেটের ন্যায় উভয় পার্থেই চাকতি 
বা! রিং দিয়া ব্লিভেট কর! থাকে । একদ্িককার চাকতি ফ্লাই হুইল 
গাত্রে ও অপর দিককার চাকতি প্রেসার গ্রেট ( চ2989019 71869 ) 
নামে অপর প্লেট খানির গাত্রে সংলগ্ন থাকে । 

গিয়ার বন্পে, শক্তি প্রেরণকারী ক্ষুদ্র শাফ টের প্রথম প্লেটটি, সধশলনশীল 
করিয়া ফিট করা থাকে । কাজেই এই ক্ষুদ্র শাফটির অগ্রভাগে একটি 
বেয়ারিং প্রয়োজন । এই গোট। ক্লাচটি ফ্রাইহুইল গাত্রে আবদ্ধ অবস্থায় 
ক্লাচবিশেষে ৩টি ৬টি ৮টি পধ্যন্ত *পূর্ণ ক্লাচের” চিত্রের ন্যায় সাধারণ স্প্রিং 
দ্বারা প্রেসার প্লেট হইতে সতন্ত্র কর! থাকে বলিয়া, প্রেসার প্লেট সর্বদাই 
ফ্লাইন্ুইলকে চাপ দ্রিতে থাকে । নিয়ত এইরূপ স্প্রিং চাপা অবস্থায় রিংগুলি। 






৬। প্লেট লাইনিং ১। র্িয়ারে্স 

৭1 বেয়ারিং ২। এ্জামনাট 7 

৮। ফ্লাইহইল ৬ ৩। এ্যাডজাইমেন্ট 

প। ক্লাচ প্যাডেল ৪। উইখদ্রয়াল 
৫। ডিক্ক), 


পূর্ণ কল।/চের কর্তিত চিত্র 


২৮৬ মটর-বিজান 


পিসি উন সরা সি তত তে লগা 7 লা উম এ শা তিলী লা নি সি ও চপল সিপি লাকি তত তি 


ক্লাইহইল ও ্রেসার প্লেটের মধ্যে দুঢ়রূপে ধরা থাকে বিয়া, ্লাইহইলের 
শক্তি ইহাদের ভিতর দিয় গিয়ার বক্সে পৌছান সম্বন্ধে কোন অসুবিধার 
কারণ নাই। 


ইহার কার্যকারিতা 


অন্তান্ ক্লাচের ন্বায়ই। চিত্রে দেখুন, ক্লাচ প্যাডেলের (প) চিন্তিত 
স্থানে ড্রাইভার প্রয়োজন সময়ে চাপ দিলে, তদসংলগ্ন ক্ষুদ্র শায়িত দণ্ডের 
নিয়স্থ ফর্ক সাহায্যে, প্রেসার প্লেট পিছনে সরিয়া আসিয়া, উহার গাত্রস্থ 
শ্প্িং গুলিকে সঙ্কুচিত করিলেই প্রথম প্লেটখানি সম্পূর্ণ মুক্ত হইয়া যাইবে। 
কাজেই এই মুক্ত প্লেটের ভিতর দিয়া ইঞ্জিন আর তাহার শক্তি গিয়ার বকে 
অর্থাৎ চাকায় প্রেরণ করিতে পারিবে না। 

এই পিঙ্গেল প্লেট ক্লাচ আকৃতিতে বহু প্রকারের দেখা যায় । অর্থাৎ 
অতগুলি স্প্রিং না দিয়া কেহ হয়ত মাত্র একটি মজবুত স্প্রিং দ্বারাই কাধ্য 
আদার করে। কেহ হয়ত লিভার ও প্যাডেলের আয়োজন এইরূপ ন! 
করিয়া, সম্পূর্ণ অন্তরূপ ব1 একটু ইতর বিশেষ করে। তাহাতে কিছু আসে 
খায় না, কারণ কার্ধ্য তাহাদ্বের এই উপায়েই করিতে হইবে, সুতরাং 
তাহাদের নামে ও আকৃতিতে পার্থক্য থাঁকিলেও মূলতঃ কোন পার্থক্য 
থাকে না। 


কোণ ক্লাচ (0০759 01501) 


কলার মোচাঁর অগ্রভাগ কাটিলে যেরূপ আকৃতি হয়, এই কোণের 
আকৃতি ঠিক সেইরূপ। এরূপ ছুটি কোণ সাহায্যে এই ক্লাচের কাধ্য 
নির্ধবাহ হয় বলির! ইহার নাম কোণ ক্লাচ। 

একটি কোণকে ফ্লাইহুইলের অভ্যন্তরস্থ খু'টাগুলির মধ্যে সংবদ্ধ রাখা 
হর এবং অপরটিকে গিয়ার বক্সে শক্তি প্রেরণকারী শাফটে আবদ্ধ কর! 
হয়। এই দ্বিতীয়টর গায়ে পুর্ধোক্ত ফাইবার (অনেক স্থলে মোটা 


উপরি শপ শখ লাসিতালি পাস 


প্‌ ২৮৭ 


রা সিসি ৬০ পপি কস্ট সি কলিি ভিত ভিপি রতি ভিপ্ডিজী আছি ৯ সিল * লস এলি ৯ আত 5 দ্ধ লো পি তক সদ লি লীন সি ৮ রী ৫ ৮১ লী সি সক শট ছিলি এর দ্র নস চি 


রি ) রিভেট রা পাকে ৷ ফ্লাইহুইল রা কোণটিকে, ক্লাচ প্যাডেল 
চাপিয়া স্প্রিং সাহাধ্যে অমংলগ্ন করিলেই, ফ্রাইহুইলের শক্তি আর গিয়ার 
বক্সে পৌছিতে পারে না। এবং প্যাডেল ছাড়িয়া দিলে, উহারা পরম্পর 
একটি শক্তিশালী শ্প্িং সাহায্যে ধুক্ত হইয়া, ইঞ্জিনের শক্তি চাকায় প্রেরণ 
করে। এই ক্লাচের ব্যবহার অধুনা নাই। ডিস্ক ক্লাচ ইহার স্থান অধিকার 
করিয়াছে । 


ব্যাণ্ড ক্লাচ (850 0110০18) 
১৯২৮ সাল পর্ধান্ত ব্যাণ্ড ক্লাচের প্রয়োজনীয়তা ছিল, কারণ ফোর্ড 
গাড়ী মাত্র এই ক্লাচই ব্যবহার করিত । কিন্তু প্র সাল হইতে ফোর্ড গাড়িও 


এই আধুনিক ডিম্ক ক্লাচের আশ্রয় লইয়াছে বলিয়! এই ব্যাণ্ড ক্লাচের বর্ণন 
নিশ্রয়োজন। 


হাইভ্লিক্‌ ক্লাচ (75:50170 0156০) 

হাইদ্রলিক্‌কি এবং কি উপায়ে ইহার নিকট হইতে শক্তি সংগ্রহ হয় 
না জানিলে, ইহার কার্যকারিতা বুঝাঁন স্ুকঠিন। ব্রেক পরিচ্ছেদে 
“হাঁইড্রলিক্‌ ব্রেক” সম্বন্ধে সম্যক বুঝিতে পারিলে এই ক্লাচের কাধ্যকারিত। 
শ্বতঃই প্রাঞ্জল হইয়৷ পড়িবে । এই হাইড্রলিক্‌ ব্যতীত উপরোক্ত সমস্ত 
ক্লাচকেই ক্ক্রিক্ুসনাল (:1050051) ক্লাচ বলে। ফ্রিকসন্‌ অর্থে 
ঘর্ষণ। উহ্ারা সকলে ঘর্ষণ দ্বার| কাধ্য করে, কাজেই উহাদের নাম 
ফ্রিকস্নাল। 


ক্লাচের রোগ ও তাহার প্রতিকার 
পূর্ণ ক্লাচের চিত্রে (প) নামীয় প্যাডেলের তলদেশ কোন সময়েই 
টোবোর্ড স্পর্শ কাঁরলে চলিবে না। ইহাতে ক্লাচের কাধ্যকারিতাই শুধু 
নষ্ট হইবে না, ক্লাচ সামান্ও এনগেজ অবস্থায় গাড়ি চলিলে ইঞ্জিনের 
অশেষ ক্ষতি করিবে । 


২৮৮ মটর-বিজ্ঞান 


রোগ চিনিবার উপায় 


যদি কোন সময়ে গিয়ার সংযোগ করার পর, ক্লাচ প্যাডেল চাপিয়! 


একসিলিরেটর করিলে গাড়ি চলিতে আরম্ত 
করে, তবে বুঝিতে হইবে ক্লাচ মোটেই 
কাধ করিতেছে না । তৎক্ষণাৎ কারণ অন্ুুপ- 
ন্ধানে প্রবৃত্ত হউন। 

প্রথমেই দেখুন (প) নাশীয় প্যাডেল 
সংলগ্ন স্তুপ বা নাটের গ্যাডজাষ্টমেণ্ট দোষে 
এইরূপ হইতেছে কিনা ! পূর্ণ ক্লাচের চিত্রে 
১ চিহ্নিত স্থানে জ্কুপ বাড়াইয় ক্লিয়ারেন্স বলিয়! 
যাহ! নির্দেশ কর! হইয়াছে, তাহ! সর্বদাই এরূপ 
থাকা উচিত শ্ভ্রু উহাপেক্দা পিছাইয়া 
আসিলে প্যাডেলও তৎসহ পিছাইয়৷ 
টোবোরে লাগিয়া যাইবে। এবং প্যাডেল 
টোঁবোর্ডে লাগিয়। গেলে ক্লাচও এ অনুপাতে 
সর্ববদ! এনগেজ হইয়াই থাকিবে । 


এ্যাডজাষ্টমেন্ট 





৯৬ ৭৮৭ পপ বাপি পাপ 


বিন্দু দ্বারা দর্শিত রেখাটি 
টোবোর্ড। ক্লাচ প্যাডেল ইহ 
কখনই স্পর্শ করিতে পাইবে 
না। অন্ততঃ দেড় ইঞ্চি বাবধান 
থাক চাঁয়ই | অন্যথায় এাড়, 
জাষ্ট করিতে হইবে । 


এই ক্রিয়ারেন্দের ব্যতিক্রম বুঝিতে পারিলে, ৩ চিহ্কিত গ্যাডজাষ্টমেণ্ট 
স্তুপ টাইট বা চিল দিয়া, এ্ররূপ ক্লিয়ারেন্স সর্বদাই রাথখিবেন। নিয়ত 
ব্যবহারে ঘদি এই ক্রিয়ারেন্দের ব্যতিক্রম ভয়, সেজন্য ২ চিহ্নিত জামনাটটি 
চিনিয়া রাখন। উপধুক্ত ক্লিয়ারেন্স রাখার পর এই জাঁমনাটটি আটিয়া 
দিলে, উহ! ব্যবহারে শ্রী ইতর বিশেষ ভুইতে পারে না । 


হি ২৮৯ 


পলা সি লট ছি স্পপিসি লা সর সর "৯ পলিসি ভীি৬, পালা লিও ইত জী ঈদ সি সত রসি লী ভিপি পে সপ সি ইবি লী পাটি শীষ তি লা ৮ লতি লি লী লি সিলক উল ভিলা লীিশী % লিলি উরি পরী উপ রী ও সির সী উল ছি রী দিনলসছিসডি পা 


অন্য প্রকার রোগ 


এই রোগে ক্লাচ প্যাডে্ পূর্ণভাবে চাপিলেও উহা! গিয়ারের সহিত 
ইঞ্জিনের সম্বন্ধ বিচ্ছেদ করিতে পারে না । এ রোগ, প্যাডেল ক্লিয়ারেন্স 
ঠিক থাকা সঞ্জেও উপস্থিত হইতে পাঁরে। ইহাকে ক্লাচ-স্িপ কহে । 
এক্ষেত্রে টোবোর্ডের তক্তা তুলিয়া ক্লাচের মুখে যে একখান! রি ঢাকুনী 
আছে, তাহ বাহির করিয়া ফেলুন । 
এইবার ক্লাচ প্যাডেল চাপিয়৷ দেখুন ক্লাচ মধ্যস্থ কলার, প্যাডেল চাপার 
সহিত কোনরূপ সাড়া দিতেছে কি না। ইহার কর্তব্য প্যাডেল চাপার সঙ্গে 
সঙ্গে, স্বয়ং আগাইয়। বা পিছাইয়। ক্লাচকে কাধ্যকরী করা । ছুইটি জ্কুপ ও 
দুঈটি ফর্ক সাহাব্যে কলার ক্লাচে আবদ্ধ, সুতরাং ঢাকুনী তুলিয়া দেখিবেন, 
ফকদয় নিশ্চয়ই স্থান ভ্রষ্ট হইয়াছে । তাহাদের ঠিক স্থানে খাজ মধ্যে 
বসাইয় জু টাইট দিলেই, ক্লাচ পূর্বের ন্যায় কাধ্যকরী হইবে । এই ফর্ক, 
€সট করিবার কালে, একটু সাবধানে কাধ্য করিবেন, কারণ ফর্ক হাত 
হইতে ছুটির] গেলে, উহা! একেবারে ক্লাচের ভিতর প্রবেশ করিবে, তখন এই 


সামান্থ কারঞ্জের জনক গোটা ক্লাচ খুলিয়া ফেলিয়া উহা বাহির করিতে 
হইবে । 


ক্লাচের খত 


কখন কথনও ক্লাচের অতি সামান্থ, নাম মাত্র এনগেজ বা! ডিম্এনগেজের 
ব্যতিক্রম দেখ! যায়। অথচ এ সময় প্যাডেল বা কলার কিছুরই 
এ্যাডজাষ্টমেপ্ট প্রয়োজন নাও থাকিতে পারে । 
ড্রাই ক্লাট হইলে তাহার মধ্যে রাস্তার ধূল! মাটা গ্রাবেশ করিয়া এইব্প 
করিতেছে, আর ওয়েট (তৈল সিক্ত ) ক্লাচ হইলে তাহার তৈল শুকাইয়! 
গিয়াছে বুঝিতে হইবে । 
৯৯ | রি 


২৯ সরা হিজানা 


রা সিট অটি আকা ওল ৩ রি কটা এর সিল সপ জি তা মে স্পা সি পা স্পা পতলীসিন সিহত উপ সপতিপাটি উপ ০ ঃ রন, 


উভয় ক্ষেত্রেই পিছনের একটি চাকা যাকে তুলিয়া! ইন্জিন টা দিরা. 
ক্লাচের পূর্বোক্ত টিন কভার খুলিয়া ফেলুন। এইবার গাড়ি গিয়ারে দিয়! 
ধীরে ধীরে চালানর ন্তায় একজন একসিলিরেটর করিতে থাকুন, ও অপর 
জন ক্লাচ ছিদ্রে এক বোঁতল কেরোসিন অল্পে অল্পে ঢালিতে থাকুন | ড্রাই 
ক্লাচ হইলে আর কিছু করিবার প্রয়োজন নাই-্টার্ট বন্ধ করিয়। জ্যাক 
খুলিয়া ফেলুন, আর ওয়েট ক্লাচ হইলে উপযুক্ত তৈল, লেভেল মত দিয়া 
কতার বন্ধ করিয়া দেন। 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


ব্রেক (81505) 
মেকানিক্যাল ব্রেক (70190780108] 13789) 


অগ্রতিহত শক্তি সর্বত্রই ভয়প্রদর ও অনিষ্টকারক। মটর ক্ষমতা সৃষ্টি 
করে, ক্ষমতা পরিচালন করে ; স্থতরাং এই ক্ষমতা আয়ত্বে রাখিবার 
বন্দোবস্ত মটরে না থাকিলে, উহা অনিষ্টপ্রদদ অপ্রতিহত ক্ষমতায় 
পরিণত হইত্ত। অর্থাৎ ইঞ্জিনের সৃষ্ট ক্ষমতা পরিচালন সঙ্ঘ গ্রহণ 
করিয়া চাকা ঘুরাইরা দিলে, গাঁড়ি চলিতে আরম্ত করিল । এবার এ চলস্ত 
গাড়িকে ইচ্ছ। মত স্থানে ধাড় করাইবার বা ইচ্ছা মত দিকে লইবার বন্দো- 
বস্ত না করিলে, মটর চলিবার কালে সাধারণের রাস্তায় বাহির হওয়াই 
দায় হইত । 

কিন্তু কাধ্যতঃ আমর! দেখিতে পাই, মটর আমাদের কানের কাছ 
দিয়া অহঃনিশি চলাফেরা] করিতেছে । মটরের আয়ত্বকারী শক্তিলজ্ঘ খুব 
কার্ধ্যক্ষম না হইলে, ইহ! কখনই সম্ভব হইত না । ইহা! কি উপায়ে সম্ভব 
হইয়াছে বলিতে হুইলে, প্রথমে ত্রেকের কথ! বলিতে হইবে। 


ব্রেক ০ 


চলস্ত গাড়ির চাঁকাঁকে ড্রাইভারের নির্দেশ মত জোর করিয়া চাপিয় 
ধরিয়। তাহাদের নিশ্চগ করাই ব্রেকের একমাত্র কাধ্য | পূর্বের বলিয়াছি 
পিছনের চাক] সামনের চাকাদ্বধয়কে ঠেলিয়! বা! টানিয়! গাড়িকে সচল করে। 
ইঞ্রিন শক্তির সহিত উহাদের কোন সম্বন্ধ বা সংশ্রব নাই। কাঁজেই 
বরেকের কাধ্যকারিত। সাধারণতঃ পেছনের চাকাদ্য় লইয়াই। 

এখন দেখ! যাউক এই প্রচণ্ড শক্তিশালী ইঞ্জিনকে ব্রেক, কি উপায়ে 
চাপিয়। ধরিয়া নিশ্চল করে। 

আজ পর্যান্ত বিভিন্ন পিষ্টেমের মোট তিন প্রকার ব্রেকের সৃষ্টি হইয়াঁছে। 


বক 


ব্রেক (7806) 


মেকানিক্যাল সারভো হাইড্রোলিক্‌ 
(1 901)8,0108,1) (397০) (1751799110) 
চি 42 
নর | 
টু হুইল ফোর হুইল 


(ুছ0 ৮1991) (8078 ভা1)991) 


এদের মধ্যে হাইড্রোলিক্‌ সিষ্টেম শুধু অধুনাতম নহে, উতকৃষ্টতম বলিলেও 
অত্যুক্তি হয় না। সারভো! সিষ্টেম, স্যষ্টির সঙ্গে সঙ্গে প্রায় পরিত্যজ্য মধ্যে 
গণ্য ; কারণ ইহার কাধাকারিতা মোঁটেই সন্ডে।ষজনক নহে। তছুপরি 
ইহা খুব নির্ভরযোগ্য ও নহে । বর্তমানে মেকানিক্যাল সিষ্টেমও যথেষ্ট দেখা 
যায়। এবং ইহা নির্ভর যোগ্যও বটে। হাইডুলিকের পধ্যাপ্ত প্রচলন 
এখনও হয় নাই। মেকানিক্যাল ছুই প্রকার । যাহার! মাত্র পিছনের 
ছুই চাকা চাঁপিয়! ধরে, তাহাদের টু হুইল ত্রক কছে। এবং যাহারা 
চাঁর চাকাই ধৰিয়। কাধ্য করে, তাহাদের ০ফার হুইল ত্রিক কহে। 
বর্তমানে ফোর হুইল ব্রেক টু হুইল ব্রেককে, বাজার হইতে প্রায় ভাড়াইয়। 


২৯২ বা গিনি 


শি সিরা বিজি টা স্সি ৯ চি 7৯৫০৯ চি সি হি পিল ইল সিল দির সা সীতা পাছা পপা সী ক ছলনা তে জি চি্বা 


ছাড়িয়াছে, কিন্ত এ এদের য় পরমারূও বোধ হয় বেশী দিন নয়।  হাইড্রোলিক্‌ 
সিষ্টেম অনতিবিলম্বে সকলকে তাড়াইয়। ছাড়িবে। বাহ! হউক: সকল 
প্রকার ব্রেকেরই আলোচনা করা যাউক | 


টু হুইল ব্রেক ( মেকানিক্যাল ) 
7৮০ 11855] 77816 (1115015577105]) 


আপনারা বাইসাইকেলে দেখিক়াছেন, ছুইটি রবার গুটিকা প্রতি 
চাকার রিমের (চাকার বেড় বা লৌহ পরিধি) উপর ফিট করা থাকে । চলন্ত 
সাইকেলে ব্রেক পিভার চাপিলে, এঁ গুটিকাদয় ঘুধিত চাকার রিমকে সজোরে 
চাপিয়1! ধরিয়া সাইকেল নিশ্চল 
করে। মটবরের চাকা অতাধিক 
মোটা ও তাহার স্পৌোক (চাক। 
মধ্যস্থ খিল) গুলিও তদ অনুপাতে 
মোটা; কাজেই রিম গাত্রে তেমন 
স্থান নাই বলিলেই চলে। হইল রিম ও স্পৌক। 
তদুপরি রবারগুটিকা ব| এ্ররূপ সামান্ত জিনিষ দিয়! ইঞ্জিনের প্রচণ্ড শক্তিকে 
প্রতিহত করা সম্ভব নহে। এই কারণে মটরের ব্রেক চাকার সহিত 
সাক্ষাতভাবে সংবদ্ধ না হইয়া, তদসংলগ্ন ড্রামের (কান! উচু লৌহ থালা 
বিশেষ ) সহিত ফিট করা থাকে । ড্রামটি উপুড় করিয়া নাট বণ্ট, সাহায্যে 
চাকার স্পোকের সহিত দৃঢ় ফিট করা থাকে । কাজেই চাক ঘুরিলেই 
উহার সহিত দৃঢ় আবদ্ধ ড্রাম ঘুরিতে বাধ্য এবং এই ড্রামকে চাপিয়৷ ধরিয়া 
নিশ্চল করিতে পারিলে, তদসংলগ্ন চাকাও নিশ্চল হইতে বাধ্য । সুতরা, 
এই. ড্রামকে নিশ্চল করিবার উপায় জানিতে পারিলে, আমাদের চাকা 
নিশ্চল করিবার উপায় জানা যাইবে। 





রঙ 


ব্রেক 


/%? 
৮ 
ঠে 


মেকানিক্যাল ব্রেকের মূলত 


€(0:3700115 ০1 0005 11501750105] 13251) 





পূর্বকালের মেকানিক্যাল ব্রেক। 


নীচের চিত্রে দেখুন, প্যালটি (প্রথম সুক্ম লাইন চিহ্নিত স্থানে ছিল, 
তাহাঁকে পা দিয়া চাপ! দেওয়ায়, উহ! তীর চিহ্নিত পথে খানিকটা এগিয়ে 
যাওয়ায় তদ্সংলগ্ন রডটির টানে, উভয় বৃত্ত খণ্ডের মধ্যস্থ চতুষ্বোণাককৃতি 
গৌঁজ বা খিলটি কাৎ হইয়া শুইয়া! পড়িয়াছে। এবার উদ্ধ অংশে দেখুন, প্রথম 
অবস্থায় অর্থাৎ প্যাডেল না চাপা অবস্থায়, প্যাডেল স্বয়ং ও তরসংলগ্ন রড 
ও থিল কি ভাবে ছিল। চিত্রের বৃত্তখণ্ড দ্বপনকে তক্্রকস্তু কহে, ইহা 
ঢুইথণ্ডে অর্দবৃত্ত আকাঁরেই চাকার ড্রামের ভিতর দিকে লাগানো থাকে । 
এবং ইহার উপর গারে (চিত্রে দেখুন) এসবেসটান নামীয় (তা ও 
তামার হুক্ম তার একত্র বুনিয়! ) একপ্রকার বিশেষ লাইনিং রিভেট করে 
লাগানো থাকে । প্যাডেল না চাপা অবস্থায় খিলটি প্রথম চিত্রের ন্তায় 
লম্ঘতাবে অবস্থান করে এবং প্যাডেল চাপিলে, উহ! সম্পূর্ণ প্রসারিত হইয়া 
উভয় সুয়ের কাট মুখে চাড়া দিয়া, উহ্বাকে আয়স্তনে অনেক বড় কুরিয়া 


২৯৪ মটর-বিজ্ঞান 


স্থ শরম শি কি ১ লী ৮ ভরি ওলা ক এপ তি লি চি 


দেয়। কাজেই উহা ভিতর দিক হইতে ড্রামকে ঠেপিয়া ধরিয় চাকা 
নিশ্চল করে। | 

ত্বাভাবিক অবস্থায় ই ড্রামের সহিত প্রায় মিলিত হইয়াই থাকে । 
অর্থাৎ ড্রামের কান! হইতে সু লাইনিংয়ের বাবধান মাত্র এ ইঞ্চি। সুতরাং 
গৌঁজ সাহায্যে স্ুদ্ধরকে প্র ২" ইঞ্চি প্রসারিত করিতে পারিলে, উহা! 
ড্রামের ভিতর গাত্র স্পর্শ করিবে । এবং আরও প্রসারিত করিতে থাকিলে 
উহ! উত্তরোত্তর ড্রামকে দৃঢ় হইতে দৃতর ভাবে চাপিয়া ধরিয়া চাকা 
একেবারে নিশ্চল করিবে । ইহাই ব্রেকের মুলতত্ব ৷ 


আধুনিক মেকানিক্যাল ব্রেক 
ইন্টারনাল এক্সপ্যাণ্ডি, টাইপ ([70657005] 12%798705 


[৮5 ) ও এক্সটারনাল্‌ কন্ট্রাকৃটিং টাইপ 
(7%86229] 0০97805061776 15755) 


এ চিত্রের আকৃতি বিশিষ্ট ব্রেক পূর্বে ব্যবহার হইত । 'মধুন! ইহার 
বাবহার নাই বলিলেই চলে। তবে ঠিক এই.জিনিষট 'আরও উন্নততম 
ব্যবস্থার সহিত, সতন্বভাবে ড্রামের বাঠির গা! হইতেও চাপিয়া ধরিবার 
বাবস্থা বন্তমানে কর! হইয়াছে । 

ব্রেকন্থু প্রসারিত হইয়! ভিতর দিকে ড্রামকে ঠেসিয়া ধরে বলিয়া ইহার 
নাম ইন্টারনাল এক্সপ্যার্ডিং টাইপ? 

ড্রামের বাহির গা (কানা) ধরিরার জন্য, ব্যাণ্ড প্রসারিত হইলে, 
ড্রাম ধর! দূরের কথা আরও টিলা হুইস্স] বাইবে, সেজন্ ড্রানের বাহির হইতে 
বে ধরার বাবস্থা, তাহা প্রসারণ দ্বারা সাধিত হইতে পারে না বলিয়া, এস্থানে 
সঙ্কোচন দ্বারা এ কাধ্য সাধন করা হয়। এজন্য এই বাহির গায়ের 

.্রেক্রের আয়োজনকে 'এব্ড্রটারনাল্‌ কন্ট্রাকৃটিং টাইপ কহে। 


বেক প্‌ ৪) ৫ 


ড্রামের কানার বাহির ধার ঘিরিয়৷ তত্রক বা নামে একটি 
লৌহ ফিতা এরূপ লাইনিং সহ ফিট কর! থাকে । সাধারণ অবস্থার ড্রাম 
হইতে ইহারও ব্যবধান এড ইঞ্চি। প্যাডেল চাপিলে ইহার ছুই মুখের 
মধ্যস্থ রড ও শ্প্িং, ইহাদের টানিরা ছুই মুখ এক করিতে চেষ্টা করে, 
কাজেই বাহির গ৷ হইতে ব্রেক ড্রাম চাপিয়! ধরার চাকা নিশ্চল হর। 


টু হুইল মেকানিক্যাল ব্রেক 
(17৮৮০ 1056] 00201)9711081 137810৩ ) 


পার্থের চিত্রে লক্ষ্য করিয়া দেখুন, 
আজকাল পূর্ধোক্ত এ ব্রেক কত উন্নত 
হইয়াছে কিন্ত মুলতত্বের কোনই পরিবন্তন 
হয় নাই । ইণ্টারনাল ত্রেকে চতুক্ষোণ 
অতবড় খিলের পরিবর্তে আমাদের 
পরিচিত ক্ষুদ্র একটি কাম লাগানে! 
করাত সাকার ৪ ইহাতে পাডেল চাপার ফল 
বৃত্ট ইন্টারস্থাল ও বাহিরের মুহূর্ত মধ্যে পা€য়া যাইতেছে । তদুপরি 
ৃত্তটি এক্সটারনাল ব্রেক ; দেখুন বৃত্ত খগুদ্য়ের মুখে একটি স্প্রিং 
মধাস্থ ফাকটুকু ব্রেক ড্রামের স্থান। ্ 
ফিট করা আছে, ইহাতে প্যাডেল 
ছাড়িয়৷ দিবা মাত্র, মুখদ্বয় শ্প্রিয়ের টানে স্বস্থানে ফিরিয়া আসিয়া, 
তৎক্ষণাৎ গাড়িকে ব্রেক মুক্ত করিয়া চলিবার অধিকার 
দাঁন করে। 
এক্সটারনাল ব্রেকেও দ্রেখুন তাঁর চিহ্নিত দুইটি নাট ও তদমধ্যে 
একটি শ্প্রিং। প্যাডেল চাঁপিলে শ্প্রিংকে সক্কোচিত করিয়! ব্যাড, ড্রামকে 
চাঁপিয়া ধরে এবং ছাড়িয়৷ দিবামাত্র স্প্রিং প্রারণে, শ্বস্থানে ফিরিয়া যায় । 





আধুণিক 'ত্রেক। 


২৯৬ মটর-বিজ্ঞান 


পা জলা পপ পা ৯ তা সপ সিএ সপ পালা সস সী সপ ভন সা তি এ পি সিসি কারি বাসি পো লিলি লী তি লাছি লা পা লী লালে এসি লতি পাছি পচ লি পি পচিতী পণ শি লি পলা পা পাশ 


সতরাং কোন স সময়ে এাঁডজাষ্টমেন্ট প্রয়োজন হইলে, এই নাটদ্বয়কে রেঞ্চ 
সাহাযো টাইট বা! টিল! দিলে ব্রেক ব্যাণ্ডও টাইট বা টি হয়। 'কারণ 
লক্ষ্য করিয়া দেখুন, এই নাটদয় একটি থে বিশিষ্ট রড বা বণ্ট, মধ্যে ফিট 
করা আছে। 

একটি বড় লোহার বেড়ের কাট! মুখদ্য় টানিয়! ধরিয়া মিলাইলে, 
খুব জোর মুখের সন্নিহিত স্থানটুকু এঁ সঙ্গে সঙ্কোচিত হইতে পারে । সমস্ত 
বেড়ট্1 বিশেষতঃ মুখের বিপরীত দ্িকট। মোটেই সঙ্কোচিত হইবে না। সেইরূপ 
কাধ্যকালে এই ব্রেক চাপিয়া সঙ্কোচিত করিলে, ইহা ড্রাদের £& অংশ 
আন্দাজ নিয়ত ধরিবে, বন্রি & অংশ কোন সময়েই ধরিবে না । কাজেই 
ইহ! ভালরূপ চাঁক ধরিতেও পারিবে না। ততপরি মুখের কাছের 
লাইনিং টুকুই নিয়ত ব্যবহারে ক্ষয় হইয়া ব্রেক ছুদিনেই অকেজো হইয়া 
পড়ে। চিত্রের বাম পার্থগ্ত একটি তীর দ্বার! চিহ্নিত স্থানটি লক্ষ করিয়া 
দেখুন। এখানে একটি ক্রাম্প মধ্যে নাটবণ্ট, সাহাধ্যে ব্রেক ব্যাণ্তকে 
অদ্ধ অঙ্গে ভাগ করায়, প্যাডেল চাপিলে ব্যাণ্ড নিজ সর্বাঙ্গ সঙ্কোচিত 
করিয়া, ড্রামের সমগ্র বাহির গাত্রকে চাপিয়া ধরিবে । ব্রেক সও দ্বইখুণে 
থগ্ডিত থাকায়, প্রয়োজনকালে উহা নিজ সর্বগাত্র প্রসারিত করিয়া, 
ড্রামের ভিতর অঙ্গের সর্ব স্থান ঠেসিয়! ধরিবে। এই স্তানটুকুকে 
লক-৫প্লট (1,097 1869) কহে, এবং যে ক্রু সাহায্যে ব্যাণ্ড 
আটকাইরা রাখা হয় তাহাকে লক্-স্কুপ কহে। এ দুটিকে চিনিয়া 
রাখুন, ব্রেক এ্যাডজাষ্টকালে প্রয়োজন হইবে । ড্রামের সব জায়গা শুধু 
ধরিলেই হুইবে না, তাহার সব জারগায় সমান ওজনে চাপ অগবা ঠেদ 
দেওয়া চাই। এ জন্য চিত্রের উত্তর দক্ষিণে চিহ্িত স্থানে একটি 
লম্ব। স্প্রিং সংযুক্ত থাকায়, ব্রেকের চাপ ড্রামের সর্ধগাত্রে ঠিক সমান জনে 
পড়ে এবং একুসেলের সঙ্গে চাকা নড়াচড়ার জন্য ব্বেক শ্লিপ করিতে 
( পিছলাইতে ) পারে না, । 


ব্রেক ২৯৭ 


লে ছল লাশ পেস এরি ভর লিপি পঠলী শী লী ছক তিল ছি কী তি সখ ৩ লট ৬ ভি ও এল জী হি এলি 


ফুট ব। সার্ভিস ব্রেক 
€ 17০০0 08 961৮106 1315156 ) 
হাণ্ড বা এমারজেন্সি ব্রেক 


(718770 07 1901061057705 13৮02) 


পূর্ধ্বে বলিয়াছি এই ব্যাড ও সু উভয়ের গাঁয়েই এসবেসটোস্‌ লাইনিং 
থাকে । নুতরাং বলাবাহুপ্য যে ব্রেক ড্রামের কান! এই ছুই লাইনিং মধ্যেই 
অবস্থান করে | ব্যাগটি ক্লাম্প, ব্রাকেট, রড, ক্রশরভ ইত্যাদি দ্বারা ড্রাইভারের 
পদনিম্নে প্যাডেল পথ্যন্ত সংযুক্ত অবস্থার ইহার নাম ক্ষুট তক্রক। গাড়ি 
চাঁলনাকালে প্রয়োজন মাত্রেই ইহাঁকেই ব্যবহার করা হয় বলিয়৷ ইহার 
অপর নাম সান্ডিস তক্ররক। 

সুদ্ধয়ও ঠিক এরূপ সতন্ত্র আয়োজনে ড্রাইভারের পার্স্থিত হাগ্ডেল 
বা লিভারের সহিত যুক্ত অবস্থায় ইভার নাম হ্যাণ্ড ব্রেক । বিশেষ 
প্রয়োজন উপস্থিত না হইলে, ইহাকে ব্যবহার করা হয় না বলিয়া, ইহার 
অপর নাম এমারঢ্জন্সি চত্রক। স্তরাং দেখা যাইতেছে ইহারা 
পরস্পর স্বাধীন এবং ইহাদের কর্মস্থল এক জাম্নগাতে হইলেও সম্পূর্ণ 
বিভিন্ন অংশে । কাজেই বাবহার সত্ন্ত্র ভাবে করা যাইতে পারে এবং 
বিপদকাঁলে গ্রয়োজন হইলে উভয়কেই এককালীন ব্যবহার করিয়া, উভয়ের 
মিলিত শক্তিতে গাঁড়িকে মুহূর্ত মধ্যে সম্পূর্ণ নিশ্চল করা ঘায়। 


এসবেমটাস্‌ লাইনিং 
(4৯5105508 11771125 ) 


আজকাল জন বহুল রাস্তার জন্, ব্রেক প্রতি পাচ মিনিট অন্তুর 
ব্যবহার প্রয়োজন হয় বলিলেও চলে। 
এনন্য ব্যাণ্ড ও সু উভয়ের গায়ে যে লাইনিং থাকে তাহা! এসত০বস 


সি 


২৯৮ মটর-বিজ্ঞান 


টাঁস নামীয় এক প্রকার সুতা ও হুক্ম তার মিশ্রিত ক্যামবিশ দ্বারা উহাদের 
গায়ে উত্তমরূপে রিভেট করা! থাকে । কারণ ঘর্ষণজনিত উত্তাপ প্রতিহত 
করিবার ইহার অসীম ক্ষমতা । এবং অস্কের স্থায় দ্রুত ক্ষয়প্রাপ্তও হয় 
না। তদুপরি প্রতিবার ব্রেক ব্যবহারের সঙ্গে সঙ্গে ঘর্ষণজনিত যে 
উত্তাপের স্যষ্টি হওয়া ম্বাভাবিক, ড্রাম মধো উত্ভাপ প্রসারণের স্থান 
€ 01009106102) 107 178৪9 ) যথেষ্ট থাকায়, উহা! বাতাসের সহিত মিশিয়া 
বিলীন হইয়] যায়। (10155180107) 69 60)9 98697 ৪17). এবং ধুলামাটী 
লাইনারের সহিত ড্রীমের উপর ঘষিত হইয়া, উহাদের আরও উত্তপ্ত করিতে 
পারে এজন্ত ড্রামের উপর একটি কভারের ব! ঢাকুনীর ব্যবস্থাও আধুনিক 
গাড়িতে দেখা যায়। 


ইকো য়ালাইজার বা! কমপেনসেটর 


(70517552 ০ (00101962788107) 


ব্রেক ছুই বা চাঁর চাকাতেই থাকে, অথচ একটি প্যাডেল বা হ্াাণ্ডেল 
দ্বারা উহাদের কাধ্যকরী করা হয়। এজন্য এরূপ একটা ব্যবস্থার প্রয়োজন, 
বদ্ধারা প্যাডেল চাপা মাত্রে, উভয় ব্রেকেই সমান ওজনে চাপ পড়িয়া 
চাক! দ্বয়কে একই সময়ে নিশ্চল করিবে । কোন চাকা কম বেশা চাপ পাইয়া 
আগে পিছে থামিতে পারিবে না। যে যন্ত্র বারা এরূপ ব্যবস্থা সম্তব হইয়াছে 
তাহাকে ইচকায়ালাইজার কহে। ইহা একটা সাধারণ সরল দণ্ড 
বই কিছুই নহে) ফোর হুইলত্রেক চিত্রটি দ্রেখুন, ইহার ঠিক ঘধ্যস্থ 
তিনটি 9 দ্বার! চিহ্নিত স্থল দণ্ডটি ইকোয়ালাইজার | 


ব্রেক ঞ্যাডজাষ্উমেণ্ট 


প্রথমেই গাড়ির পিছনের চাক] দুইটি জ্যাকে উঠান। ডিফারেন্সিয়াল 
কণ্তারের উপর স্্রীং সহুষে ক্ষুদ্র লম্বা ৩ নং দণ্ডটি উভয় দিকে ত্রেক 


ব্রেক ২৯৯ 


শা পরস্পর লী সিল ছল পি সিপিসিলি ভীম পাস সিসি লা ৮ঠ৯পিলাসি লহ লস্ট ১ এছ লাস ক লি লিলি িাসিলিসি তি লা ত সি ঈিলীত ললিত বলত লি পিস ও এ লী পতি পচ লিও লিলা পা পা পিট 


কনেকসন্‌ ধরিয়া আছে, তাহা 
সর্বদাই একটু হেলান অবস্থায় 
রহিবে। এই হেলান পজিসন্দের 
কোনরূপ ব্যতিক্রম দেখিলে, প্রথমেই 
তাহাকে চিত্রের সায় হেলান অবস্থায় নিক কানের 
রাখুন। ইহাকে এরূপ পজিসনে আনা কিছুই কঠিন নহে। একটু লক্ষ্য 
করিয়া দ্রেখুন ইভার নিয়দেশ চিরিয়া যে চাবি পরানো! আছে, তাহার নাট 
একটু টিলা দিয়া দণ্ডটি অভীগ্সিত পজিসনে রাখিয়া, ইহার নাট বণ্ট, 
আটিয়া দিলেই ইঠা ঠিক হইয়া যাইবে । 

এইবার ব্রেকের লক্‌ প্লেটের গাইড পিন টিল] দিয়, ব্রেক সু বা 
ব্যাগ্ডকে ব্রেক ড্রামের সহিত মিলাইয়৷ রাখুন । ব্রেক ড্রাম ও ব্রেক ব্যাণ্ড 
(বা সু) মধ্যে বাবধান সর্বদা ৮ থাকিবে । সুতরাং ব্যাণ্ড বা সু, ড্রাম 
হইতে সর্ধব্র 75" দূরে রাঁখিঝা৷ খাইড পিন দৃঢ় করিয়া, তাহার জাম নাট 
টাইট দিউন। 
*“ সাবধান এই ব্যবধান কোন স্থানে বেশী, কোন স্থানে কম না হয়। 
যদ্দি চোখের নজরে ঠিক করিতে না পারেন, তবে ৮ মোটা এক টুকর! 
টিন, যেষে স্তানে সন্দেহ হয় প্রবেশ করাইর1 দেখিবেন। এরূপ গ্জে 
কিনিতেও পা ওয়! যায়। 

প্রায়ই দেখ! যায় এই গাইড পিন টিলা দিলে, ব্রেক ব্যাণ্ড বা! সু'র উপরাদ্ধ 
ব্রেক ড্রামের সহিত মিলিত হইয়াই ঘায়। সে ক্ষেত্রে প্রথমেই 
ব্রেক এ্রাডজাষ্টিং স্ত্ুপের শেষ থেড পধ্যন্ত বামে ঘুরাইয়৷ রাখুন ; 
একেবারে খুলিয়। ফেলিবেন ন1। 

এইবার নিয়স্থ জামনাট টিল। দিয়া ড্রাম ও বাণ (বা সু) মধ্যে মাপিয়! 
৮" ব্যবধানে রাখিয়া, জামনাট পাকাপাকি ভাবে টাইট দিউন। 

এইূপে উপরার্ধের এ্যাডজাষ্টিং নাটটি টাইট দিয়া, ব্যাণ্ড বা সুঃয়ের 





৩০০ মটর-বিজ্ঞান 


চা লা পা এল তা সি তশি শি আর পতি থা ০৭ এ ৭ ০7 ০০৯ পি নু ০ সত জি টি % পিতা ত% তিনি 


শিষ্নাদ্ধ ড্রামের সহিত ৯” ব্যবধানে রাখুন । এইবার সমস্ত ব্যাণ্ড বা তু 
ড্রাম হইতে সর্ধত্রহ ১৪ ব্যবধানে রহিল; কোথায়ও কম বৈশী 
রহিল না। 

এই পরিমিত ব্যধধানের বেশী হইলে ব্রেক ধরিবে না । এবং কম হইলে. 
ব্রেক খুব ধরিবে বটে, কিন্তু ড্রাম উত্তরোত্তর উত্তপ্ত হইয়া! গোট। গাড়িতে 
আগুন লাগিরাও যাইতে পারে । 


ব্রেক গ্যাডজাষ্ট হইল কিন। পরীক্ষার সহজ উপায় 


চাঁকা জ্যাকে তোলাই আছে । বেশ করিয়া ঘুরাইয়৷ দেখুন খুব সহজেই 
ঘুরিতে পারিতেছে কিনা। তৎপরে একজন ব্রেক প্যাডেল চাপিয়৷ অপর 
একজন চাঁকার স্পোকের উপর দ্লাড়াইয়া, জোরে জোরে নাচিয়। দেখুন চাকা 
ঘুরিয়া যাইতেছে কিনা । যণ্দি চাকা সামান্ুও ঘোরে, তাহা হইলে এ্যাডজাষ্ট 
হয় নাই। ব্রেক প্যাডেল পূর্ণ চাঁপিলে চাকা একচুলও ঘুরিতে পারিবে না। 

যদি ব্যাণ্ড কোনস্থানে টোল খাইয়া বা বাকিরা গিয়৷ থাকে ঝ! ব্রেক 
লাইনিং গুলি ক্ষয় প্রাপ্ত হইয়া অতিশয় পাতিল হইয়া গিয়া থাকে, সেক্ষেত্রে 
ব্যাণ্ড খুলির! ফেলিয়া, পিটিয়া টোল সারাইয়া, নূতন লাইনিং বদলান ছাড়। 
উপায় নাই । 

চার চাকায় ব্রেক হইলে, সামনের চাকাদ্বয়ও জ্যাকে তুলিয়৷ এইরূপে 
সত্তন্ধ ভাবে গ্যাডজাষ্ট করিতে হইবে । 

অবশ্ত এই এাডজাষ্ট্ের পূর্বে ছুট ব্রেক পাাডেল বাহ্বাগড ব্রেক লিভারের 
নিজেদের পজিসনের, বা তদসংল্গ্র শ্িয়ের দোঁষে, ব্রেকের দোষ বা 
অসুবিধা! হইতেছিল কিনা তাহাও দেখা প্রয়োজন । প্রয়োজন অনুসারে 
তাহাদের ব্যবধানের ইতর বিশেষ করা কিছুই কঠিন নহে । ইহাদের 
নিয়ে যে গ্রযাডজাষ্টিং ভ্ুপ আছে তাহা টিলা বা টাইট দিয়া ছোট বড় 
করিলেই অভীাগ্গিত কাধ্য হইবে । 


ব্রেক ৩০১ 


পপ শী সী সিরা সা সি ওলা পল উিসপা ভরি ছর্তী ছিলো পত্পী সিল তল সী দল শত তা ও 


হুইল লক (৬৮/1)551 1০০) 


'মামরা সাইকেলে দেখিয়াছি মাত্র একটি চাকার ব্রেক অত্যধিক টাইট 
থাকিলে, তাঁহাকে হটাৎ জোরে কৰিঙ্গে, সাইকেল একেবারে উল্টাইয়া 
আরোহি জখম হয়। সেইরূপ মটবের ব্রেক প্যাডেল স্পর্শ মাত্রে, যদি 
চলস্ত চাকাকে একেবারে স্থান্ুবৎ স্থির (190) কিয়! দেয়, তবে তাহ! 
বাবহার বিপদজনক এবং ইহ! কাধ্যেরও হানিকারক। গাড়ির অন্ঠান্ 
অঙ্গ প্রত্যক্জের অনিষ্টের কথ! ছাড়িয়াই দ্রেন। 

রাস্তার নিজেরও ব্রেক করিবার একটি শক্তি বর্তমান আছে । কারণ 
চাকা ঘুরিবার কালে নিয়তই ইহ রাস্তার নিকট ঘর্ষণ জনিত বাঁধা 
(১9918681009) পাইয়! থাকে । তদুপরি টায়ারের রবার গুটিকা, 
রাস্তার উস্বথুস্ক অবস্থা ও আঁরোহিসহ গাড়ির দেহ ভার, ব্রেককে এ কাধ্যে 
কম সাহায্য করে না। স্থতরাঁং এ স্থযোগগুলিই বা আমরা ত্যাগ কৰি 
কেন? ইহাদেরও ব্রেকের সাহায্যকারী মধ্যে গণা করিলে কাধ্যের সুবিধা 
বই অসুবিধা নাই। 

এগুপির স্থুবিধা ও বর্তমান উন্নততম ব্রেকের কাঁধ্যকারিতা সত্তেও 
অধুনা জনসঞ্কুল পথে মটরে এই টু হুইল ব্রেক যথেষ্ট নহে। ব্রাস্তায় 
অনেকগুলি মটর পর পর পিছনে বেশ জোরেই চলে। প্ূর্ববগামীটি হঠাৎ 
থামাইলে, পর পর সকলেরই এরূপ মৃহূত্ত মধ্যে থামান প্রয়োজন । টু হুইল 
ত্রেকে আমর! গাড়ির পূর্ণ ভারের সুযোগ পাই না এবং ব্রেকের ফলও 
বেশ ব্যালান্সড্‌ ( সমবিতক্ত ) হয় না। ব্রেক ব্যালান্সড. না হইলে, তাহার 
ফল সব সময়ে চাক্ষুদ দেখা না গেলেও, টায়ার ক্রয়কালে জানিতে 
পারা বায়। টায়ারের আয়ুঃ এই ব্রেক ব্যালান্দের উপর অনেক' 
নির্ভর করে। 


৩০২ মটর-বিজ্ঞান 


ফোর হুইল ব্রেক (6০8৮ ৮1755] 31515) 


ব্রেক প্যাডেল চাপ! মাত্রে চাঁকা স্থানুবৎ নিশ্চল না হইয়। ঘুরিতে চেষ্টা 
কারাই চাই, কিন্ত 
তদমুহুর্তেই রাস্তা, 
টায়ার-গুটিকা, ব্রেক, 
গাড়ির নিজ ভার 
এ সকলের মিলিত 
শক্তির বিরুদ্ধে সে 
চেষ্টা বৃথা হওয়াও 
চাই। হথতরাং 
এর! থাকার জন্যই 
ব্রেক করিলে, মটর বাইসাইকেলের মত উল্টাইতে পারে না। এবং এরা 
গ্রাড়ির পরমাধু বাড়াইবার বিষয়ে বথেষ্ট সাহাধা করিতেছে । 

নিয়ত বাবহারে কালে, টার়ারের রবার গুটিকাগুলি ক্ষয় হইয়া যাওয়। 
ত্বাভাবিক। রান্তাঁও আজকাল প্রায় সর্বত্রই পীচ দিয়া মস্থণ কর! 
হইতেছে এবং গাড়ির পূর্ণভারের সুযোগ আমর! টু হুইল ব্রেকে পাইতে 
পারি না; এছ্ন্ক আজকাল টু হুঈল ব্রেক সরাইয়া, ক্রমশঃ চার চাঁকাতেই 
ব্রেক ফিট করা হইতেছে । 

আরোহি সহ গাড়ির পিছনের 'ওঞজজনকে যদি বেশীই ধরা যায়, তবে 
টুহুইঙ্স ব্রেকে গাড়ির মোটভারের ধরুন, খুবজোর শতকরা ৬০ ভাগেরই 
স্থধোগ লয়! হইয়াছে । আর বাকী ৪০ ভাগ বৃথা নষ্ট হইতেছে । 
:এর উপর আবার উচু জারগা হইতে নামিবার কালে, সামনের চাকায় 
আরও অতিরিক্ত ভার পড়ে । চার ঢাকার ব্রেক দ্রিলে, এগুলির ন্ুযোগ 
ত জ্গহণ করা যায়ই, উপরশ্থ পিং ভিস্ট্যান্স (30001178 0156809) 





ফোর হুইল ব্রেক 


বেক ৩০ ০১ 
(চাক! নিশ্চল হইবার নান দূরত্ব) প্রথমাপেক্ষা, অদ্ধেক হইয়া! থাকে। 
(ইহার বিষয় প্্রাইভিং, মধ্য দেখুন )। আর চাঁর চাঁকাকে একসঙ্গে সমান 


চাঁপিয়া ধরায়, পিচ্ছিল বা মন্যণ রাস্তায়, পুরাণে! প্লেন টায়ারেও শ্নিপ 
করিবাঁর ভয় একেবারেই দূর হইয়াছে । 


সারভে। সিষ্টেম ঘ্বেক (১5৮৮০ 55565722) 


যে শক্তি গাড়িকে সামনের দিকে চালায়, মেই শক্তিই তাহাকে পিছনের 
দিকে লইর! যায়, ইহা! পূর্বেবও বলিয়াছি। মটর উন্নতিকামীর! ভাবিলেন, 
যখন একই শক্তি দ্বার গাড়িকে আগে পিছে উভয়দিকে চালা'ন যায়, তখন 
এই শক্তি আংশিক বা অবস্থাস্তর ভেদে গ্রহণ করিতে পারিলে, কেন তদ্বারা, 
প্রয়োজন সময়ে গাড়ি থামানো বাইবে না? এই চিন্তাই কালে কার্যো, 
পরিণত হইয়া সারত্ভ1 ি০উম ব্রেকের উৎপত্তি হইয়াছে । 

হাঈদ্রলিক্‌ পিষ্টেমের স্ায় এই সিষ্টেমেও একটি ভ্যাল্ভ, পিষ্টন, ও 
তাহার পিলিগার আছে। গাড়ি থামাইতে হইলে একসিলিরেটর ছাড়িয়া, 
দিয়], গ্রথষেই পিলিগারে গ্যাস দেওয়া বন্ধ করিতে হয়। কাজেই তাহার 
সঙ্গে তদসংলগ্ন গ.টল ভ্যাল্নও বন্ধ হয় । থ.টল বন্ধ হওয়| মাত্র, সাকসন্‌ 
ফ্ৌকে ইঞ্জিনের শোষণ কাধ্য স্থগিত থাকায়, সিলিগার মধ্স্থ এ আংশিক 
ভ্যাকুগনামের চাপে, সারভো-পিষ্টন সঞ্চালিত হইয়া, হাইড্রোলিক্‌ ব্রেকের, 
স্তায় উহাকে কাধাকরী করে । 


এই ব্রেকের দোষ 


অস্তান্থ পিষ্টেমের স্কায় এই দিষ্টেম সম্পূর্ণ নির্ভর থোগা নহে। কখন 
যে কাধ্যে অক্ষম হৃইয়। আরোহি ও ড্রাইভারকে মহা বিপদগ্রস্ত করি, 
তাহার স্থিরতা নাই। কাজেই ইহার নিয়ত সঙ্গী একটি মেকানিক্যাঁজ; 
ত্রেকের গ্রয়োজন। সারভে ব্রেক ফেল করিয়াছে বুঝিতে পারিলেই, 


৩৪৪ মি 


শপািলানিল পাপা লা ৯ জীন পানি পি তালাশ পতিত লহ ছি লন লী লী সিলিপনিসি-লািলা | ৬ল স্িিলীনিল তলা ৯ র্টিল ৯ 


তদমুহূর্তে মেকনিক্াল € ব্রেক ধারা গাড়ি থানানো কঠিন বা অঙ্থবিধা- 
জনক নহে।- প্যােলের তলদেশ 11 চিহ্নিত স্থানটি এরূপ উপায়ে। উভয় 
ব্রেকের মধ্যে সম্বন্ধ রাখিয়! প্রস্তুত যে, পাণডেলটি অদ্ধেক চাপিলে সারভে। 
কাধা করিবে। এবং বক্রি অদ্ধ চাপিলে মেকানিক্যাল কাধ্য করিবে। 
কাজেই অদ্ধেক চাপিয়া ধদি দেখা যার সারভে। ফেল করিয়াছে, তৎক্ষণাৎ 
বাকীটুকু চাপিয় 'মেকানিক্যালকে কাধ্যে নিযুক্ত করা কিছুই কষ্টকর বা 
'অন্ুবিধা জনক নহে । 


এই ব্রেকের কাধ্যকারিত। 

1 চিহ্নিত প্যাডেল চাপ মাত্র, তদসংলগ্ন রড দ্বার! ইঠার ব্রেক-ভ্যাল্ভ 
উন্মুক্ত হইয়া, ভ্রেক-সিলিগার 
'মধ্যস্থ পিষ্টনের সহিত ইঞ্জিনের 
শোষণ পথের (71701106107) 
1718,0110919) সাক্ষাৎ সংযোগ 
আনয়ন করে । এই পিষ্টনের 
সহিত কনেকটিং বড বল- 
জয়েন্ট দ্বারা আবদ্ধ থাকায় সারতে। ব্রেক চিত্র। 
উহা সঞ্চালিত হইয়।, "ৃ' চিহ্নিত রড দ্বারা ব্রেককে কাধ্যকরী করে। 
প্যাডেল ছাড়িয়া দিলে ভ্যাল্ভ মুখ বন্ধ হইয়।, ব্রেক-সিলিগারে বা প্রবেশ 
করিয়! গাড়িকে ব্রেক মুক্ত করে। 





সারভে। ফেলের কারণ 


ব্রেক করার জন্তই সার্ভে পিষ্টেমের স্থষ্ট্রি হইয়াছে । অথচ কখন কখন 
'ষীয়া ব্রেক ধরিতে পারে ন! ভাহার কারণ কি? পূর্বে শুনিয়াছেন ইহা 
/ভজিনের ন্যায় গ্যান প্রজ্ঞলন জনিত শক্তি দ্বারা কাধ্য করে না, ইঞ্জিনের 
সাকসন্‌ প্রৌক হঠাৎ স্থাগিত জনিত ভ্যাকুয়ামের দ্বার! কাধ্যকরী হয়। 


একি ৮ 
তে ্ ৮, * 
কে ৬৫ 


সুতরাং গাড়ি চলিতে চলিতে বর্দিইঞজিনের দোষে ব1 অন্য কোন কারণে 
ইঞ্জিন হঠাৎ বন্ধ হইয়া যায়, তবে সাকসন্‌ ট্রোক অভাবে ইহা কাধ্য করিতে 
পারে না। ইঞ্জিনের মেকানিক্যাল দোষ, ফিউয়েল ব! ইগনিসন্‌ বাঁ এব্ধপ 
কোন দোঁষ উপস্থিত না হইলে, চলতি গাড়ির ইপ্রিন হঠাৎ বন্ধ হইবার 
কোন কারণ নাই। তবে মনে করুন, উচ্চ পাহাড় হইতে নামিবার কালে 
গিয়ার নিউট্রাল করিয়া দেওয়াই নিয়ম, তাহা না করিলে মধ্যা কর্ষণের 
টানের সহিত গিয়ার শক্তি সংঘেগ হইয়া, ইঞ্জিনের অঙ্গ বিশেষের ক্ষতি 
করিতে পারে। এই নিউট্রাল অবস্থায় গাড়ি নামিতে নামিতে, হঠাৎ 
ইঞ্জিন বন্ধ হুয়া গেলে, গাড়ি গড়িয়ে চলায় আপনার জান! সম্ভব নাও 
হইতে পারে ; অথচ এ সময় মৃদ্ব ব্রেক করিয়! ধীরে ধীরে নামাই প্রয়োজন । 
ব্রেক কিচ্ছু ক।ধ্য করিল না। 


সময়ে গাড়ি দ্বারা ও ইঞ্জিন চলে 


ইঞ্জিনই গাড়ি চালায় ইহাই আমর! জানি, কিন্তু সময়ে প্রয়োজন হইলে 
গাঁড়ি, দ্বারাও ইঞ্জিন চালান যাখ। ইহা কিরূপে সম্ভব বুঝিয়! দেখুন। 
উচ্চ পাহাড় হইতে নামিবার কালে গাড়ি শ্বয়ং গড়িয়ে চলায় চাক] ঘুরিবে। 
কাজেই তাহার সঙ্গে পর পর সংযুক্ত প্রপেলার গিয়ার (সংযোগ কর! 
অবস্থায় ) ফ্লাই হুইল ইত্যাদি ঘুরিয়া, পিষ্টনকে নামা উঠা করাইয়া চারটি 
স্ট্রোকের কাধ্য দ্বারা ইঞ্জিন চালাইয়! দিবে । এজন্য হ্যাগডেল ঘুরাইয়! গাঁড়ি 
ার্ট দেওয়া! কোন কারণে অন্ৃবিধা বা কষ্টকর হইলে, গাড়ি জোরে ঠেলিলেই 
টার্ট হয় এবং তৎপরে ইঞ্জিন স্বয়ং চলিতে থাঁকে। 


সময়ে গাঁড়ি ঠেলিয়া স্টার্ট দেওয়া আঁয়াস প্রদ 


হাগডেল যতটুকু জোরে ঘুরাইতে পার! যায়, তদ্বার যদি ইগনিসন্‌ দৌষে 
উপযুক্ত আগুন বাঁহির না হয়, তবে এই ধাক। দিয়া গাঁড়ির দ্বারা ইঞ্জিন 
বট 

০ * ৃ 


৩০৬ মটর-বিজ্ঞান 


শাস্লি আপীক্ষিণী আপ্পীি সিল দিলীপ পাস রিনি তিল সতত | সানি লা ১ ৯ স্লীউি দিরশিিী তি দিলি ছিপ উপ ৯ উপ সত সলীধিল সিল সত ঘি দিাশিদপী পি পশ দা সিপালিসপা সপ শা লাল এসি দিলা 


্টাট দেওয়া সহজ। কারবুরেটর সামান্ধ দোষ ছষ, ইঞ্জিনের মেকানিক্যাল 
দোষ, অর্থাৎ ভ্যাল্ভ বুধ বেয়ারিং ইত্যাদি ইতর বিশেষে বা শীতকালে 
অতি প্রত্যুষে প্রথম ট্টার্ট দিবার কালে শৈত্যাধিক্য বশতঃ, পিচ্ছিল ৫৪ল 
জম] হইয়।, ইঞ্জিন অভ্যন্তরস্থ অঙ্গগুলিকে দৃঢ় করিয়৷ দিলে, এই ধা 
সাহাযো গাড়ির ঘ্বার! ইঞ্জিন ষ্টাট দেওয়! খুবই সহজ। 


সারভে। ব্রেকের ব্যবহার 


নুতরাঁং দ্রেখা যাইতেছে এই ত্রেক বিশিষ্ট গাড়িতে ইগনিসন্‌, 
কারবুরেটর, গাড়ির মেকানিক্যাল অবস্থা, ফ্রিকসন্‌ ব্রেক ইত্যার্দি যত 
পরিষ্কার ও এ্যাডজাষ্ট অবস্থায় রাখ! যায় ততই মঙ্গল । এবং এই ব্রেক যত 
কম ব্যবহার করিয়া পারা যায় ততই ভাঁল। একপিলিরেটর বন্ধ ন। 
কিয়া মেকানিকাল ত্রেক ব্যবহার করিলে উহা! কাধ্যে আপত্য 
করিবে না, অবস্ত তাহা অন্ুুচিৎ কিন্তু এই ব্রেকে প্রথমেই 
একসিলিরেটর বন্ধ করিয়া তৎ্পরে অন্ত কাজ। এবং একসিলিরেটর বন্ধ 
করিয়া কিছুদুং গাড়িকে নিজের ঝোকে যাইতে দিয়া, তৎপরে ত্রেক ব্যবহার 
করিলে ইহা! সুন্দর কাধ্যকরী হয়, এবং ইহাই সঙ্গত উপায়। ফ্রিকসন্‌ 
ব্রেক হঠাৎ পূর্ণভাবে চাপা অবশ্ত নিয়ম নয়, তবে প্রয়োজনে চাপিলে কাধ্যের 
কোনই হানি হয়না । কিন্ত এই ব্রেক পাডেল সামান্ঠ বেশী চাপিলেই 
উহা! স্বয়ং কার্ধা না করিয় ফ্রিকসন্‌ ব্রেককে কাধ্য করাইবে। 

সারভে। সিষ্টেমে চার চাকাতেই ব্রেক থাকে এবং অন্ঠান্ত সিষ্টেমের হায় 
হাগু ব্রেক সভন্ত ও স্বাধীনভাবে পিছনের চাঁকা দ্বয়ের উপর কার্ধ্য করে। 


রোগের লক্ষণ ও তাহার উপস্থিত প্রতিকার 


কোন সময়ে ত্রেক প্যাডেল চাপার পর ছাড়িয়া দিলে, বদি তাহা শ্বস্থানে 
ফিরিয়া! না আসে, এ অবস্থায় & ভাবেই থাকিয়া যায়, তাহ! হইলে ব্রেকে 
কোগের লক্ষণ প্রকাশ গাইল । 


ব্রেক ূ সিভি 
উপস্থিত গ্যাডঙাষ্ট করিবার উপায় বা সময় না থাকিলে, একবার 
একদিলিরেটর পূর্ণভাবে চাঁপিয়! ছাঁড়িয়! দিলে, প্যাডেল ও তৎসঙ্গে স্থানে 


ফিরিয়া আসিবে । কিন্ত ইহ! উপস্থিত প্রতিকার মাত্র, প্রকৃত রোগ ইহাতে 
দূর হইবে ন|। 


রোগের কারণ ও এ্যাডজাষ্টমেণ্ট 


এ রোগের একমাত্র কারণ সারভে। ক্ষয়হেতু কনেকটিং রড ব1 ভ্যাল্ত 
রূড নিয়মিত চলা! ফের! করিতে না পারা। এরূপ ক্ষয়ের জন্ত কোন অঙ্গ 
বদলাইবার প্রয়োজন নাই, মাত্র প্রয়োজন অনুযায়ী উক্ত উভয় বা একটি 
রডের প্রান্তস্থ নাট অনেক খানি টিলা দিয়া, বা পিন দেওয়া থাঁকিলে তাহা 
খুলি/! ফেলিয়।, গোটা রডট সকেট থেেডে ভান পাকে ঘুরাইয়া, লম্বায় ছোট 
করিলেই উহ পুনরায় নূতন শক্তিতে কার্য করিবে। একাধ্যে একেবারে 
এক পাকের বেশী ঘুরাইবেন না এবং প্রতি পাক দেওয়ার পর নিয়মিতভাবে 
ব্রেক পরীক্ষা করিয়৷ দেখিবেন। প্রয়োজন হইলে আর একপাক দ্িবেন। 
এইরূপে অভীগ্গিত কার্ধ্য না হওয়া পর্যান্ত রড ছোট করিলে কার্ধ্যকরী 
হইবার ক্থা, বদি ন| হয় তবে ছোট করিলে হইবে না বড়ই করিতে 
হইবে বুঝিতে হইবে । রড বড় কর! কিছুই কঠিন নহে, থ্ডে বাম পাকে 
ঘুবাইলেই উহা লম্বায় বড় হইবে। 


অপর প্রকার রোগ 


অনেক সময় দেখা যায় ব্রেক প্যাডেল চাপিলে গাড়ি এক পাশে কাং 
হইতে চায়। যেদিকে কাৎ হইতে চায় সেই দিককার সামানের চাকায় 
সম্ভবতঃ ব্রেক ঠিক গ্যাডজ্জাষ্ট করা নাই বুঝিতে হুইবে। কারণ চাঁর 
চাঁকার উপর ব্রেক যদি একই মুহূর্তে একই ওজনে কাঁধ্য না করিয়া, কোন 
চাকায় আগে চাঁপ দেয়, তবে সেই চাঁকার দিকে গাড়ি ঝু"কিয়া পড় 


৩০৮ মটর-বিজ্ঞান 


স্বাভাবিক । এ (রাঁগেরও একমাত্র প্রতিকার এ রড ছোট বা! বড় করিয়' 
এ্যাডজাষ্ট করা। | 

ব্রেক লাইনিং ব্দলাইতে বা অন্ঠ কারণে চাকা খুলিবার প্রয়োজন হইলে 
"হুইল" পরিচ্ছেদে ইহাদের খুলিবার উপায় দ্েখুন। ব্যাণ্ড বা লাইনিং 
ব্দলানে! ব৷ এ্যাডজাষ্ট করিবার উপায় সকল ব্রেকেই প্রায় একই প্রকার, 
সেজগ্ত ইহাদের পুনরাবৃত্তি নিশ্্রয়োজন। 


হাইডুলিক্‌ সিষ্টেম (17507908170 555157) 
ইহার কার্যকারিতা, স্থুবিধা ও অসুবিধার কথা 


পদার্থ বিদ্যায় প্রমাণিত হইয়াছে যে, এক পাত্র জল বা কোন তরল 
পদার্থের উপর একট! চাঁপবা শক্তি আরোপ করিলে, এ শক্তি চতুর্দিকে ঠিক 
সমান ভাবে ও সমান জোরে বিস্তৃত হয়। (ঘ'0:09 ০01. 707958879 
9%917090 01010 ৪, 00100) 01 110010. 19 83091)090 909115 
17 %]] 01065061079 --000)5 91081 18”), তরল পদার্থের এই স্বাভাবিক 
ধর্মের স্থবিধা গ্রহণ করিয়। হাইড্রলিক্‌ ব্রেকের শষ্টি হইয়াছে । 

(১) পূর্ববর্ণিত মেকানিক্যাল ব্রেকের মত ইহার ইকোয়ালাইজারের 
প্রয়োজন নাই, কারণ নিজ স্বভাব গুণে ইহা সেল্ফ-ইকোয়ালাইজিং | 
কাজেই গ্যাডজাষ্টমেন্টে ও জটীলতা৷ হীন। 

(২) ইহাকে কার্ধ্যকরী করিতে পূর্বের স্টার অপারেটীং রড বা ক্র্‌ 
রডের প্রয়োজন নাই । কাজেই জয়েপ্ট টিঙ্গার ভয়ও নাই বা তাহাতে মধ্যে 
মধ্যে তৈলবিন্দু দিয়! সাফ বা৷ পিচ্ছিল করার প্রয়োজনও হয় না। 

একটা! ক্ষুদ্র সিলিগুার বা আধার হইতে খানিকটা তেল, কয় একটি 
তামার পাইপ সাহায্যে সজোরে প্রেরিত হইয়া, পুর্ব বণিত ব্রেকম্থুকে 
ঠেসিয় বা ধাক। দিয়! কার্ধয করে। 

: ফ্লাই হইলের পার্থ আবদ্ধ, মাষ্টার দিলিগুার (085966]: 05115092) 


ব্রেক ৩০৪৯ 


নামে ইহার প্রধান তৈলাধারে তৈল সংগৃহিত থাকে । এই সিলিগারের 
ভিতর যে পিষ্টন রক্ষিত, তাহ! ব্রেক প্যাডেলের সহিত যুক্ত থাকায়, প্যাডেল 
চাপিলে তৎক্ষণাৎ সিলিগার মধ্স্থ তৈলকে সঞ্জোরে বাহির করিয়া! দেয়। 





হাই্রলিক্‌ ত্রেকের নক্সা! । 

প্রতি হু*লে একটি করিয়া ক্ষুদ্রতর সিলিগার ও দুইটি করিয়া পিষ্টন 
আছে। পিষ্রন ছুইটি প্রতি ব্রেক স্থ'র কাট। মুখে এরূপ ভাবে স্থাপিত যে, 
উহাদের কোন উপায়ে ঠেলতে পারিলে, ব্রেকম্ত্ু ছ্বয়কে প্রসারিত করিম! 
ড্রাম ঠেসিয়া ধরিয়া চাকা নিশ্চল করে। 

পিলিগার গুলি মাষ্টার সিলিগারের সহিত পাইপ ও হোস যোগে 
আবদ্ধ থাকে স্ুু*রাং পাডেল চাপিলে মাষ্টার সিলিগারের তৈল নিজ 
পিষ্টনের তাড়নায়, পাইপ ও হোসের মধ্য দিনা সজোরে প্রবাহিত হইয়া, 
হুইল পিষ্রনদ্বম়কে সজোরে ঠেলিয়া, ব্রেকন্ুদ্ব়কে সমভাবে কার্ধাকরী 
করিবে। প্যাডেল ছাড়িয়া দিবা মাত্র পিষ্টন বিপরীত মুখে গমন করিয়!, 
মাষ্টার সিলিগারের সমস্ত ৫তলই তাহাকে ফিরাইয়া দেয়। বলা বাহুল্য 
প্রারস্তে এই সিষ্টেমের সমগ্র অংশকে অর্থাৎ সমন্ত গিলিগার, সমস্ত পাইপ 
ও হোস গুলিকে বামু তাড়িত অবস্থায় তৈল পূর্ণ কর! হয়। সুতরাং 
প্যাড়েল না চাপা পর্যন্ত ইহাতে কোন প্রকারে প্রেসার ব৷ চাপ আঙ্গিতে 


৩১০ ্‌ মটর-বিজ্ঞান 


লা লট শত লতি সিল লা লী শী শা পা ওলা পা ছল লিখ লা তি লাই লাছি ৭১৯ শিক 


পারে না। এবং ব্রেকন্থ মুখে শ্প্রিং থাঁকায়, উহা কাধ্যকালে প্রসারণের পর 
মুহূর্তেই নিজ অবয়ব পাইয়া, ব্রেক ড্রাম হইতে সম্পূর্ণ নিল্লিপ্ত ব৷ সত্তর 
অবস্থায় অবস্থান করে। 


সাপ্লাই ট্যাঙ্ক (58191915 1572]5) 
কমপেনসেটোং পোর্ট (09771550881108 ০১০৮৮) 


চিত্রে কমপেনসেটীং (90101991598106 0০07 ) নামক স্থানটি লক্ষ্য 
করিয়া দেখুন। মাষ্টার পিষ্টন স্বস্থ(নে ফিরিয়া গেলে ইহ! নিজ ছিদ্র উন্মুক্ত 
করে। সে সময় সাপ্লাই টটাঙ্ক (9877)15 /৪170) একটি সতন্ত্র রিজারভারের 
সহিত সম্বন্ধ স্থাপন করিয়। তৈল প্রয়োজন হইলে সংগ্রহ করিয়া রাখে । 

অনেক মটর নিন্মেতার মতে এরূপ একটি সতন্ত্র রিজারভারের যথেষ্ট 
প্রয়োজন আছে । কারণ মাষ্টার সিলিগার মধ্যস্থ ততল নিয়ত ব্যবহারে 
( টেম্পারেচার বাড়িয়া কগিয়া ) গাঁ বাঁ পাতলা হইয়া, কার্যে ইতর বিশেষ 
করিতে পারে। এ সময় রিজারভার মধ্যস্থ ফ্রেশ (298 অব্যবহৃত) 
তৈল উহাতে যোগ হইয়া উহাকে নূতন শক্তি দান করে। 

অনেক গাড়ি নির্ম্ে তা কিন্তু এই সতন্ত্র বিজারভাঁর একেবারেই দেন নাই | 
মাষ্টার সিলিগার মধ্যস্থ তৈলেই সকল কাধ্য করান। তীহারা তৈলের এই 
টেম্পারেচার ইতর বিশেষের সহিত উহার কার্ধ্যের ইতর বিশেষ স্বীকার 
করেন না। হাইড্রুলিক্‌ পিষ্টেম ব্রেকের ইহাই সংক্ষিপ্ত কাধ্যকারিতা। 

এবার বিস্তৃত ভাবে জিনিষটি ব্যাখা। কর! যাউক। ব্রেক প্যাডেল 
চাঁপার সঙ্গে সঙ্গে তদ সংলগ্ন পিষ্টন পাইপ গুলি দ্বারা, মাষ্টার সিলিগারের 
তৈল এরূপ বেগে বাহির হয় ঘে, উহ্বার চাপে হুইল পিষ্টনদ্বয় ঠিক 
প্ররূপ জোরেই হুইল সিলিগুার হইতে বাহির হইয়া ১ চাঁকা নিশ্চল না হওয়! 
পর্যন্ত ব্রেকনু দ্বয়কে ঠেনিতে থাকে । 

_ এই ব্রেকল্গু গুলি তৈল চাঁপে কার্ধ্য করে বলিয়া, তরল পদার্থের 


ব্রেক ৩১১ 


সাধারণ ধর্মানুযারী একটি চাকায় তেলের প্রেসার পৌছিল, অপরটিতে 
পৌছিল না; এরূপ হইতেই পারে না। মাষ্টার সিলিগার হইতে তৈল তাড়িত 
হইবা মাত্র পদার্থ বিগ্ার নিয়মানুঘায়ী, এ চাপ সকল চাকাতেই একই মুহূর্তে ৪৪, 
একই 'ওজনে পৌছিবে। কাজেই চার চাকাই এক সঙ্গে ব্রেকের ফল দেখাইতে' 
বাধ্য; আগে পিছে অথবা কম বা বেশী জোরে পাইবার উপায় নাই। 

ব্রেক প্যাডেল হইতে প1 উঠাইয়া লইব! মাত্র, হইল পিষ্টন গুলি শ্প্রিংয়ের 
টানে নিজ স্থানে ফিরিয়! যায়; এবং সঙ্গে সঙ্গে তৈলও এ পথেই বিপরীত 
ধাক্কায় মাষ্টার সিলিগারে ফিরিয়া বায়। এবং চাঁকাঁও ব্রেক যুক্ত হইয়া 
পুনরায় গাঁড়িকে সচল হইবার অধিকার দান করে । 

হাইডুলিক্‌ ব্রেকের তৈল 

ইহার তৈলের বিষয় একটু বলিবার আছে। ইঞ্জিনে যে পিচ্ছিল তৈল 
ব্যবহার হয় তদ্বারা ইহার কাধ্য চলে না। ইহার সতন্্ একটি তৈল 
আছে। এই ব্রেক নির্মেতারা এমন কথাও বলেন যে তাহারা, তাহাদের 
ব্রেকির জন্য যে তৈল নির্দেশ করিবেন তাহা ব্যতীত, অন্ত মেকের 
ব্রেকের তৈল দিলেও তেমন কাধ্যকরী হইবে না। অর্থাৎ হাইড্রলিক্‌ ব্রেক 
বিশিষ্ট বিভিন্ন গাঁড়িতে বিভিন্ন মেকের তৈল ব্যবহারের নির্দেশ দেখা 
যায়। তবে এটা সর্বববাদীসম্মত ষে সাপ্লাই ট্যাঙ্ক (সাধারণতঃ ড]াস বোর্ডের 
নিয়ে স্থাপিত ) উহার তিন ভাগের বেশী বা অর্ধেকের কম কোন সময়েই 
তৈল পূর্ণ থাকিতে পাইবে না। নিরন্মেতাদের নির্দেশ মত তৈল যতদূর 
পারা যায় বাবহার করাই যুক্তি সঙ্গত, আর দামও সকল মেকের 


তৈলেরই প্রায় একই । 
তবে যদ্দি কোন সময়ে এমন অবস্থা উপস্থিত হয় যে নির্দেশিত তৈল 


পাওয়া দুরস্থান, ব্রেকের কোনপ্রকার তৈলই পাওয়া! যাইতেছে না, অথচ 
গাড়ি চালান একান্ত প্রয়োজন; সেক্ষেত্রে পরিষ্কৃত (79269) 
ক্যাষ্টর অয়েলের সহিত সমভাগ এপিড শৃন্ভ €নং ডিনেচার্ড এগকছল্‌ 


৩১২ মটর-বিজ্ঞান 
(1০. 5 70972888790 4.10001801.) উত্তমরূপে মিশ্রিত করিয়া 
ব্যবহার করিলে সেদিনকার মত কাধ্য চলিবে। কিন্ত সাবধান 
উত্তিজ্ এলকহুল্‌ ( 7০০৭ 4101801201 ) যেন মিশাইবেন না। যতশীপ্ 
সম্ভব নির্দিষ্ট ততল পাওয়া মাত্রে, সিষ্টেমের সমস্ত তৈল নিঃশেষে বাহির 
করিয়৷ ফেলিয়া, নিদ্ধীরিত তৈল নিয়মিত মাত্রায় পূরণ করিয়া দিবেন। 
ব্রেকের নিদ্দীরিত তৈলও উপরোক্ত দ্রব্যেই প্রস্তুত হয়, কেবল এসিড ধাতুর 
মহাশক্রু, এমিডের চিহ্ন একেবারে দুর কবৰিবার জন্য এবং উহাকে গাড়ির 
এ ব্রেকের উপযুক্ত করিবার জন্া, অনেক গুলি প্রক্রিয়ার মধ্য দিয়া প্রস্তুত 
হয়। এইজন্যই নির্ধারিত তৈল ব্যবহার করা সম্পূর্ণ নিরাপদ । 


সাঞ্পই ট্যাঙ্ক ( 91199]5 জা) 


পূর্বে বলিয়াছি সাপ্লাই ট্যান্ক ড্যাশ বোর্ডের সন্মুখেই স্থাপিত এবং ইহা 
মাষ্টার সিলিগাঁরের সহিত টিউব দ্বার সংযুক্ত থাকে । তৈলের পরিমাণ 
দেখা ও দোষ পরীক্ষার সময় ব্যতীত, অন্ত কোন সময়েই ইহার মুখের 
টাকুনী উদ্মুক্ত করিবেন না। ধুলা ঢুকিয়া সমস্ত তৈল নষ্ট করিয়া দিবে । 
মেকানিক্যাল ব্রেকের মত ইহার জয়েণ্ট ইত্যাদি পরিষ্কার রাখুন আর নাই 
রাখুন, তাহাতে বিশেষ কিছু আসে যায় না। মাত্র এই ঢটাকুনীটুকু নিয়ত 
পরিষ্কার রাঁখিবেন। কারণ ইহার মুখে ব উপরে যে ময়ল! মাটা থাকিবে 
তাহ! নৃতন তৈল ঢালিবার কালে, উহার সহিত ট্যা্ক মধ্যে প্রবেশ করিতে 
পারে । ইহা অতি সাধারণ কথ]। এছাড়া! একট বৃহৎ কথাও আছে, 
এই ক্যাপের উপর যে হুঙ্গ ছিদ্র আছে, এ ছিদ্র পথে বাঘু প্রবেশ করিয়া 
ট্যাঁঙ্কের ভ্যাকুয়াম নষ্ট করিয়া, নিয়ত তৈলের উপর একটা বায়বীয় চাপ দিতে 
থাকে (46100901)9710 0798879 )। তৈল জম! বা খরচ হবার সঙ্গে 
দঙ্গে এই বাঁধু চাপ কম ঝা বেশী হইয়া, আমাদের পূর্বে বণিত ভ্যাকুয়াম 
ট্যাঙ্কের এয়ার পাঁইপের মত, নিয়ত একভাবে তৈল সরবরাহ করে। ধুল৷ 


ব্রেক ৩১৩ 


মাটাতে এই বাযু ছিদ্র বন্ধ হইয়া গেলে, 'ভ্যাকুয়ামে” বধণিত ভর! একটিন 
কেরোসিন পাত্রাস্তরে ঢালিবার মত, মধ্যে মধ্যে প্রবাহ বন্ধ হইয়! যাওয়া 
আশ্যধ্য নহে । 

আপনি সামনে একটি মানুষ দেখিয়া ব্রেক করিলেন, ধুল! সাপ্লাই 
ট্যাঙ্কের এয়ার হোল বন্ধ করিয়া ব্রেক ধরিতে দিলনা । এই সামান্য ধূলার 
জন্ঠ কি বিপদ উপস্থিত হইল ভাবিয়া দেখুন। গাড়ি খারাঁপ হইলে নিশ্চল 
হইয়া রাস্তার এক কোণায় পড়িয়া থাকে, আর চলস্ত গাড়ির ব্রেক হঠাৎ 
অকর্মরণ্য হইলে, কি বিপদ না হইতে পারে। 

এই ক্যাপের স্ক্রুপটি সর্বদাই উপযুক্ত টাইট দিয়া রাখিবেন। তাড়া- 
তাড়িতে যেমন তেমন ভাবে থেড পরাইয়া (02988 [17980 ) বিপদ 
ডাকিয়া আনিবেন না। আর পরিমাণের বেশী তৈলও কখন দিবেন না। 


1০৪ পসরা ও পজ 











হাইড্রলিক বেক সাসিসে ফিট অবস্থায়। 


৯ | মাষ্টার সিলিগু।র। ১০। এ সাপ্লাই টিউব। ২ ও ১৩। ব্রেক সাপ্লাই টিউব। 
ও ১৫। হোস ইউনিয়ন । ৩, ১১, ১২ ও ১৬। ব্রেক হোস। 


৩১৪ মটর- বিজ্ঞান 


শিপ ছি পারা পিল পাস কলিদ রী এছ লী পা আত বণিক  এলাসিপী 5 পি | লি শত পা শী এত সি লা লী পা পেত লী দ্র বির বা 


মাস্টার সিলিগুার (8755 1153০ ) 


ফ্লাই হুইল কারের বাম পার্খে মাষ্টার সিলিগাঁর স্থাপিত। 'ইহার 
মন্তকে একটি ক্ষুদ্র ছিদ্র আছে এবং এই ছিদ্রই পন স্বস্থানে ফিরিয়া 
গেলে উন্ুক্ত হইয়া, মাষ্টার সিলিগ্ার ও সাপ্লাই টাঙ্ক মধ্যে তৈল প্রবাহের 
পথ উদ্ুক্ত রাখে । 

মাষ্টার সিলিগারের আউটলেট পথে উহার পিষ্টন-স্প্িং দ্বারা সংবদ্ধ 
ইনলেট ভ্যাল্ভ আছে। ব্রেক প্যাডেল চাপিলে এই ইনলেট ভ্যাল-ভ 
দিয়া তৈল, হুইল পিগ্লিগারে গমন করে। এবং প্যাডেল ছাড়িয়া দিবাগাত্র 
শ্প্িংয়ের টানে মাষ্টার পিষ্টন নিজ পিলিগারে ফিরিয়া! গেলে, তেল'ও 
সঙ্গে সঙ্গে আউটলেট নামীয় অপর ভ্যাল্ভ পিয়া ফিরিয়া যায়। এবং 
উভয় শ্প্রিংয়ের টান সমান (9187)990 ) হইবামাত্র, ভ্যাল ভদ্বয় ' বন্ধ 
হইয়া যায়। 

নিয়ত সঞ্চালনে তৈলের উত্তাপের (19701097860 ) ইতর বিশেষ 
ইওয়। স্বাভাবিক। মাষ্টার দিলিগুার মস্তকস্থিত কষপেনসেটীং হোল, 
(00100090986128 70019) ইনলেট ও আউটলেট ভ্যাল্ভ, 
তৈলের এই উত্তাপজনিত স্বাভাবিক সঙ্কোচন ও প্রপারণের (0০0:06280- 
6102. ৪0. 77808102০0৫ 010) অভাব পুরণ করিয়া, নিয়ত 
তাহাকে সমশক্তিতে রাখিতেছে । 


হুইল সিলিগার ( ৮1,৩৩1 01871057) 
হুইল সিলিগারই এই ব্রেকের প্ররুত কার্যকরী সিলিগার। প্রতি 
চাঁকাঁর ত্রেকের আধারে (97০79 ) একটি করিয়! এই পিলিগার বণ্ট। 
আটা থাকে । ইহাদের প্রনোকের আবার ছু্টটি করিয়া বিভিন্নমুখী 
পিষ্টন আছে। পিষ্টনদ্বয় উভয় ব্রেকম্ত্র'র কাটা মুখে সংবদ্ধ থাকিয়া 
ব্রেক ড্রাম গাত্র ঠেসিয়! ধরিয়া চাকা নিশ্চল করে। 


ব্রেক ৩১৫ 


ব্রেক প্যাডেল চাপিলে তৈল, হুইল সিলিগারের উভয় পিষ্টনের মধ্যে 
প্রবেশ করিয়া উদ্ভরকে সতন্ত্রভাবে সজোরে ঠেপিতে থাকে । এই ঠেস! 
পাইয়া পিষ্টন তাহার নির্দিষ্ট ব্রেকম্থকে ড্রাম গাত্রে সজোরে চাপিয়া ধরে । 

এইবার প্যাডেল ছাড়িয়া দিলে উভর সু স্প্রিং সাহায্যে 
সকলের গতিই ফিরাইয়! দেয়। অর্থাৎ সু, পিষ্টন, ও তল যে যে পথে 
আপিয়াছিল মে সেই পথেই নিজ শিজ স্থানে ফিরিয় যায় । 


তৈল পরিবর্তন বিধি 


একেবারে সমস্ত তৈল সিঠেম হইতে বাহির করিয়া ফেল! বা মাষ্টার 
পিষ্টন শ্বস্থানে অবস্থান করিলে যতটুকু তৈলাভাব ঘটিবে তদপেক্ষা কম 


তৈল দেওয়া বিধি নহে। অর্থাৎ পিষ্টেমের কোন স্থানে কোন প্রকারেই 
যেন ভ্যাকুয়ামের স্ষ্টি না হয়। 


ব্রেক প্যাডেল ও ফুট বোর্ডের মধ্যস্থ ব্যবধান, ভিন্ন ভিন্ন মেকার ভিন্ন 
ভিন্ন পরিমাণ নির্বেণ করিয়! থাকেন, কাজেই এ সম্বন্ধে কোন বাঁধা ধরা 
নিয়ম বা মাপ নির্দেশ করা স্ুকঠিন। তবে এই সিষ্টেম ভ্রেকের সকঙ্গ 
মেক গাড়িতেই ইহা প্র:যঙ্জা যে-_প্যাডেনস পূর্ণ চাপিলে ক্লাচ প্যাডেলের স্থাঁয় 
উহ্বার তলদেশ টে! বোর্ড স্পর্শ করিতে পারিবে না । করিলেই দোষের, 
তখন ক্লাচের চ্ঠায় ইহার পাঁডেলও এ্যাডজাষ্ট কর! গ্রয়োজন। 


প্রয়োজন হইলে সমস্ত লাইনের তৈল 
বাহির করিবার উপায় 


সিষ্টেম মধ্যে বাধুর অবস্থান বুঝিতে পারিলে, উহাকে বায়ু শৃন্ধ করিতে 
ব| এক্‌সেল খুলিবার প্রয়োঞ্ন উপস্থিত হইলে, অথবা এই সিষ্টেমের কোন 
পাইপ লিক করিলে, সব হুইল গিলিগাঁর গুলির তৈল নিঃশেষে বাহির 
করিয়া ফেলিয়া! ; উপরোক্ত দোষের প্রতিবিধান করা সম্ভব। 


৩১৬ মটর-বিজ্ঞান 

হাইড্রলিক ত্রেকের নক্সাটি দ্বেখুন। ইহার পত্রেকল্গ এযাভঙ্জাষ্টার” 
চিহ্নিত স্থানের শীর্দেশে যে সতন্ত্র ক্যাপ জুটি আছে, তাহা 
রেঞ্চ সাহায্যে খুলিয়া ফেলিলে এঁ ছিদ্র মধ্যে ব্লিডার নিপিল 
(8169997: 717)7)19) ও তদনিম়ে ব্রিভার ভ্যালভ (81999: 
ড৪] ) দেখিতে পাইবেন। এই ভ্যালভটিকে ই হইতে ₹ পাক 
পধান্ত ঘুরাইয়া রাখুন । কিন্তু সাবধান একেবারে খুলিয়। ফেলিবেন 
না। এইবার বোর্ডের উপর একটা খালি পরিষ্কার বোতল রাখিয়া, রবার 
টিউবটির এক্রান্ত (যেদিকে থেডে কাট! নিপিল আছে) রব্রিডার 
ত্যালভ মধ্যে আটিগ! দিয়া, অপর প্রান্তটি এ বোতল মধ্যে স্থাপন করুন। 

সাপ্লাই ট্যাঙ্কের ফিঙ্গার ক্যাপ খুলিয়। দেখুন উহাতে অর্ধেকের বেশী 
তেল আছে কিনা, বদি না থাকে তবে এ পরিমাণ তৈল পূরণ করিয়। 
ব্রেক প্যাডেল যতদুর চাঁপা বায়, ধীরে ধীরে ৭1১০ বার চাপিয়। ও ছাড়িয়া, 
গোটা পিষ্টেমের তল এইভানে পাম্প করিয়া বাহির করিয়া ফেলুন। এরূপ 
পাম্প করিতে করিতে যদি ট্যাঙ্কে €তল পরিমাণে" নিম্নে নামিয়। যায়, 
( ফিলার ছিদ্র পথে দ্রেখুন ) হবে পুএবায় উঠাতে এ পরিদাণ ( অদ্ধেকের 
বেণী ) তৈল দিয় পাম্প করিতে থাকুন । 

ইহাতে সিষ্টেমের সমস্ত টৈল বাধু সঠ বাহুর হতয়া াইবে। এবং 
যতক্ষণ তৈলের সহিত বাধুব বুদ্ধদ (80১1৪ ) বাহির হইবে, ততক্ষণ 
প্যাডেল পাম্প বন্ধ করিবেন না । এইরূপে একটি হুচল সিলিগুাবেব তৈল 
নিঃশেষে বাহর ঠহয়া গেলে, ভাাল্ভ বন্ধ করিয়া কাপ স্তর টাট 
দিয়া দেন। 

এইরূপে একটি একটি করিয়া চারটি হুইল সিলিগুরই তৈল শুন্য 
করুন। 

সাবধান এ কাধ্য করিবার কালে হাতের বা বাহিরের কোনরূপ ময়লা 
মাটী যেন সিষ্টেমে প্রবেশ না! করে। 
রি ৬ | 


ব্রেক ৩১৭ 


টি জিপি কা ক্রি সিরা শী রর পরী সিট দি সরীস্ছিরী সী লী জটিল শী আশা লিপি | ক শী হা লিল পলা সিত সী %, তা ৮০ চলা জপ সি পির সী অপ সিল উন সী ৯ পিছ তির ফারীিরা ছিলী সতী 


লিক পরীক্ষার উপায় 


লিক জানিবার সহজ উপায়ই অত্যধিক ব্রেক-তৈল খরচ হওয়া । 
অবশ্ত সামান্ত বেশী খরচ হইলে লিক ঠিক ধরা যায় ন! কিন্তু সেরূপ ক্ষেত্রে 
লিক যে মোটেই নাই একথাও জোর করে বল! ধায় না। এনপ কারণ 
উপস্থিত হইলে লিক পরীক্ষার সহজ উপায় £_- 

গাড়ি দাড়ান অবস্থায় ত্রেক প্যাড়েল সজোরে চাঁপিলে তেল বেগে 
সঞ্চালিত হইবার কালে, যতক্ষুদ্রই লিক হউক সেখান দিয়! তেল টৌয্াইতে 
বাধ্য। এই অবস্থায় একটু যত্র সহকারে তন্ন তন্ন করিয়া সমস্ত টিউবগুলির 
গ! মুছিয়! ঘপিয়। দেখিলে লিকের স্থান নিশ্চয়ই নির্দেশ হইবে । 


ব্রেকস্থ গ্যাডজান্টরিং 


নিয়ত বাবহারে কিছু দিন পর ব্রেকস্থু লাইনিং ক্ষয় হইয়! যাঁওয়া 
স্বাভাবিক । দে সময় পিষ্ট7ন ঠেলিয়! উহাঁকে ড্রাষ ধরাইতে পারে না। 
'অর্থাৎ পিষ্টন উহাদের ঠেলিয়! ষতটুকু পথ সরাইতে পারে, লাইনিং ক্ষয় 
হেতু যদি সু*গুলি তদাপেক্ষ। অধিক ব্যবধানে অবস্থান করে, তাহা হইলে 
পিষ্টন উহাদের নিকট কোন কাজই আদায় করিতে পারে না| সে সময় 
চিত্রের *ব্রেকম্থ গ্যাঁডজাষ্টারের” ফ্রুপদ্ধয় গ্যাডজাষ্ট করিয়া উহাদের 
কার্ধ্যকরী করা যায়'। 

এপ প্রয়োজন উপস্থিত হইলে, প্রথমেই ব্রেকছুষ্ট চাকাটি জ্যাকে তুলিয়া 
দেখুন উহ বেশ সহজেই ঘুরান যাইতেছে কিনা। ভৎপরে বামদিকের 
স্্ুপটি ধীরে ধীরে ঘুরাইয়! দেখুন ব্রেকম্ু অল্পে অল্পে সরিয়া আসিয়া উহার 
লাইনিং ড্রাম স্পর্শ করিতেছে কিনা। ইহা চাক্ষুদ দেখা কঠিন হইলেও 
বুঝিবার সহজ উপায় আছে। ডান হাতে এঁ গ্যাড়জাষ্টিং জ্রুটি অল্পে অল্পে 


৬১৮ মটর-বিজ্ঞান 


ঘুরাইতে থাকুন ও বাম হাতে চাক! সজোরে পাক দিয়। দেখুন সু ড্রাম নন 
করিলেই চাকা হঠাৎ নিশ্চল হইয়া যাইবে । 

সেই সময় জ্ক্ুটি বিপরীত দিকে সামান্ত ঘুরাইয়া রাখিলেই উহা ঠিক 
এ্যাডজাষ্ট হইয়া গেল। অর্থাৎ স্ু-লাইনিং ও ড্রাম মধ্যে সামান্ত 
একটু ফাক থাঁকিলেই হইল, যেন চাকা বেশ স্বাধীন ও শ্বচ্ছন্দে 
ঘুরিতে পারে। 

প্রতি চাকায় দুইটি করিয়! ব্রেকম্। সুতরাং আর একটি করিয়1/এ্যাডজাষ্ট 
করা প্রয়োজন । ইহা দক্ষিণের ক্্রুপ দ্বারা ঠিক এই উপায়েই সাধিত হইবে। 
এইরূপে চার চাকাই প্রয়োজন হইলে এ্যাডজাষ্ট করিতে হয়। 


লাইনিং বদলাইবার উপায় 


ব্রেক লাইনিং যদি অত্যধিক ক্ষয় হুইয়। যায় এবং এই জু 
যাঁডজাষ্ট করিয়া কোন ফল পাওয়া! না যায়, সে ক্ষেত্রে ব্রেক কভার খুলিয়৷ 
সু-দ্বয়কে বাহিরে আনিয়া পূর্ব বর্ণনা মত নূতন লাইনিং তাহাতে লাগাইয়া 
তৎপরে নিম্নলিখিত মত এ্যাডজাষ্ট করিতে হইবে। 

“ত্রেক স্তর এ্যাডজাষ্টারের” তলদেশস্থ স্ত্রুপ ছুটির নাম এ্যানকার পিন, 
(70507 00) 1 ইহারা এক্সেনট্র কি আকৃতি, কাজেই ইহাদের 
প্রয়োজন মত অল্প বা বেশী ঘুরাইলে লাইনিং ও ড্রাম মধ্যে ব্যবধান ইচ্ছা 
মত বাঁখা খুব সহজ। তৎপরে দুইটি স্প্রিং ওয়াশার মুখে দিয়! টাইট 
দিলে, উহ! আর নড়া চড় করিয়া! কম বেশী হইতে পারিবে না। 


মাপের গেজ 


ব্রেকন্থু ও ব্রেক ড্রামের ব্যবধান নিম্নলিখিত মত রাখিবেন। 


লাইনিংয়ের তলদেশ ও ড্রাম "০০৬ এবং উঠ্থার শীর্ষদেশ ও ড্রাম **১২। 
ব্রন জা 


ব্রেক ৩১৯ 


লস অপি পি জপ জি পিসির জা ছপটিিশী সিট কী সী সি বীস্টিভীসটি ও এ সিট সিনা সিল দিলি রী অলী জী তী তান কি পিছ রি কা শিশির উর সি এরি শিশির ৪ পি ছিপ পরা সির ছি তে সিটি উপ সি সনদ শা & 


এরূপ গেজ সাহাযো মাপিয়! উর ডে ধারী হানে উভয়ের 
বাবধান শ্বতঃই ঠিক নিয়ম মত হইয়! যাইবে । 


হাণ্ড ব্রেক 


এই পিষ্টেমে চাঁর চাঁকাই এয়ার টাইট করিয়া আবদ্ধ। কাজেই হ্থাণড 
ব্রেকের স্থান 'আউটার ড্রামেও নির্দেশ করা যাইতে পারে না। তদুপরি 
ইহা হও 'ব্রেকের স্থান ঘ্বয়ং গ্রহণ করিয়াছে এবং ফুট ব্রেকের স্কানও 
( আউটার ড্রাম) রাখে নাই। হাগ্ড ব্রেক অর্থে এমারজেন্সি 
ব্রেক ইহ! আমাদের একটি সতন্ত্ব ও শ্বাধীন ভাবে চাঁয়ই । কাজেই 
এ সিষ্টেমে হাণ্ড ব্রেকের স্কান আমাদের অন্যন্র দেখিতে হইবে । 

আমরা জানি প্রপেলার ঘোরে বলিয়াই চাক ঘোরে । সুতরাং প্রপেলার 
কে কোন প্রকারে চাপিয়। ধরিয়া নিশ্চল করিতে পারিলে, ব্রেক ড্রাম ধরিয়া 
চাক] নিশ্চল করার সামিলই হইবে । এই কারণে এই সিষ্টেমে হাগ্ড 
ব্রেকের আয়োজন প্রপেলার গায়েই আবদ্ধ। আমরা ইহাকে 
প্র্পলার ব্রেকও বলিতে পাঁরি। 


প্রপেলার ব্রেক 


যে গাড়িতে দুইটি ইউনিত্যারসাল জয়েপ্ট থাকে, তাহার প্রথমটির গায়ে 
ক্ষুদ্র ড্রাম বা ফ্রাঞ্জ সাহাযো এই ব্রেক নিশ্মিত। ইহা আমাদের পূর্বব 
পরিচিত মেকানিক্যাল এত্রক বই কিছুই নহে। কাজেই গ্্যাডজাষ্টমেণ্ট 
মেরামত ইত্যাদি সবই উহার মই করিতে হয়। 


তৃতীয় ও চতুর্থ অঙ্গ 
স্ইজ, কর্ক, থটল 


পুস্তকের বিভিন্ন স্থানে বিভিন্ন বিষয়ের সহিত এগুলির বর্ণনা ইতি 
পূর্ববে কর! হইয়াছে, বিশেষতঃ ৯৫1৯৬ ও ১৩৩ পৃষ্ঠায় ইহাদের বিস্তারিত 
বিবরণ দেওয়া! হইয়াছে । তদসত্বেও এই পরিচ্ছেদের অঙ্গহানি হইবে 
বলিয়া! ইহাদের নকঝ্স! সহ বর্ণনা করা হইল । 





কারবুরেটর, একপিলিরেটর, থুটল, ও চোকরডের মিলিত নক্ম। ৷ 


চিত্রে কারবুরেটর গ্রাত্রে থুটল ভাল্ভ ও এয়ার ইন্লেট নাশীয় 
স্থানদ্বয় লক্ষ্য করিয়! দেখুন। 

ফেসিয়া অর্থাৎ ড্যাশ বো্ডস্থ তীর চিহ্নিত বোতামটি নিজের দিকে 
টানিলে গ্রাঙ্গলার নামী স্থানটুকু উপরের দিকে উঠিয়া বায়। কাজেই 


ইজ, রক, মি ৩২১ 


এয়ার ইন্লেটের াতরসথ (ছিদ্গুলি রঙ টানের অনুপাতে আংশিক বা. | 
সম্পূর্ণ বন্ধ হইয়া, কারবুরেটর মধ্যে বাঁতাঁস প্রবেশের পথ রুদ্ধ করিয়া দেয়। 

পেট্রল মিক্সচারে বাতাসের পরিমাণ কম হইলে উহা! রিচ হইয়া ঘাঁয়, 
কাজেই সে সময় উহার দাহিকা শক্তি অত্যস্ত গ্রবল হওয়ায়, গাড়ি অতি 
সহজেই ্টাট লয়। 

এই বোঁতামকে চোঁক, চোক-লিভার বা শুধু স্রাজলার নামেও অভিহিত 
করা হয়। 

এদিকে একপিলিরেটর প্যাডেল চাপিলে কি হয়, পর পর তীর চিহ্নিত 
পথে লক্ষা করিয়! দেখুন। থুটল ভ্যাল্ভ এঁ চাপের অস্থুপাতে আংশিক ব৷ 
সম্পূর্ণ খুলিয়া গাঁড়িকে উত্তরোত্তর বেগবতী করে । 

আপনি যতই একপসিলিরেটর চাঁপিবেন ততই থটল ভ্যাল্ভ-মুখ বড় 
হইয়া, কা'রবুরেটরে অধিকতর মিক্সার প্রবেশের অবকাশ দিবে । এবং 
ইঞ্জিনও যত বেলী মিক্সচার পাইবে, ততই উত্তরোত্তর বেগবতী হইবে। 
খ্মরণ রাখিবেন এককালীন অধিক মিক্সচার দেওয়া আবার দোষের । ইঞ্জিন 
মিকসুচার ঠিকমত গ্রহণ করিতে না পারিলে ষাট বন্ধ হইয়া যাঁয়। 
ধীরে ধীরে ক্রমশঃ উত্তরোত্তর বাড়াইয়া একসিলিরেটর পণ 
ভাবে চাঁপিয়! গাড়িতে ফুল স্পীড দেওয়] বাইতে পারে । 

স্ুইজ ও কর্ক চাবি বিশেষ, যেমন পেল কর্ক, ইগনেসন্‌ 
স্থইজ ইত্যাদি; ইহার পরিচয় ও ব্যবহার বিধি আমরা কক 
ভ্যাকুয়াম ও অগ্নি সরবরাহ মধ্যে পাইয়াছি। 





১ 


পঞ্চম অঙ্গ 


ফ্য়ারিং (96598775 ) 


নৌকার হাল সঞ্চালনে যেমন তাহাকে অভীগ্িত দিকে লওয়া যাঁয়, 
সেইরূপ ষ্রেয়ারিং হুইল সঞ্চালনে গাঁড়িকে ইচ্ছামত স্থানে লওয়া হয়। 
রাস্তায় ছুইটি যান পাশ! পাশি 
চলিতেছে, মধাস্থ স্থানটুকু 
দিয়া অনায়াসেই চলিয়া 
যাইতে পাঁরিব বিবেচনায় 
গা চালাইলাম, কিন্তু 
ষ্টেয়ারিং দোষে গাড়ি এক 
পেশো! হইয়া একটির সহিত 
ধার! লাগাইয়! কি বিপদ না 
আনিয়া দ্িল। কাজেই অধুন! যানব্নুল কাঁলে আরত্বকারী শক্তি স্ঘমধো 
ট্রেয়ারিং একটি প্রধান অঙ্গ | 





ঈচ্গার সাঁজ সরঞ্জাম যেমন সাধারণ, ব্যবহারও তেমনি আয়াসপ্রদ। 
যত সহকারে ব্যবহার করিলে ক্ষয় জনিত অস্ুবিধ! ব্যতীত সহস] খারাপ 
হয় না। এখন দেখা যাউক ইহা কি উপায়ে আবদ্ধ এবং কিরূপেই 
বা ন্স্ত কাধ্য সম্পাদন করে। চিত্রের উভয় হস্তে ধৃত চক্রটিকে 
সধশলন করিয়া, গাঁড়িকে ইচ্ছামত দ্রিকে লইতে সকলেই দেখিয়াছেন। 
ইহার নাম ষ্রেয়োরিং হুইল । এই হুইল সংলগ্ দণ্ডটি একটি কেসিং বা 
আবরণ মাত্র। ইহুর, মধ্যে ম্পিনডিল্‌ (91719) নামে একটি সরল 


চেয়ারিং ৩২৩ 


দণ্ড আছে। এই স্পিনভিলের নীচের দিক একখানি ওরম গিয়ার 
( ভা০:০) ৪: ) সংযুক্ত এবং উপর দিক গ্রেয়ারিং কলম (96991170% 
00101] ) নামক স্থানে দৃঢ় আব্দ্ধ। 


ডপ আরমস্‌ (10:০৮ 22005) 


চিত্রে দেখুন, এই ওরম অপর একটি বৃহত্তর ওরমের সহিত সংযুক্ত । এবং 


উভয়ে মিলিত অবস্থায় ষ্টেয়ারিং বক্স নামক গোলাকার বাস্ক মধ্যে আবদ্ধ । 
এই বক্স গাড়ির ফ্রেমে নাট বণ্ট, সাহাযো 


দৃঢ় লগ্ন থাকে । ইহার নিয়স্থ (ক) চিহ্নিত 
ক্ষুদ্র দণ্ডটি লক্ষ্য করিয়৷ দেখুন ইহার নাম 
ড্রপ আরম । এই ড্রপ আরমই আগে 
পিছে চলিয়া সামনের চাকাদয়কে প্রয়োজন 
মত এপাশ ওপাশ ঘুরাইয়৷ গোট! গাড়িটিকে 
অভীগ্সিত স্থানে পৌছাইয়া দেয় । পূর্বে 
বলিয়াছি ইঞ্জিনের শক্তির সহিত সামনের  ওরম হুইল। (ক ড্রপ আরমদ্‌ 
চাকাদ্বয়ের কোন সম্বন্ধ নেই। চাঁকাদ্য়ের কোন সম্বন্ধ নাই। শক্তি পরিচালনা 
কালে ইহার! যেমন পিছনের ষ্টেয়ারিং হুইলের সহিত পিছনের চাঁকারও 
কোন সম্বন্ধ না থাকায়, যদৃচ্ছা স্থানে গাড়ি লইবার কালে, ইহারাও 
আবার সামনের চাকাঘয়ের আজ্ঞাবহ মাত্র। 





্রেয়ারিং হুইলে মোচড় দিবা মাত্র ম্পিনডিল্‌ ইহার সহিত ঘুরিয়! 
ফিরিয়া, তদসংলগ্ন ওরম হুইলদ্য়ের দ্বারা ড্রপ আরমকে আগে পিছে 
চালাইবে। এখন দেখা যাউক এই ড্রপ আরম আগে টা চলিলে 
সামনের চাকাঘয় দিক পরিবর্তন করে কেন? *. 


৩ই৪ মটর-বিজ্ঞান 


_ ডাগলিঙ্ক, ফেয়ারিং আরম ও ট্রাক রড 
(10855 1.01815) 96557106 ঠ005 ৫ 25০৮ 1২০৫) 

চিত্রে দেখুন ড্ুপ আরম, ড্রাগলিঙ্ক নামে একটি শায়িত দণ্ডের 
সহিত এবং ড্রাগলিস্ক 
আবার ট্রেয়ারিং 
আরমস্‌ নামে চাক] 
সংলগ্ন অপর একটি 
তৃতীয় দণ্ডের সহিত 
সংযুক্ত; এজন্য 'অনেকে 
ইহাকে থার্ড আরম 
কছে। এই চাঁকাঁটি 
'অপর চাকায় ষ্টেয়ারিং- 
য়ের আদেশে (শক্তি) 
প্রেরণ করিবার জন্য 
ফরণ্ট এক্‌সেলের সমান্তরালে ট্রাক রড নামে একটি দণ্ড দ্বারা আবন্ধ থাকে । 

বল জয়েন্ট (8511 5০:2266 ) 

এই দণ্ড চতুষ্টয় পরস্পরের সংলগ্ন স্থানে সকেট বা খাঁজ মধ্যে 
লাটিমের নায় একটি বল ও স্প্রিং দ্বারা আবদ্ধ থাকায়, ইহাদের প্রত্যেকের 
বদৃচ্ছা চলাফের! পিভট পিন ভ্ইতেও সরল ও সুগম হইয়াছে । ইহাদের 
বল জয়েন্ট ব! নাকল্‌ জয়েন্ট (00119 30105) বলে। 





স্রেয়ারিং কনেকননস, 1 


বিন্দু পথে তীরচি্ছে ড্রাগলিক্কের আগে 
পিছে চলাফের! লক্ষ্য করিয়! দেখুন । ইহার 
শ্তাড়নায় চাকা পাশ কাটিতে বাধ্য হয়। 
ইহার অপর নাম কনেকটিং রড | ইহার 
সন্বুখস্থিত ষ্টরের/রিং আরমকে থার্ড আরমও 
বলে। এবং পশ্চাৎস্থিত বক্র দণ্ডটির নাম 


পিটম্যাদ আরম। « ড্র।গলিক্কের সঞ্চান ন পথ । 





ট্য়োরিং ৩২৫ 


আমর! দেখিয়াছি ্রেয়ারিংয়ের শক্তি একটি চাকার উপরেই প্রেরিত 
হয় এবং এ চাকা ট্রাক রড সাহায্যে অপর চাকাটিকে এই আদৃষ্ট কার্ধ্ের 
সঙ্গী করিয়া লয়। 

মোড় ঘুরিবার কালে লক্ষ্য করিয়া দেখিবেন, উত্তয় চাকা একসঙ্গে 
সমানভাবে বেকিয়া কাধ্য করে না। মোড়ের সগ্নিকটস্থ চাকাটি বেশী 
এবং দৃরস্থ চাকাঁটি অল্পে অল্পে হেলিয়া উভয়ে সম্মিলিত ভারে কাধ্য করে। 
এইরূপ ভিন্নভেদ ষ্টেয়ারিং নিয়স্থ ট্রাক রড ও ড্রাগ লিঙ্ক সাহাধোই সম্ভব 
হইয়াছে। 

উপরোক্ত উপায়ের সাহাধ্য না লইলে, চার চাঁকাই একসঙ্গে এক 
রকমভাবে ঘুরিয়া, হয় গাড়িটিকে উদ্টাইয়! দিত, অথবা মোড় সন্গিকটস্থ 
পিছনের চাকা ফুট পাথে উঠিয়া! বগিত। 

সামনের চাকা যে অনুপাতে ঘুরিবে পিছনের চাঁকাঁও ঠিক সেই 
অনুপাত্তেই উহাদের অন্গগমন করিবে । এইজন্ত কোন সংকীর্ণ স্থান 
বা মোড় সামনের চাকাদয় পার হইয়। গেলে, পিছনের চাকার জঙ্ক 
ড্রাইভারকে ভাবিতে বা তাকাইয়া দেখিতে হয় না। তবে গাড়ির বৃহৎ 
বডির জন্য দেখিতে হইলে সে কথ সতন্ত্র। . 

সেন্টার একসন্‌ 

এরূপ কেন হয় এক কথায় বুঝাইতে হইলে ইহাই বলিতে হয় যে, 
চাঁক! সংলগ্ন ষ্টেয়ারিং আরমটি বাহিরের দিকে পূর্ণভাঁবে ঘুরাইয়া উহার 
প্রান্ত বিন্দু পিছনের চাকার দিকে বর্ধিত করিলে, এ রেখা ব্যাক 
এক্সেলের কেন্ত্রস্থ বিন্দুতে মিলিত হইবে, উহার বাহিরে যাইতে 
পারিবে না। কাজেই সামনের চাকা পূর্ণ ঘুরিলে, উহা পিছনের চাকার 
সাধারণ অবস্থাকে ছাঁপাইয়া যাইতে পারে না। সুতরাং ঘুরিবার কালে 
পিছনের চাকা হইতে বেশী জায়গায়ও লইতে পারিবে না। ইহাকে 
সেন্টার একসন্‌ (097৮৩ 4১০0০ ) কহে), 


বিজ্ঞান 
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ষ্ট্য়োরিং ৩২৭ 


সাইকেলে আপনার লক্ষ্য করিয়াছেন উহার ষ্টেয়ারিং হেড (হ্যাণ্ডেল 
ও তদসংলগ্ন স্থানটুকু ) লঙ্বভাবে স্থাপিত না হইয়। একটু শায়িতভাবে 
থাকে । ইহাতে তাহার হাগ্ডেল সঞ্চাপন করিতে বেশ আয়াস পাওয়া যায়, 
সেইরূপ মটরের ষ্টেয়ারিং হেড ও কিং পিন এমন কি ষ্টেয়ারিং কলম্‌ 
পধ্যন্ত নকলেই একটু শায়িতভাবে স্থাপিত। ইহাদের প্রত্যেকটির সত্তনত 
উদ্দেশ্ত আছে । ইহাকে ক্যান্টর একসন্‌ কহে। ইহার কি উদ্দেশ্ত 
দেখা বাউক। রি 


ক্যাষ্টর এক সন্‌ (058০: 5 ০0072) 


(১) ষ্েয়ারিং কলম শায়িতভাবে থাকায় ওরম দ্য়ের ঘুর্ণন সাইকেলের 
স্যায় বেশ ন্থগম হইয়াছে, কাজেই ই্রেয়ারিং হুইলের ব্যবহারও সহজ ও 
আয়াস সাধ্য, এ কথা বলাই বাহুল্য । 


, ভাবিয়া দেখুন ্টেয়ারিং হুইল শায়িত ভাবে না হইয়া যদি একেবারে 
শ্রন্থভাবে মুখের কাছে থাকিত, তাহা! হইলে উহ্থার ব্যবহার সহজ না কঠিন 
হইত ? | 

(২) ই্টেয়ারিং হেড কিঞিৎ শামিত ভাবে থাকায়, ইহা টো-ইন, 
টো-আউট ( 699-11, ৮9৪-০৪৮ ) নামক টায়ারের সাংঘাতিক ক্ষয় রোগের 
প্রতিষেধক । (এই রোগের বিষয় ফ্রণ্ট এক্‌সেল মধ্যে বণিত হইল )। 


(৩) কিং পিনের শেষ প্রান্তস্থ বিন্দুকে বদ্ধিত করিয়৷ বদি ভূমি সংলগ্ন 
করা যায়, তবে এই রেখা টায়ারের ঠিক কেন্দ্স্থ রবার গুটিকা স্পর্শ 
করিবে, সুতরাং কিং পিন শায়িত ভাবে থাকার জন্যই, গাড়ির ভার টায়ারের 
ঠিক কেন্দ্রে অর্পিত হইয়া ইহাকে অকাল ধ্বংস হইতে রক্ষা করিছেছে। 
ইহাদের ০সন্টার পণচয়ন্ট (0670৬ 0০12৮) কহে। 


৩২৮ মটর- বিজ্ঞান 


গাড়িতে এই ই সেন্টার পয়েন্টের আরোজন না বাকি ফোর শি ব্রেকে 
গাড়ির চাক1 ইত্যাদি চলতি অংশদমূহের সামঞ্জন্ত রক্ষা কর! স্থকঠিন 
হইত । 


ফ্টেয়ারিং ল্‌ক্‌ (965577728 10015) 


'মনেকে ষ্টেয়ারিং লক অর্থে মনে করেন, গাড়ি রাস্তার ধারে অসহায় 
অবস্থায় রাখিয়া কাধ্যান্তরে যাইবার কাঁলে, ষ্টেয়ারিং কলম বা তদ্‌ সঙ্গিকটস্থ 
ছিদ্রে ষে হাঁলা চাবি দিয়া, গাড়িকে চোরের হাত হইতে রঙ্গা করা হয় 
তাহাকে ষ্টেয়ারিং লক কহে । কিন্তু প্রকৃত তাহা নহে, যতখানি জায়গ। 
লইয়া গাড়িটি বৃত্তাকারে থুরিতে পারে তাহাকেই ত্রয়ারিং লক কহে । 
এখানে লক অর্থে যাহার পর চাকা 'আর ঘুরিবে না বা ঘুরিতে পাৰিবে 
না। ইহা গাড়ি বিশেষে ৪০1৪৫ বা ততোধিক ফিট হইতে দেখ! য।য়। 

এই সেপ্টার পয়েন্টের গুণে চাক! তাহার লকের শ্ষে সীমা পধ্যস্ত 
হেলিবার অবকাশ পায়। অর্থাৎ সেপ্টার পয়েন্ট না থাকিলে চাকা সম্পূর্ণ 
হেলিতে পারিত না, কাজেই মন্পূর্ণ ঘুরিবার কালে আরও বেশ স্থানের 
গ্রয়োজন হইত | 


সেণ্টার পয়েণ্টের অপর ছুইটি গুণ 


(১) গাড়িতে ভার পড়ামাত্র এ ভারে সামনের চাকার কিঞ্চিৎ হেল! 
দ্বাভাবিক, কিন্তু আগে হইতেই ইঞাদের কিঞ্চিৎ হেলান ভাবে তৈয়ারা 
করায়, ভার পড়ামাত্র উল্টা চাপে ইহারা সে সময় প্রায় সোজা হইয়া 
দাড়ায় । 

(২) আবার দৌড়িবার কালে রাস্তার খাল গর্ভে পড়িলে, সামনের 
চাঁকার এ বাধাবশহঃ সাগান্ত একটু কাৎ হওয়া স্বাভাবিক, এক্ষেত্রেও 


সেণ্টার পয়েন্ট এ ধান্কায় একটু সোজ! হইয়াই টায়ারকে দীর্ঘায়ুঃ করে। 


ট্েয়োরিং ৩২৯ 
ফ্েয়ারিং-গিয়ার লক বা হুইল লক 
915671185-0559) 1901] 0: %/1১551 10015 

ট্রেমারিং লক কথায় প্রকৃত অর্থ আমরা জানিলাম। এখন এই লক্‌ 
অর্থাৎ বে তাল! চাবি দিয়া গাড়িকে চোরের হাত হইতে রক্ষা! করা যায়, 
তাহা কি দেখা যাউক। 

'অনেক সাইকেলে একটা বোতাম টিপিয়! দিলে, হাগ্ডেল দৃঢ় হইয়া 
সাইকেল চড়া এমন কি ঠেলিয়া লইয়! যাওয়াও অসস্তব হইয়! পড়ে, ইহা] 
আপনারা দেখিয়া থাকিবেন। সেইরূপ ই্টেয়ারিং বা তদ সঙন্গিহিত ছিদ্রে 
একটি সাধারণ আকৃতি চাঁবি দিয়া বামে ঘুরাইলে, ইগনেসন্‌ স্ুইজসহ 
্টেযারিং কলম দৃঢ় হইয়া গাঁড়িকে এক পা সরাণ অসম্ভব করিয়া ফেলে। 
ইহাকে ট্ষ্রয়ারিংগিয়ার লন্ক বা ভইল লব্কু বলে। ষ্টেম়ারিং 
লক এক্ষেত্রে ভূল কথা । 


ফ্েয়ারিং-গিয়ারলকের আয়োজন ও 
তাহার ব্যবহার 


্রেয়ারিং শাঁফটের উপর একটি খাঁজ করা ক্ষুদ্র কলার আছে। চাঁকি 
ঘুরাইলে এ কলারের খাজে একটি প্রাঞ্জার (117097) বসিয়! ষ্ট্েয়ারিং কলম 
অচল করিয়া দেয়। কলারে খাঁজ মাত্র একটি এবং সামনের চাঁকা ঘয় 
সোজা! না হইলে, এ খাজ গ্লাঞ্জারের সন্নিকটস্থ হইতে পারে না; কাজেই 
চাকা সোভ। না করিয়! চাবি ব্যবহার করাও যায় না। চলন্ত গাঁড়িতে 
ত্রিড়াচ্ছলে কখন এই চাবি ছিদ্রে দিবেন না, হঠাৎ ই্রেয়ারিং-গিয়ার লক্‌ 
হইয়া অভাবনার ভাবনা আনিয়া দ্রিবে। আঁর এই চাবির নম্বরটি নিজ 
নোট বহিতে লিখিয়৷ রাখ! মন্দ নহে, হঠাৎ হারাইয়া গেলে নম্বর দুষ্টে 


৩৩০ মটর-বিজ্ঞান 


কোম্পানীর ঘরে লিখিলেই পাওয়া বাইবে, অন্তথায় সামান্ঠ একট! চাবির 
জন্য পিন্ুক ভাঙ্গার মত অবস্থা হইবে । 


ফ্টেয়ারিং মধ্যে অন্যান্য আয়োজন 


্ ৫1 ম্পার্ক বা উননেসন্‌ 
চা / ও | 
৪ থুটল বাগ্যাস লিভার ( ২ .. / ৭ লিভার । 
৩। আইডেল অবস্থ]। টি ৬। ফুল এ্যাডভান্স অবস্থা । 
২। ষ্টার্টিং সময়ের অবস্থা । ৮4৭] ৮. ৭। হাক এাডভাল 
১। ওপেন আনস্থ।। অবস্থা । 
৮। ফুল রিটা মবস্থ। | 
কন্তিত ষ্টেয়ারিং চিত্ত 





্টেয়ারিং শ্পিনডিল্‌ 


কেসিং মধো স্পিন্ডিল্‌, পার্দে বিজলি বাতির তারগুলি লক্ষ্য করিয়া দেখুন। 


্রেঘারিং স্পিনডিলটি ফাপা, কাজই ইহার ছিতর যে জারগাটুকু 'মাছে 
তাহা কাজে লাগাইবার জন্ত 'অধুনা অধিকাংশ গাঁড়িতে ছুইটি শিক দিয়া 


রেরারিং ৩৩১ 


৯ শা লী জিত সিটি সীট ল 


ইগনেদন ও । গ্যাসলিভার ইহার মধো আব থাকে । ইলেক্টিক 
হর্ণ ও বাতির ম্থইজও ইহার ভিতর গাত্রে দেখিতে পাওয়া যায় । ্টেয়ারিং 
হুইল সর্বদাই ড্রাইভারের হাতে থাকে, কাজেই ইহাদের স্থান ষ্টেপ্ারিং 
শাফ টে হওয়ার ব্যবহারের সুবিধাই হইয়াছে । এই শাফট মধো ষ্টেয়ারিং- 
হুইল কেন্দ্রে গিয়ার লকের কথ! ত পূর্বেই বলিরাছি । 


ফয়ারিং হুইলের ব্যবহার 


গাড়ি চালাইবার কালে হঠাৎ জোরে ই্রেয়ারিং ঘুরাইবেন না। 
ইহাতে ওরমের দীত ভাঙ্গা, শাফট বেঁকিয়া বা মোচড়াইয়! বাঁওয়া আশ্চর্য 
নহে। এমন কি এজন্য চাকা দুর্বল হইলে, অনেক সময় চাকার স্পোক 
ভাঙ্গিয়া বা! টায়ার ছুটিয় বাহির হইয়া যাইতেও দেখা যায়। 


্েয়ারিং হুইল চলন্ত গাঁড়িতে ব্যবহারের জন্তই নির্দিষ্ট, পারত পক্ষে 
নিশ্চল গাড়িতে এই হইলে মোচড় দিবেন না, ইহাতে টারারের 
'উপর অস্বাভাবিক অত্যাচার হওয়ায় ইহার অকাল মৃত্যু অনিবার্ধ্য। 
তদুপরি অনতিকাল মধ্যে ওরম, ওরম হুইল, ষ্টেয়ারিং কলম ইত্যাদির 
উপর এই অনিয়মিত জোর পড়ায়, তাহাদের মধ্যে এগু প্লে (ঘা 185) 
নামক কঠিন রোগের স্য্টি হয়। 


ফ্টেযারিং বক্সের রোগ 


গাড়ির এমন কোন অঙ্গ নাই যাহ! অঠিযত্ব সহকারে ব্যবহার 
করিলে, কালে অল্নাধিক ক্ষয় হয় না। ট্টেয়ারিং বক্স মধ্যে এ্যাডজাষ্ট- 
টেবল বেয়ারিং থাকায়, ওরম ও ওরম হুইল ক্ষয় কালে এই বেয়ারিং আগে 
পিছে সরাইয়! উহ্বাদের সহজেই কাধ্যকরী করা যায়। 


৩২ মটর-বিজ্ঞান 


ওরম নিজ $ অংশের উপরই কাঁধ্য নিব্ধাহ করে 


ওরম হুইল অত্যাচার ব্যতিরেকে সহ্‌স! ক্ষয় হয় না। যদি এমন ক্ষয় 
হয় যে তদবার। আর কাজ চলিতেই 
পারে না, তাহা হইলেও উহাকে 
বদলাইবার প্রয়োজন নাই। 
কারণ লুক্প মধ্যে ওরম হুইলের 
পূর্ণ পাকে ঘুরিবার কোন সময়েই 
প্রয়োজন হয় না। শাত্র উহার 
₹ "অংশ নিত চলা কেরা 
করিয়াই কাধ্য নির্বাহ করে। 
কাজেই খুব ক্ষয় হইয়া একেবারে ওরম দ্বয়ের মিলিত চিত্র 
অকেভো হইলেও, ইহার মাত্র $ই অংশই অকেজো হইবে সম্পূর্ণ হুইলটি, 
হইতে পারে না। সেক্ষেত্রে ড্রপ আরম খুলিয়া ফেলিয়া, ওরম হুইলের 
এঁ $ অংশ ঘুরাইযা, পরবস্তী ও অংশের সহিত ওরম সংঘোগ করতঃ ড্রপ 
আরম ফিট করিলেই, উহা নৃতন শক্তিতে আবার অনেক দিনের: 
মত কাধ্যকরী হইবে । এইরূপে একটি হুইলকে চার বার ঘুরাইয়! চারটি 
নূতন ভইলের কাধা পাওয়। যায়। 





খু 


অন্যান্য প্রকার বক্স । 
(১) সেকৃটর হুইল (95০6০৮ %/15551) 


€রমের নি ₹ অংশের উপর নিয়ত কাঁধ করার সুবিধা গ্রহণ 
করিম, অনেক মেকার বক্সমধ্যে পূর্ণ ওবম হুইল ন! দিয়া, মাত তাহার 
£ অংশ কাটিয়। ফিট করিয়া! দেন। বিশেষ ক্ষযনকালে ইহা বদলান ছাড়! 
উপায় নাই ইহাকে ০সকৃটুর হইল কছে। 


ষ্টেয়ারিং ৩৩৩ 
(২) স্কোয়ার থ্ডে তর € 9৫01575 013758.0 8০75৮% ) 
অনেকে এই ওরম ও ওরম হুইল মধো হুইলটিকে বাদ দিয়া ভরস্থানে 
একটি চতুক্ষোণ স্তর দ্বারাও একাধা আদায় করেন। ইহাকে তক্চায়ার 
০থ-ভ স্ত্রুপ বলে। এই স্ত্ুপের উপর দুইটি খণ্ডাকৃতি মনুরী ফিট 
থাকে । একটির থেডে দক্ষিণদিকে 'ও অপরটির থেড বাঁমদিকে, কাজেই 
বুরাষ্টলে অদ্ধ মহুরী উপরে ও অপর অদ্ধ নীচে নামিয়া ড্রপ আরম 
সঞ্চালন করিয়! গাঁড়িকে অভীপ্সিত দিকে লইয়! যাঁয়। 


(৩) ক্যাম ও লিভার (০৬0. & 1,55৮ ) 

আবার অনেক গাড়িতে ক্যাম ও লিভার দ্বারাও এ কাধ্য 
করান হয়। স্পিনডিলের উপর একটি ক্যাম ফিট থাকায়, ষ্টেয়ারিং 
হুইল সঞ্চালনকালে উহা! তদসংলগ্র একটি রোলার সাহায্য ডুপ আরমকে 
আগে পিছে চাঁলাইয়া কাধ্য করে । বল! বাহুল্য এই ক্যাম ও লিভার 
উক্ত ওরম ও ওরম হুইল হইতে বাবহারে কম ক্ষয় হয়। আজ পধ্যস্ত 
মোট উপরোক্ত তিন প্রকার ষ্টেয়ারিং বক্সের আয়োজন বা বন্দোবস্ত 
. গাড়িতে দেখিতে পাওয়া যায়। 

ফঁয়ারিং গিয়ারের রোগ, 
এগুপ্লে (670 9155) 

্টেয়ারিং গিয়ারের কাধ্যকরী অঙ্গ সকল গজিয়া ব! টিল। চলিয়া কারের 
বিশ্প উপস্থিত করে। এই গজা বা টিলা! চলাকে এওগপ্পলে কছে। এই 
রোগের কারণ পূর্ধেই জানিয়াছেন। এখন.কি উপায়ে প্রতিবিধান করা যায় 
দেখা যাউক। এই রোগ সাধারণতঃ ইহার প্রধান অঙ্গত্রয়েই দৃষ্ট হয়। 

(১) ই্রেয়ারিং আরম শাফট এগুপ্লে। 

(২) ওরম বেয়ারিং এগুগপ্লে। 

(৩) ওরম ও ওরম হুইল বা! সেক্টর, এদের মিলিত স্থানে এপুপ্লে। 


৩৩৪ মটর-বিজ্ঞান 


এসব রোগ চোখে দেখা বায় না, তদুপরি ইহা উপস্থিত হইলে, ইঞ্জিনের 
রা বন্ধ বা তাহার গাড়ি টানিতে অনিচ্ছ! ইত্যাদি, এরূপ কোন কাধ্যের 
দ্বারাও রোগ প্রকাশ পায় না; কাজেই এ রোগ চিনিবাঁর একট! উপায়ের 
প্রয়োজন । ইহার অন্তান্ট রোগের কথ! "ফ্রণ্ট এক্‌সেল” মধ্যে পাইবেন। 


এগু প্লে চিনিবার উপায় 


কোন সময়ে যদ্দি ষ্রেয়ারিং হুইল খানিকটা ফাঁকা চলিয়া তৎপরে 
চাঁকাদের সঞ্চালন করে, তবে বুঝিতে হইবে উপরোক্ত কাহারও এগু প্লে 
উপস্থিত হইয়াছে । সাধারণ নিদ্দোষ 'অবস্থায় পার্স্থ চিত্রের তীর চিহ্িত 


ভয় রেখার' মধ্যস্থ 
তাঁর চিইত স্থানটুকুতে 
রেয়ারিং হুইল নির্দোষ 
অবস্থায় প্লেকরিবে। ইহার 
আতিরিভ করিলে অন্যায়, 
শব অভিরিভ্ত করিলে, 
ভ।বি বিপদের সম্ভাবনা । 





পরিমাণ স্থান, ট্টেরারিং হইল প্লে করিতে পারে, তদঅতিরিক্ত করিলেই 
এরোগের লক্ষণ প্রকাশ পাইল.। যত শঘ্ব সম্ভব নিয় নিদ্রেশখত এই 
রোগছুষ্ট স্থান বাহির করিয়। গ্যাডজাষ্ট করাই মন্গল, কারণ আরোহী ও 
চালকের প্রাণ ষ্টেয়ারিং ভইলের নিকট গ্থস্ত। চলিতে চলিতে এমন স্থানে 
গাঁড়ি পৌছাইরা দিবে যে, গাড়ির সঙ্গে আরোহীদেরও প্রাণ বাঁধু বহির্গত 
হইয়। ঝাইবে। 


ট্রেয়ারিং ৩৩: 


এই রোগের প্রতিকার 


্টেয়ারিং আরম শাফট এগু প্লে। 

(১) চিহ্নিত স্থানে ছুইটি স্কুপ আছে। একটি ই্টেয়ারিং আরম 
শাফট এাডজাইঈ করিবার জন্ত 'ও অপরটি তাহাকে দুঢ় রাখিবার 
জাম নাট। 

এই জাম নাটটি টি! দিয়া স্কুপটিকে যতদুর পারেন ড্রাইভার সাহাযো 
টাইট দ্রেন। এবং তৎপরে সামান্ত একটু টিল! দিয়া জামনাটটি পূর্ণ 

টাইট করিয়। দেন। যেন ইহার টেনসন্‌ বা প্রসারণের কোন অন্ুবিধা 
ন1 হয়, এই জন্য ইহাঁকে একটু টিলা দেওয়া হইল। 


১1 আরম এ্যাডজাষ্টিং দ্ভুগ ও 
তাহার জন নাট। 

২। বেয়ারিং গ্যাডজাপ্িং সুপ । 

৩।' ওরম হুইল এ্যাডজাষ্টিং সুপ । 





আরম ্রাছাষ্ চিত্র 

ওরম বেয়ারিং এগ প্লে। 

(২) চিহ্নিত জ্কুপটি বেয়ারিং এ্যাডভাষ্ট করিবার ভন্য নিদৃষ্ট। এই 
ক্কুপে হাত দিবার পূর্বে ইহার উভয় পার্থে ক্লাম্প বোণ্ট নামে দুইটি 
বট, আছে, প্রথম তাহাদের খুলিয়া, তৎপরে এই স্ত্ুপটি (২ চিহ্নিত) 
দক্ষিণ পাঁকে ঘুরাঁণ। সাবধান এই জ্কুপটি এমন টাইট দিবেন ন1 যে, 
বেয়ারিং দৃঢ় হইয়৷ নিশ্চল হইয়া! পড়ে। রেয়ারিং দৃঢ় হইলে স্টেক্সারিংও 
এমন দুঢ় হইবে যে, এ অবস্থায় ষ্টেয়ারিং সঞ্চালনে গাড়ি চালান 
উহার সহিত রিতিমত মন্তধুদ্ধ বই কিছুই নছে। 


৩৩৬ মটর-বিজ্ঞান 


কোন সময়ে এগুপ্লে না হইয়। ষ্টেয়ারিং এইরূপ দৃঢ় হইলেই এই 
স্থানে রোগ বুঝিতে হইবে। অবশ্ত তেল গ্রীন অভাবে দুঢ় হওয়া সতন্ 
কথ।। বেয়ারিং ঠিকমত টাইট দেওয়া হইল কিনা জানিবার সহজ উপায়, 
চাঁকা জ্যাকে তুলিয়! ষ্টেয়ারিং হুইলটি পুর্ণ পাকে, এদিক ওদিক ৪1৫ বার 
'ঘুরাইলে ফিরাইলে, ইহা আরও টিগাা হইয়া বাইবে। তখন পুনরায় স্রুপটি 
অল্পে অল্পে টাইট দিয়াঠিক এযাডজাষ্ট হইঘ্লাছে বুঝিতে পারিলে, ইহার 
জাম নট, ক্লাম্পিং বোণ্ট দৃঢ় করিয়া কাঁধা সমাধা করুন| 





দি নি 
নু রি 
২০৯ 


ড্ুপদ আরম ও কেলিং সহ ছেয়ারিং 


্েয়ারিং ৩৩৭ 


ওরম ও ওরম হুইল এগ প্লে। 

ইহাদের প্লে এ্যাভজাষ্ট করিতে হইলে প্রকৃত প্রস্তাবে বে 
সবিয়ে নড়িয়ে বসাইয়া দিলেই হয়। 

যে সমক্ড নাট এবং বণ্ট, ছার! ষ্টেয়ারিং-গিয়ার ফ্রেমে আবদ্ধ প্রথম 
তাহাদের টিলা দিয়া, উহাদের নিযস্থ স্তুপ ত্রয়ের প্রত্যেকটিকে আন্দাজ 
সিকি পাক ঘুরাইয়া, সর্বশেষে (৩) চিহ্নিত জ্রুপটি প্রথম অদ্ধপাক ঢিল! 
দিয়া দেখুন এগু প্লে গিয়াছে কিনা । এক্ষেত্রেও ষ্টেয়ারিং পূর্বের স্ঠায় 
ঘুরাইয়া ফিরাইয়া দেখিবেন, যেন উহা অতি দৃঢ় হইয়া কার্ধ্ের অসুবিধা 
আনয়ন না করে। 

বেশ ঠিকমত গ্যাডজাই্ট হইয়াছে বুঝিতে পারিলে, ইহার জামনাট 
দৃঢ় করিয়! যে সকল নাট বস্ট, সাহায্যে ইহা ফ্রেমে আবদ্ধ থাকে, তাহাদের 
টাইট দ্রিবেন। শ্প্রিং ওয়াশার ম্পিলিটপিন দেওয়! থাকিলে, তাহাকে মনে 
করিয়! ঠিক মত লাগাইবেন। 


ফ্েয়ারিং গিয়ারের যন্তু 


, মেকারের নির্দেশ 
মত গ্রীন গান (97:98,89 
892) সাহায্যে মধ্যে 
মধ্যে ইহাতে গ্রীস 
দিতে ভূলিবেন না। 
এতক্ষণ যেসব পরিশ্রম 
করিলেন, তাহা এই 
সুলেরই মুলা শ্বরূপ 
জানিবেন। কারণ নিয়ম ্রেয়ারিংয়ে প্রীসদিবার চিত্র: 
মত ইহাকে পিচ্ছিল রাঁখিলে ইহা এ্যাভজাষ্টের প্রয়োজনই হয় না। 

২২ 





৩৩৮ মটর-বিজ্ঞান 


ৃ ড্রাগলিঙ্ক 

চিত্রে দেখুন ড্রাগ লিঙ্কই ্েয়ারিং বক্সের শক্তি চাকায় পৌছাইয়া দেয়। 
ইহা একটি ফাঁপা দণ্ড। ছুই প্রান্তে দুইটি মোটা স্তুপ ও শক্ত স্প্রিং সাহায্যে 
ড্ুপ আরম ষ্টেয়ারিং আরমের বল ছুটিকে ধরিয়া, উহার টানে চলা 
ফের! করিয়া চাকা ছয়কে সঞ্চালন করে। এই স্থানের শ্রিংগুলি শুধু 
ব্লকে ধরিয়াই রাখে না, রাস্তার ঝণাকুনী নিয়ত নিজ অঙ্গে স্হা করিয়া বন্ধ 
মধ্যস্থ হুইলগুলিকে অকাল ধ্বংগ হইতে রক্ষা করে। স্প্রিং বসাইবার 
জন্য এখানে শ্লটেড, প্লাগ (91096690 [1783) নামে থেডযুক্ত দুইটি মোট। 
সুপ আছে। তছুপরি ইহার গা কাটিয়া যে খাঁজ করা আছে, তাহা 
লিঙ্কের প্রান্তস্থ ছিদ্রের সহিত মিলাইয়া চেরা পিন (59116 010) দ্বারা 
এরূপে আবদ্ধ থাকায়, নিয়ত রাস্তার ঝাকুনিতে ইহার খুলিবার কোন: 
সম্ভাবনা নাই। 


ডাগলিঙ্ক খুলিবার উপায় 


যদি কোন দৈব ছুর্ধ্বিপাকে বা অতিশর ভীর্ণ বা তৈলাভাবে লিঙ্কের 
ছিদ্র বড় হইয়] কখনও খুপিয়! যায়, অথবা পরীক্ষাকালে টিলা! হইয়াছে 
বুঝিয়া এযাডজাষ্ট করারই প্রয়োজন হয়, তবে নিম্নলিখিত উপায়ে উহাকে 
খুলিয়া এ্যাডজাষ্ট করিতে হইবে । 

ইহার শ্টেড. প্লাগ খুলিলেই সব খোলা যাইবে । এবং এই প্রাগের 
থেডও সাধারণ স্ক্রপের স্যার বাম পাকেই খুলিবে। কিন্তু নিয়ত ধুলা 
মাঁটীর সঙ্গে বসবাস করিয়া ইহা এমন জাম (দৃঢ়) হইয়! যায় যে, সাধারণ 
্্রু ড্রাইভার দিয়! ইহাকে খোলাই বায় না। খুব বড় স্তর ড্রাইভার ইহার 
খাজে আটকাইয়া খুব জোরে বামদিকে থুরাইতে পারিলেই খুলিবে। 
তৎপূর্বে ইহার চেরা পিনটি খুলিয়| রাঁখিবেন। কেরোসিন তেলে 
ভিজাইয়!, বড় স্কু ড্রাইভার সাহাব্যে যথেষ্ট শক্তি প্রয়োগে যদি কিছুতেই 


ষ্টেয়ারিং ৩৩৯ 
না খোলে; তবে অগত্যা! উহ্নার চতুঃপার্খস্থ স্থানটুকুর ধূলামাটী ব্লো! ল্যাম্প 
সাহায্যে একটু পোঁড়াইয়! লইবেন। স্মরণ রাখিবেন ইহা নিকষ্ট উপায়, 
সহসা ইহার সাহায্য না লওয়াই মঙ্গল। ইহাতে এ বল ও শ্প্রিংয়ের 
টেমপাঁর (দৃঢ়তা ) নষ্ট হইবার সম্ভাবনাই বেশী। টেমপার নষ্ট হইলে 
এগুপি অল্পায়ু হইয়া যাইবে । 

এইবার ছিদ্রে আল প্রবেশ করাইয়! স্প্রিং ও বল-সিট বাহির করিয়া, 
যেগুলি খারাপ হইয়াছে বা ভাঙ্গিয়া গিয়াছে বদলাইয়া, গ্রীন দিয়! নৃতন 
ভাঁবে ফিট করিয়! দিন । 

ই| রিফিট করিবার একটু বিশেষত্ব আছে। গ্রাগটি এমন টাইট 
দ্রিবেন যেন স্প্রিং উহার চাপে সম্পূর্ণ সন্কুচিত হইয়া পড়ে। স্প্রিংয়ের 
এই অবস্থা ড্র'গলিক্কের ছিদ্র দিয়া দেখা যাইবে । তৎপরে প্লাগটিকে বাম 
পাকে এক, ছুই ; খুব জোর আড়াই পাঁক তক ঘুরাইয়1, ছিদ্র মিলাইয়া 
চেরা! পিন লাগাইয়া দেন। চেরা পিনের মুখ খুব ভাল করিয়াই সুড়িয়া 
দিবেন, বেন গাড়ির ঝঁাকুনীতে ইহ। খুলিয়া না যাঁয়। শ্স্রিং টাইট দিয়া 
পূর্ণ সঙ্কুচিত করিলে, লিঙ্ক চলা ফের! করিতে পারে না। আমাদের প্রথম 
জতবেনী টাইট দিবার উদ্দেশ্ত ইহার পূর্ণ টাইটের সীম! জানিয়া লওয়া, 
তৎপরে বাম পাকে যেটুকু ঘুরানো হইল, এ টুকুই উহাই নিয়মিত 
সধশলন স্থান । 


চ্জ্র্্থ ন্বিজ্ভাঙ্গ 
প্রথম অঙ্গ 
ফ্রণ্ট একসেল (7০206 8915) 


ফ্রন্ট এক্‌সেল ব্যাক একুসেলের স্থায় দ্বিথগ্ডিত নহে। ইহা! একটি 
গেট! চতুক্ষোণ প্রশস্ত দণ্ড। 

(১) ইহার প্রান্তদ্বয় চিরিয়া ফাঁক করিয়া উপর নীচে দুইটি খাঁজ 
বা ছিদ্র করা থাকে । এই খাঁজ বা. ছিদ্র মধ্যে অপর দণ্ড সাহাযো 
বলবেয়ারিং ও নাট দ্বার! ফ্রন্ট হুইল আবদ্ধ। এই শেষোক্ত ক্ষুদ্র দণ্ডের 
নাম উ্রাব একুঢসলল (9859 4১3৩ )। 


ফ্রণ্ট একৃমেল তিন প্রকার 


মেকবিশেষে অবনত ইহার আরও ছুই প্রকার বন্দোবস্ত দেখা ঘায়। 
(২) অর্থাৎ এক্‌সেলের 
খাজে গ্রাব এক্‌সেল না 
বসাইয়, ই্রাব এক্‌সেলের উপর 
নীচে ঢুইটি খাঁজ করিয়া 
ভন্মধ্যে বড় এক্সেল 
আবদ্ধ থাকে । 

(৩) অগবা বড় একুসেল ৮ দুর্ির্ি 
বা ষ্টাব এক্‌সেল, কাহারও ্রন্ট এক্‌সেল 
কোন খাঁজ নাই, প্রথমটির উপর দ্বিতীয়টি স্থাপন করিয়া, উভয়ের 
প্রান্তস্থ ছিদ্র মধ্যে মোট! একটি পিন প্রবেশ করাইয়া আবদ্ধ কর! থাকে । 





ফ্রণ্ট একসেল ৩৪১ 


যাহা হউক উপরোক্ত তিন উপায়ের যে কোন উপায়েই উহার! আবদ্ধ 
থাকুক, পিভটু পিনের সাহা; উহাদের প্রত্যেকেরই লইতে হইয়াছে । 
অন্যথায় চাকাসহ ই্রাব একসেলের যদৃচ্ছ! সঞ্চালন সম্ভব হইত না। 


স্টেয়ারিং হেড (96557758175 ) ও কিংপিন 
(81772 7717) 


আমর] পিভট 
পিনকে ক্ষুদ্র 
পিন বলিয়াই 
জানি এবং ইহার 
কাধ্যও ক্ষুদ্র 
ক্ষুদ্র ক্ষেত্রেই ' 
দেখিয়াছি । এত 
বড় বৃহৎ ব্যাপার 
পিভট সাহায্যে 
আবদ্ধ বলিয়া, ্টেয়ারিং হে 
এই পিভটু পিনের বিশেষ নাম কিং পিন । এবং ষ্টার একসেল সহ 
ফ্রণট হুইলের নাম ব্ক়্ারিং হেভড। 





ক্রণ্ট হুইল ড্রাইভ 
পূর্বে বলিয়াছি সামনের চাকার সহিত ইঞ্জিনের কোন সন্বন্ধ নাই। 
পিছনের চাকার টানে বা ঠেলায় উহার কাঁধাকরী হয়। কিন্ত কোন 
কোন মেকার গিয়ার বক্স, প্রপেলার, ডিফারেন্সিচাল প্রভৃতি চালক 
অন্গগুলি, একটি কেসিং মধ্যে স্থাপন করিয়া, বেডিয়েটরের ঠিক নিয়েই 
স্থান নির্দেশ করিয়াছেন। উদ্দেগ্ত ড্রাইভ যাহাতে ফ্রণ্ট হুইল হুইতেই 
হয়, এবং ব্যাক ছুইল ইহার টানে বা ঠেলায় চলে। 


৩৪২ মটর-বিজ্ঞান 


ফ্রণ্ট হুইল ড্রাইভের স্থবিধ! 


(১) সাধারণ মটর রীতিমত বেগে মোর ঘুরাইলে, গাড়ি উপ্টাইয়া 
যায়। কিন্ত গাড়িতে ফ্রন্ট হুইল ড্রাইভ থাকিলে তাহ! হয় না। অর্থাৎ 
এই ড্রাইভ বিশিষ্ট গাড়িকে রীতিমত বেগের সহিত মোড় ঘোরান যায় । 

(২) গাড়ির যাবতীয় কাধ্যকরী অঙ্গ ড্রাইভারের ঠিক পায়ের নীচে 
বা! তাহার আশে পাঁশেই সীমাবদ্ধ থাকে। 

(৩) ইহাতে গাড়ির বডি যতদূর সম্ভব নীচু করা যায় এবং তজ্জন্য 
গমনকালীন বাতাসের বাধ (17. 79819691509) খুবই কম হয়। 

এই ফ্রণ্ট হুইল ড্রাইভ সাধারণ গাড়িতে দ্রেখা যায় না। উপরোক্ত 
স্থবিধাগুলি থাঁকার জন্ক মাত্র রেসিং কারে ইহ! ব্যবহৃত হয়। সেজন্ত 
ইহার বিষয় বিষদভাবে বলা নিম্প্রয়োজন । তছুপরি উপরোক্ত কলকন্জাঁর 
স্থান নির্দেশ ব্যতীত, সাধারণ মটরের সহিত ইহার কাধ্যগত কোন পার্থক্য 
নাই। 


টো-ইন্‌, টো-আউট, €(11০5-878) 7০০-০৫৮ ) 


পুর্ববে বলিয়াছি ষ্টেয়ারিং বা টাইরড দোষে টায়ারের সাংঘাতিক ক্ষয় 
রোগ উপস্থিত হয়। কিন্তু পরীক্ষায় প্রমাণিত হইয়াছে যে এ রোগের 
জন্য ফ্রণট হুইলও কম দায়ী নহে। 

টো-ইন্, টো-আউটু টায়ারের ক্ষয় রোগের নাম নহে। ইহার অর্থ 
ফ্রণ্ট এক্‌সেলের সম্মুখ ভাগে বসিয়া মাপিলে উভয় চাকার দুরত্ব বা ব্যবধান, 
অর্থাৎ গ, ঘ লাইন বটুফু হইবে, এক্‌সেলের পিছনে বদিয়।৷ মাপিলে অর্থাৎ 
ক, থলাইন তাহা! অপেক্ষা কিঞ্চিৎ বেশী হইবে। সম্মুখের চাকা ছয় 


ফ্রণ্ট এক্সেল ৩৪৩ 


একটু কাৎ করিয়াই ফিট কর! থাঁকে বলিয়৷ এরূপ মাপের ইতর বিশেষ 
সম্ভব। ইহাকেই টো-ইন্‌ বা টো-আউটু কহে। 





টো-ইন্‌, টো-আউট পরীক্ষার চিত্র 


উভয় চাঁকার ব্যবধানে সে।জা লাইন টানিয়! চীকা কতখানি 
কাত হইয়া আছে দেখান হইতেছে । এই লাইনদ্বয় মাপিলেই 
টে|-ইন,, টো-আউটু ধরা পড়ে। 


নিয়ত ব্যবহারে, এক্সেল দোঁষে বা ষ্টেয়ারিং দোষে যদি কখনও এ 
মাপ নিয়মমত কম বেশী ন! হয়, তবে সম্মুখের টায়ারদ্বয়ের অকাল ধ্বংস 
আঁনবাধ্য। 


এক টুকরা! লোহাঁয় রেতি (উথে।) ঘসিতে আস্ত করিলে, যেমন 
তাহা অল্লে অন্নে ক্ষয় হুইয়! অচীরে নিঃশেষ হইয়। যায় ? সেইরূপ এই টো-ইন্‌ 
টো]-আউটের দোষ উপস্থিত হইলে, সম্মুখের চাকায় প্রত্যহ রেতি 
'ঘসাঁর হায় ক্ষয় হইয়া, ২৪ দিন মধ্যেই টায়ার মধ্যস্থ ক্যানভাস বাহির 
হুইয়। পড়ে । এবং তৎপরেই এ পার ও পার ফুট হইয়। তাহাকে অকালে 
অব্যবহাধ্য করিয়া ফেলে। 


৩৪৪ মটর-বিজ্ঞান 


এরোগ চিনিবার উপায় 
টাঁয়ারের উপরস্থ রবার গুটীকা যদি অল্প দিন মধ্যে অর্থাৎ 
অতিদ্রত ক্ষয় হওয়া বুঝা যায় বা 
সেরূপ সন্দেহ হয়, তবে এই টোঁ- 
ইন্‌ টো-আউটু দৌষ উপস্থিত হইয়াছে 





সঃ 


বুঝিতে হইবে। তৎক্ষণাৎ মেকারের | নর 


নির্দেশমত সামনের চাঁকা দ্ধের টো-ইন. টো-আউটে টায়ারের অবসথ। 
নিদ্ধীরিত ব্যবধান মাপিয়া দেখুন 
নিশ্চয়ই চাকাঘয় নিয়মিত ভাবে নাই | 


এরোগের প্রতিকার 


ট্রাক রডের এক প্রান্তে বা গোড়িবিশেষে) উভয় প্রান্তেই এ্যাডজাষ্টিবিঙ 
নাট দেওয়া থাকে । এই নাট বামে বা দক্ষিণে ঘুরাইয়! টাক রড 
বড় বা ছোট করা যায়। ট্রাক রড লম্বায় বড় বা ছোট করিলে, উহার 
টানে চাকার সামনের ও পিছনের অথব। উপর ও নীচের, যেস্থানের 
গ্রয়োজন ব্যবধান কম বা বেশী হইতে বাধ্য। এরূপ আয়োজনেই উহা 
আবদ্ধ থাকে। এই এ্যাডজাষ্টিবিল নাট ঘুরানর মধ্যে একটু বিশেষত্ব 
আছে, একেবারে পূর্ণ একপাঁক ঘুরাইতে নাই। সামান্য একটু ঘুরাইয়া 
মাঁপিয় দেখিতে হইবে, ভৎপরে পুনরায় ঘুরাইতে হইবে, এইরূপে অভীগ্চিত 
ব্যবধান পাঁওয়! যাইবে । চিত্রের তীর চিহ্নিত সরল দণ্ডের নাম ট্রাক 
রড | পষ্টেয়ারিং» মধ্যে ইহার সম্যক পরিচয় পাইয়াছেন। ক্ৃতরাং 
ইহার সম্বন্ধে পুনরাবৃত্তি নিশ্রায়োজন । ক, খ ও গ, ঘ লাইনের মধ্যে মাপে 
কতটুকু গ্রভেদ রাখিতে হইবে এক কথায় বল! সুকঠিন। ভিন্ন ভিন্ 
মেকার ভিন্ন ভিন্ন মাপ নির্দেশ করেন। সেজন্য মেকারের নিকট 
সঠিক জানিয়! কাঁধ্য করাই বিধেয় | | 


ফ্রণট এক্সেল ৩৪৫ 
_. খ্যাডজাষ্টিং নাট টিল! বা টাইট দিয়া ট্রীকরড সাহাযো যদ্দি অতীগ্গিত 
কাধ্য সিদ্ধ না হয়, তবে বুঝিতে হইবে দোষ এখানে নয় ; ফ্রণ্ট এক্‌সেলে 
কোনরূপ ধাকক। লাগিয়া ষ্টাব এক্‌সেল বা কিংপিন বেঁকিয়! এ রোগ 
উপক্িত হইয়াছে । বেঁকা এক্সেল সোজা করা কঠিন ব্যাপার । 
নিজে নিজে চেষ্টা না করিয়া ট্রাব এক্‌সেলটি খুলিয়া কিংপিন সহ 
কারখানার পাঠাইয়! দেওয়াই যুক্তিসংগত । কারণ ইহা কতট! বেঁকিয়াছে 
তাহা লেবলিং বন্ত্ ছাঁড় সম্যক বুঝা যাইবে না। 


ফটাব একসেল খোলার উপায় 


কিং পিনের নিমস্থ বড় নাটটি খুলিঘ্না উহার নীচে কাঠের হাতুড়ী 
দিয়া ঘ] দিলে, ষ্রাব এক্সেল ফ্রন্ট এক্সেল হইতে বিচ্ছিন্ন হইয়া যাইবে । 
বলা বাহুল্য তৎপূর্বেব চাকায় খুলিয়া রাখিবেন। চাকা খোলার 
উপায় স্থানাস্তরে দেখুন । 


ফ্রণ্ট হুইল ওবল্‌ 


চ০22 ৮1855100015, 


নামে অপর একপ্রকার কঠিন পীড়া কখনও কখনও গাঁড়িতে 
দেখ! যায়। ইহা গাড়ির পক্ষে শুধু ক্ষতিকারক নহে আরোহির পক্ষেও 
বিপদজনক । 

অতি বুদ্ধের মাথ| কীপুনী রোগের স্তায় ১০ হইতে ২০ মাইল স্পীড 
মধো গাড়ি চলিবার কালে, সামনের চাকাদ্বয় এদিক ওদিক মুহুমুছিঃ দিক 
পরিবর্তন করিয়া, এমন এলোমেলো ভাবে ঝাকুনী দিয়! চলে যে, প্রতি 
মুহূত্ভেই মনে হয় যেন গাঁড়ি বিষম ধাক্ক! খাইয়া উপ্টাইয়া যাঁইবে। 
এ সময় ষ্টেয়ারিং হুইল খুব দৃঢ়ভাবে ধরিয়া থাকিলেও, গাড়ি আয়ত্তে 
রাখা বা সরল ভাবে চালান সুকহিন। 


৩৪৬ মটর-বিজ্ঞান 


শী পাটি তি ওত শী 


এরোগের অন্যান্য কারণ 


(১) সামনের চাঁকাদয়ের কোনটি বেঁকিয়া গিয়াছে কিনা । 

(২) ই্টরেয়ারিং, টাইরড ইত্যাদি ই্টেয়ারিং সম্বন্ধীয় কোনস্থান বক্র 
হইয়! গিয়াছে কিনা । 

(৩) চাঁকার বেয়ারিং বা বুশ ভাঙ্গা বা টিলা অবস্থায় আছে কিনা । 

(৪) স্প্রিং চতুষ্টয়ের কোনটি ভাঙ্গিয়! গিয়াছে কিনা । 

(৫) চাকার উপর, রিম অসমান ভাবে নাট কষ! হইয়াছে কিনা । 

(৬) সকল ব্রেক সমান এ্যাভজাষ্ট আছে কিনা । অর্থাৎ সকল 
চীকায় ব্রেক ঠিক এক সময়ে ও একই ওজনে কার্ধ্য কর! চাই। 

এরোগ সময় সময় এমন ভীষণ আঁকার ধারণ করে যে, প্রতি পাদক্ষেপে 
সাঁমনের চাঁকাদয় কাপিয়াই ক্ষান্ত হয় না, উপর নীচে লাঁফাইতে ও আবস্ত 
করে ; মনে হয় যেন গাড়ির অর্ধেক বডি খুলিয়! পড়িয়! গেল। 


উপস্থিত প্রতিকারের উপায় 


রাস্তায় হঠাৎ এরূপ বিপদ উপস্থিত হইলে তখনকার মত প্রতিকারের 
উপায় £-- 

সামনের চীকাদয়ে খুব বেণী (10810) পাম্প দিনা এসঙ্গে সক্‌- 
এব-সরভার'ও বথেষ্ট টাইট করিয়! দেওয়া । 


দ্বিতীয় অঙ্গ 


বেয়ারিং (899851176 ) 


যেখানেই কোন শাফটুকে তাহার নির্দিষ্ট কক্ষে ব। কেসিং মধ্যে 
শক্তি অপবায় না করিয়।, খুব কম খরচে সহজ অথচ মজমুত ভাবে কার্ধ্য 
করিতে হইবে সেখানেই বেয়ারিংয়ের প্রয়োজন | 


বেয়ারিং তিন প্রকার 


.. (১) প্লেন বেয়ারিং, অপর নাম বুশ। 
(২) বল সংযুক্ত বেয়ারিং। 
. (৩) রোলার সংযুক্ত বেয়ারিং। 
আবার কোন কোন গাড়িতে একাধিক 
শ্রেণীর মিশ্রণে নূতন ধরণের বলবেয়ারিংও 
দেখিতে পাওয়া যাঁয়। 





বহুপ্রকার ধাতু বা বহুধাতুর সংমিশ্রণে সিঙ্গিল রো বেয়ারিং 


'বেয়ারিং তৈয়ারী হয়। যথা গ্রীন (96991), কাষ্ট আয়রণ (0880 
1০0), ফস্ফর ব্রঞ্জ (চ10301:01 71:0729 )১ এলুমিনিয়ম এলয় 
(41101771010) ৪1105 ) ইত্যাদি । 


৩৪৮ মটর-বিজ্ঞান 


পাফ: ট সাধারণত - ্বীলের তৈ়ারী এবং বেকিং যদি ফস্র ্রঞ্জের 
তৈয়ারী করিয়া! তন্মধ্যে হোয়াইট মেটাল ঢালা হয়, অথবা! জেড, টিন, 
এন্টিমনি সংমিশ্রণে তৈয়ারী হয়, তবে তাহা যেমন স্থারী তেমনি মজবৃত 
ও নির্ভর যোগা হয়। 

হোয়াইট মেটাল লৌহ অপেক্ষা নরম ধাতু এবং নিয়ত ঘর্ষণ স্থলে কার্যের 
খুবই উপযুক্ত । ইহার বিশেষগ্ডণ তৈলাভাবে যদি গলিয়া বা পুড়িয়া 
যাঁয, তবে নিজেই বায়, মুল্যবান শাফ টের কোন ক্ষতি করিয়া যায় না। 
প্রয়োছন হইলে নুততন ভাবে হোয়াইট মেটাল ঢালা খুব সহজসাধ্য ও 
সামান্ ব্যয় সাপেক্ষ | 

ব্রেক রড, ক্লাচলিভার ইত্যাদি যে সকল স্থানে নিয়ত ঘুর্ণনের 
প্রয়োজন নাই, মধ্যে মধ প্রয়োজন মত সঞ্চালন হয় মাত্র, যে সকল 
স্থলে বেয়ারিং মধ্যে হোয়াইটমেটাল না দিয় গ্রাফাইট (07801)169 ) 
ঢালা হয়। গ্রাফাইট স্বয়ং তৈলাক্ত গুণবিশিষ্ট সেভন্ত এ জাতিয় 
বেয়ারিংয়ে তৈল কম পড়িলেও ইহা বহুদিন স্থায়ী হয়। 

ক্রযাঙ্কশাফটের স্মল এগ, বিগ এপ প্রভৃতি স্থানে হোগ্নাইট মেটাল ঢাল! 
প্লেন (বুশ) বেয়ারিংই ফিট থাকে । সেখানে বল বেয়ারিংয়ের ব্যবহার চলে 
না। তবে লেশাফট, গিয়ার শাফউ ইত্যাদি স্থলে বল বা প্লেন যে কোন 
'বেয়ারিংয়ের ব্যবহার দেখা যায়। 

বুশ বেয়ারিং গায়ে যে তেল জমিয়া থাকে (বিশেষতঃ শীতকালে রর 
ইঞ্জিন প্রথম ই্টার্ট দিবার জন্য হ্যাগডেল ঘুরাইবার সময় তাহ! বথেষ্ট বাধা 
দান করে। আবার ইগ্রিন চলাকালে সামান্ত তৈলাভাব ঘটিলে পুড়িয়া 
ছাই হইয়া যাঁয়। কিন্তু বলবেয়ারিংয়ের এ অন্ুবিধা নাই এবং তৈলাঁভাবে 
ইার বিশেষ ক্ষতি হয়না। তবে রাস্তার ধুলামাটা আবার ইহার 
মহাশক্র | 

: বলবেয়ারিং বনু রকমের প্রচলিত দেখা বাঁয়। 


লগা পে শা শসা ও সিলসিলা লাসিলী লিলি পিন লি ল 


বেম়াবিং ৩৪৯ 
বলবেয়ারিং 
(8811 89811702) 


৮ 
রোলার (০1191) 
১ ] | 
বল (73811) প্লেন রোলার টেপার রোলার 
| (18,111 791]67) (787979৭ [০1167 
| ৃ | ৩ 
ূ | চি | প্লেন 
সিঙ্গিল রো ডবল রো সেলফ. এলাইনিং এ্যাডজাষ্টিবিল (18177) 


(9177219 7১০) (1)01)197০/) (3917 ৮1121)1176) টেপার্ড 
(৪,010309,1)19 
[21)9190) 


বেয়ারিং ব্যবহার বিধি 

পিঙ্গিল রো বেয়ারিংয়ের মধ্যস্থ্‌, চক্রাকাঁর রিংয়ের উভয় পার্খে ্টালবল 
সজ্জিত থাকে । এই বলগুলির সম্মুখ ব পশ্চা দিকে এমন খাঁজ করা 
থাকে যেরিং হইতে ইহার! ( অবস্ত ভাঙ্গিয়া না গেলে ) কখনও বিচ্যুত 
হইতে পাঁরে না। ইহা! সাধারণ ুর্ণনের পক্ষে খুবই উপযুক্ত । কিন্ত 
যেখানে এইসঙ্গষে বেয়ারিং দ্বারা ভার বহনের প্রয়োজন হয়, সেখানে এই 
বলগুলি বেয়ারিং মধ্যে ছুই থাকে সঙ্জিত করা দেখিতে পাওয়া! যাঁয়। 
ইহাকে ডবলত্রা বেকারি কহে। এই ভব্লরো রেয়ারিং দেখিতে 
একটিই বটে কিন্তু কাঁধ্যতঃ উভয়ে সতন্ত্র। কাজেই একটি বেয়ারিং ঠিক 
ঢুইটি বেয়ারিংয়ের কাধ্য করে । 


এণ্ড লোড ও থাঞ্ট 
যেসব স্থানে শাঁফ ট, ঘুর্ণনের সঙ্গে দ্রব্য ভারে কিঞ্চিৎ নুইতে বাধ্য 


হয়, সে সব স্থানে এই পিঙ্গিল বা ডবল রেো৷ কেহই তেমন কাধ্যকরী নছে। 
এসব ক্ষেত্রে সেলফ. এলাইনিং বেয়ারিং ব্যবহার বিধি। 


৩৫০ মটর-বিজ্ঞান 


ভাঁরের গীড়নে যেখানে শাফট একটু নুইতে বাধ্য হয়, সেখানে 
বেয়ারিংকে দুইটি কাঁধ্য করিতে হয়। | 

(১) এগ লোড (878 1০৪৫) অর্থাৎ শাফ.টের একপ্রান্তের পূর্ণভার 
বহন করা । 

(২) থাষ্ট (17890) অর্থাৎ সঞ্চালনশীল অঙ্গ সমূহের ধাক্কা প্রতিহত 
করা ব| অচল অটল ভাবে সহাকরা। এরূপ উভয় গুণ একত্রে না 
থাকিলে, এই সব ক্ষেত্রে বলবেয়ারিং ব্যতিরেকে থাাষ্টবেয়ারিং নামে অপর 
আরও একখানি বিশেষ বেয়ারিংয়ের প্রয়োজন হইত । 

পার্থস্থ চিত্রের হায় এযাডজাষ্টিবিল টেপার্ড বেয়ারিংয়ের কাধ্যকারিত! 
ঠিক এইরূপই, তবে ইহার আরও বিশেষত্ব এই 
যে, এই বেয়ারিং ধারক নাটটি টিলা! বা টাইট 
দিয়া ইহার শাফ টের সামান্ দোষ বা 
অল্লাধিক ক্ষর পূরণ করা যায়। সামান্য ক্ষয়ের 
জন্য মুলাবান শাফট বদলাইবার প্রয়োজন 
হয়ন]!। তবে এজাতির বেয়ারিং সবক্ষেত্রে 
ফিট করা বায় ন। 





্ 
এযাড্জাষ্টিবিল টেপা বেযারিং 


মন্দিরের চুড়ার মত ক্রম উচ্চ বা! ক্রেমনিন্ন স্থানে ইহা বেশ ফিট ও 
কাধ্যকরী হয়। 


বলবেয়ারিংয়ের ঘত্ব ও ব্যবহার 
বলবেয়ারিংয়ে ধূশামাটী কোন প্রকারে প্রবেশ করিলে ইহার ধ্বংস 
'অনিবাধ্য । বদ্ধ সহকারে বাবহার করিলে একটি বেয়/রিং বহুদিন স্থায়ী হয়। 
যখনই উহা। বাহির কর হইবে তখনই বেশ করিয়। কেঝোসিন তৈলে 
ধুইয়া মুছিয়া নৃতন গ্রীন মাখাইয়া ফিট করিলে, আবার অনেক দিন ইহার 
কোন বত লইবার প্রয়োজন হইবে না । 


তৃতীয় অঙ্গ 


হুইল ( 1,৩৩1) 


হুইল অর্থে মটর গাড়ির চাকা। ইহা আপনারা সর্বদাই চাক্ষুস 
দেখিতে পাইতেছেন। চাঁকার প্রকার ভেদে তাহার দোষ গুণ কথঞ্চিৎ 
বর্ণনা করিলে গাড়ি ক্রেতার সাহায্য হইবে বিবেচনায়, প্রত্যেকটির 
স্থবিধা৷ ও অন্ুবিধার কথা বল! গেল। 


হুইল (৪ ), 
| | | | | 
উডম্পোক ওয়ার ছিল ভিস্কা ডিস্কও ওয়ার 
অপব্র নাম উডেন (৬179) (96991) (10150) কমবাইগু 
"আটিলারী 10150 & 179 
(ড$০0০0৭.917 51019) (00377101160) 


কাঠের স্পোক দিয়া তৈয়ারী চাকাকে উডেন আটিলারী হুইল 
( ০০০০], ৮:৪]191 1199] ) কহে । ব্যবহারের দিক দিয়! ইহাতে 
কোন অন্থবিধা নাই। এবং ভাঙ্গিয়! গেলে মফস্বলবাদীর পক্ষেও মেরামত 
কর] খুবই সহজ সাধ্য। কিন্তু ম্পোকের কাঠ যদি খুব পুরাতন 
ও চিমড়ে না হয়, তবে তিনদিনও ইহা টেকা স্থকঠিন। কারণ 
এ জাতীয় হইলে, গাড়ির সম্পূর্ণ ভার হুইলের নিয় অংশের উপরই সর্ববদ। 
আরোপিত হয়। কাঁজেই যখন যে স্পোকটি চাকার নীচের অংশে থাকে 
তাহাকেই সমস্ত ভার বহন করিতে হয়। 


৩৫২ মটর-বিজ্ঞান 

ওয়ার হুইলে তাহা নহে। ইহা! দেখিতে ঠিক সাইকেলের চাঁকার মত 
এবং ভার বহন করিবার কাঁলে গাড়ির সমস্ত ভারই ইহার প্রতি স্পোকেই 
নিয়ত সমান ভাগাভাগি করিয়া বহন করে। একজনের উপর সমস্ত 
চাপাইয়া দেয় না। একারণে ওয়ার হুইল, উড. হুইল অপেক্ষ। অধিক 
স্থিতি স্থাপক গুণ বিশিষ্ট, কাঁজেই 'অধিকতর মজবুত অথচ হাঁন্কা। কিন্ত 
ধোয়া ও মোছার কথা ভাবিতে গেলে, ওয়ার হুইল কাহারও গছন্দ কর! 
উচিৎ নহে। কারণ ইহা ধোঁয়া যেমন কষ্টসাধ্য মোছ! ততোধিক | 
আবার ধোয়ার পর ন! যুছিলে উপায় নাই, লোহার গায়ে অধিকক্ষণ জল 
জমিয়। থাকিলে মরচে ধবিয়! নষ্ট হইয়! যাইবে । 


্টীল হুইল 


এতদউভয়ের 'অস্ুবিধাগুলি বাদ দিয়া মাত্র সুবিধাগুলি গ্রহণ 
করিয়া প্রেমড স্টাল (99897 ৪699] ) হুইলের স্থষ্টি হইয়াছে। 
ইহ] বর্দিও লোহার তৈয়ারী কিন্তু দেখিতে ঠিক উডেন হুইলের মত। 
কাঁজেই ধোয়া বা মোছার কোন অন্ুবিধা নাই। তদুপরি স্টাল পাত 
গোল করিয়া তাহাকে লোহা ঝালাই করিয়া (৮/91010% ) তৈয়ারী 
হওয়ায়, মাত্র নীচের ম্পোকেই গাড়ির সমস্ত ভার পড়িলেও কোন অন্থবিধ। 
বা কম মজবুত হয় নাঁ। ইহা যেমন মজবুত তেমনি দেখিতেও সুন্দর, 
এদিকে ওজনেও বেশী নহে। 


ডিক হুইল 
একখানি গোটা! থাঙ্গার মত ডিস্ক হুইলও বহু গাড়িতে দেখা যাঁয়। 
ইহার ধোয়া মোছার সুবিধাও যেমন ব্যবহাঁরেও তেমনি হান্ধা ও মজবুত । 
'কিন্ধ একটু পুরাতন হইলেই চলিবাঁর কালে গাড়ির ভারে এক প্রকার 
আপত্যজনক শব্দ উত্বাপন করে। 


ডিক্স ও ওয়্যার সংমিশ্রিত হুইল _ ._.. 


ওয়ার হুঈলই ব্যবহার করিব কিন্তু ধোয়া মোছার-.রুই রঃ. অন্ুবিধা 
ভোগ করিব না। আবার ডিস্ক হুইলের মত চাঁক! দেখিতেও সুন্দর 
হওয়! চাই, কিন্ত অল্পদিন ব্যবহারের পর আপতাজনক শব্দ করিতে 
পাইবে না। একপ সর্ধাঙ্গ সুন্দর চাঁকা খুব দামী গাড়িতে দৃষ্ট হয়। ইহার 
হুইলগুলি প্ররুতই ওয়ার হুইল কিন্তু তাহার উপর এলুমিনিয়ামের দুখানি 
পাতিল! ডিস্ক উভয় পার্শ হইতে লাগান থাকে । চাঁকার ভিতর দিকের 
ডিক্কথানি দৃঢ় ও পাকাপাকি ভাবে লাগান, এবং বাহিরের খানা প্রয়োজন 
মত খোলা ও লাগান যায়। গাড়ির ভার এ ভিন্কদ্ধয়ের উপর মোটেই 
পড়ে না, ইহা ম্পেকের আববণ মাত্র কাজেই বাবহারজনিত ক্ষয়ে কোন 
শন্দও উদ্ব/পন করিতে পারে না। 


রিম (7170) 


হুইল গানে সরাসরি ভাবে অনেক মটরে টায়ার লাগান থাকে না। 
রিম নামে একটি লোহার বেড় নাটবণ্ট, সাহাযো হুইলে লাগান 
থাকে এবং শাহার উপরেই টারার টিউব ফিট করা হয়। 


রিম ফিটিংয়ের স্ুবিধ! 


যদ্দি এই রিমে টায়ার ফিট না করিয়া চাকায় সরাসরি লাঁগাইতে 
হইত, তবে রাস্তায় চাকা ফুটা হইলে, সেই ফুটা টায়ার ও টিউব খুলিয়। 
ফেলিয়া তৎস্থানে পুনরায় নিগ্োষ টায়ার টিউব ফিট করিয়া, তবে গাড়ি 
চালাইতে পারিতেন। ইহাতে সময় নষ্ট ও সেইসঙ্গে অন্থবিধার কথা 
ভাবিয়! দেখুন । | 
২৩ * 


৩৫৪ মটর-বিজ্ঞা 


স্পেয়ার (579৮ ) 


'আঙ্জকাল এ অন্ুবিধা ভোগ করিতে হয় না, একটি অতিধিক্ত রিম 
প্রত্যেক গাড়িতেই থাকে, এবং তাহাতে টায়ার টিউব ফিট অবস্থায় 
রাঁতিমত পাম্প দিয়, একেবারে ব্যবহারের উপযুক্ত করিয়াই রাগা হয়। 

ব্যবহৃত চাকা কুট! হইলে তৎক্ষণাৎ চাকা সংলগ্র মাত্র পিমটি খুলিয়া 
ফেলিয়া, এই স্পেরার তৎস্থানে লাগাইতে ২।১ মিনিট সময় লাগে । 

ধাহারা সর্বদাই মটরে ঘুরিয়া বেড়ান অথব| দীর্ঘ পথ মটর 
ভ্রমণে বাহির হন, তাহঃর! একটির স্থানে ছুইটি স্পেয়ার লইয়া বাহির হন। 
এই রিম না লইর1 ঘদ্দি দুইটি গোটা চাকা লইয়! বাহির হইতে হই, 
তবে কিরূপ অন্ুবিধা হইত ভাবিয়া দেখুন। স্পেয়ার রিম রাখিবার জন্ক 
গাঁড়ির একেবারে পিছনে বা সম্মখের মার্ডগার্ডে (110020587৫ ) জায়গা 
নিদিষ্ট করা থাকে । সেখানে ইহা চোরের হাত হুইতে সম্পূর্ণ নিরাপদ 
থাকে । তবে রোদ বৃষ্টির হাত হইতে নিরাপদ করিতে হইলে, ইহার উপর 
একটি ময়েল ক্থের কভার দেওয়! প্রয়োজন । 


রিম টাটা ) 


শি পাশে শি শি স্পা সি সপ পিপিপি সপ 


| ্ 
এন্টায়ার ম্পিপ্ট রিম 


( চ071079 ) (97116 7017) 
ূ 
বিডেড এজ, গ্রেট সাইড. 
(1399090 908০) (37121869196 ) 


বিডেড এজ. রিমগুলিতে ঠিক সাইকেলে টায়ার পরাণর মত অল্পে 
অল্পে টায়ার লিভার নামক লৌহখপ্ড দ্বার! টায়ার ফিট করিতে বা খুলিতে 
হয়। এই রিমগুলি সাধারণতঃ উহার টায়ার হইতে পরিধিতে সামান্ 


হুইল ৩৫৫ 


ছোট, সেই কারণে খোল! বা লাগান তত কঠিন নহে। পাম্প দিলে, 
ফুলিয়৷ ইহ! রিমের সহিত সেমফিট (সমান) হইয়। দৃঢ় ভাবে লাগিয়া যায়। 


ইহার অস্তবিধ! 


বড় ছে"দা হইয়া! ইহার বাতাস এককালীন বাহির হইয়া! গেলে, 
বিম হইতে কখন: কখনও টায়ার বাহির হইয়] যায়। একন্য অনেক 
মেকার রিমের পরিধির গায়ে, ইহার সমান স্প্রিং ক্ষাযাঞ্জ (91791128 
187089 ) নামে একটি লোহার চুড়ি পরাইয়৷ দেন। হঠাৎ বাতাস 
বাহির হইয়া! গেলে টায়ার বা এই র্লযাঞ্জ, যাহাতে বাহির হইয়া যাইতে 
ন| পাবে, সেজন্য সিকিউরিটি বোণ্ট (99071165 73018 ) নামে একটি 
বিশেষ জ্কুপ সাহায্যে ইহার মুখ হুইল গাত্রে আবদ্ধ। 

নিয়ত ব্যবহারের পক্ষে এই রিম খুব সুবিধাজনক নহে। কারণ 
ইহাতে টায়ার পরাণ বা খোলা যেমন সময় ও পরিশ্রম সাপেক্ষ, তেমনি 
টায়ারের এজ. বাধার নষ্ট করিয়া! তাহাকে অল্পদিন মধো ঘুণধর1 বাশের 
মত করিতে এর মত কৃতি আর কেহই নহে। নূতন টায়ার ইহাতে 
ফিট করা এক মহা সমস্তার ব্যাপার। একটু অসাবধান হইলে নৃতন 
টায়ার প্রথম দিনই জখম হইয়া যায়। 


স্পিপ্ট রিম (5210 হওয়া) 


উপরোক্ত প্রায় সকল অন্থবিধাই ম্পিপ্ট. রিমে দূর হইয়াছে কারণ 
এই রিমের একন্ান কাটা থাকে । এজন্তই ইহার নাম স্পিন রিম। 
এই কাট। মুখ ফাক করিয়া, এক মুখ অপরটির উপর তুলিয়া, রিম গাত্রে 
চাপন দিলে উহার পরিধি আকারে ছোট হইয়া যাঁয়। সে সময় টায়ার 
খোল৷ বা পরাণ খুবই সহজ সাধ্য । কাধ্য শেষে একটি টায়ার লিভার 


৩৫৬ মটর-বিজ্ঞান 


বা বড় স্কু াইভার দাহাব্যে চাড়। দিয়া কাট! মুখ পুনরায় মিলিত করিয়া 
দ্বেওয়া কিছুই কগিন নহে । 

এই রিম, টায়ার টিউবের কোন প্রকার ক্ষতিকারক নহে, উপর্থ 
খোলা ও লাগান মুহুর্ত মধ্যে সাধিত হয়। বাতাস কমিয়! গেলে ইহা 
হইছে টায়ার বাহির হইয়া! যাইতে পারে না, কারণ টায়ার ও রিম মাপে 
একেবারে সমান, একটু ও কম বেশী নহে। 


ইহার অস্থবিধ! 


নৃতন 'আনকোর! রিমের কাটামুখ, টায়ার লিভার সাহাযো ফ;ক করা 
সুকঠিন ব্যাপার, তবে সামান্ট দামে বদি এই রিম খোলার স্পেসাগ টুল 
(9799018] (০০01) কিনিয়! রাখা ধায়, 
তবে সাধারণ নাটবণ্ট, খোলার 
মত ইহার মুগ বুহূর্তে খোলা ও বন্ধ 
করা যার়। কিছুদিন বাবহারের 
পর ইহা একটু পুবাণ হইলে 
আর ম্পেলাল ট্রলের গ্রায়োজন 
হয় না। জ্রুড়াইভার বা টারার 
লিভার দিয়া চাড়া দিলে, বা টায়ার 
শুদ্ধ রিম শুনতে তুলিয়া ঠিক কাট! 
মুখের উপর আঘাত করিয়া আছাড় 
দিলে ইনার মুখ ফাক হইয়।| . রী 
বর সি পোলা টুল ই টি 
ব্যবহার রীতি লক্ষ্য করিয়া দেখুন, ধা রিম দুখ ফাক 'হইয়, পরযোগন 
ইহাদ্বারা রিমের পরিধি কত নত রিম পরিধি ছোট বা বড় হয়। 


্ সে সময় টায়ার খোল৷ বা লাগান খুবই 
ছোট করা যাইতেছে । হজ সাধ্য। 





দিম খোলার বন্ধু 


৩৫৭ 


নত 
“ 
. শ্ 


ডিট্যাচেবেল্‌ হুইল (19965915815 ড/17551) 


ডিট্যাচেবেল্‌ অর্থে খোল! বাঁয়, সুতরাং সব মটরের হুইলই ডিট্যাচেবেল। 
অন্থথায় প্ররোজন সময়ে মেরামত অসম্ভব । কিন্তু এই ডিট্যাচেবেল্‌ 
ছুইলের অর্থ--এই চাকাগুলি অতি অল্প সময়ে ও অতি অল্প পরিশ্রমে 
পর্বোক্ত রিম খোলার ন্যায়ই খোলা যায়। অর্থাৎ রাস্তায় টায়ার 
ফুটিয়া গেলে, রিম খুলিয়া স্পেয়ার বদলান প্রয়োজন নাই 3 একেবারে 
সরাসরি চাকা খলিয়া ফেল্গিয়া স্প্য়ার চাকা যাহা সঙ্গে থাকে ভাহাই 
বদলাইয়া দিতে হয়। 

যেসকল গাড়ির চাকা সহজে খোলা যাঁয় না রিম বদলাইয়! প্রয়োজন 
সময়ে কাধ্য করিতে হয়, তাহাদের চাকার হাবসের ভিতর গা, ও 
একুসেলের বাহির গা দেমসেম ফিট করা থাকে। তদুপরি উভয়ের 
গ! সমান ভাগে কাটিয়া একটি ক্ষুদ্র চতুক্ষোণ খাজ কর! থাকে, ইহাকে 
কি-ওয়ে (958 ) কছে। 

এই খাঁজ মধ্যে একটি চতৃকফ্ষোণ লম্বা লৌহখণ্ড এরূপ টাইট 
করিয়। পরাণে। থাকায় ছুইহাতে টানিয়৷ বা হাঁতুড়ির ঘা মারিয়া চাকা বাহির 
কর যায় না। এই লীহথগ্ডকে চাকার চাবি 
কহে। চাক! খুলিবার প্রয়োজন হইলে, হুইল 
পুলার ( ড1,691 7201]67") নামে একটি বাটি 
আকুতি যন্ত্র হাবস্‌ থেড়ে বসাইলে, উহার কেন্দুস্থ 
বড় জ্কুপটি একৃমেল কেন্দ্রে বসিবে। এবার এই 
বড় জ্কুপটি যত টাইট দিতে থাকবেন ততই চাঁকা এক্‌সেল হইতে ধীরে 
ধীরে বাহির হইতে থাকিবে । 





হুইল পুলার 


৩৫৮ মটর-বিজ্ঞান 


অন্য প্রকার হুইল পুলার 


ইহার দুই বা ততোধিক হ্যাণ্ডেল আছে, তাঁহা চাকার স্পোকে বা হুইল 
রিমে (টায়ার রিমে নহে ) আটকাইয়া, উহার বেন্তরস্থ বড় স্ক্ুপটি টাঁইট 
দিয়! চাকা খুলিতে হয় । উন দেখিতে প্রায় রিম খোলা যন্ত্রের হ্যায় 

কিন্তু ডিট্যাচেবেল্‌ হুইলে এসব কিছুরই প্রয়োজন নাই। হাবস্‌ 
৪ তদসংলগ্র ক্কুপগুলি খুলিয়া! ফেলিয়া চাকা ধরিয়া টানিলেই, টায়ার 
টিউব সহ গো! হুইল বাহির হইয়া আসিবে। 


চতুর্থ ও পঞ্চম অঙ্গ 


টায়ার ও টিউব (7715 8770] 0195 


তাহ! ভইলে দ্রেগা গেল, হুইল-রিম ও রাস্তা এহদ্‌ উভয়ের মধ্যে 
টায়ার, অবস্থান করির। নিয়ত গাড়ি ও তাহার আরোহীকে সকল গ্রকার 
ধান্ধ। বা ঝ]কুনী হইতে রক্ষা করিতেছে । 

সভার ক্যান্ভাসের উপর রবার ঢালাই করিয়া টায়ার প্রস্তুত কর! 
হয়। ভিন্ন ভিন্ন মেকার ভিন্ন ভিন্ন আকারে, টায়ারের উপর রবাঁর গুটিকা 
নির্শীণ করেন । এই গুটিকাগুলিকে ট্রেড (০০৭) কহে । এই ট্রেডের 
জন্যই টায়ার পিচ্ছিল পগে বা উচ্চ ভূমিতে 'আরোহণ কালে 
না পিছলাইয়া, দুঢ় ও 'অতি সুন্দর ভাবে পথ অতিবাহিত করে। 

টায়ারকে গাড়ির ভার বহন করিতে হয় না, তদমধ্স্থ টিউবকেই 
করিতে হয়, এজন্য টায়ারের চলিত নাম কভার (0০৬০:) বা ঢাকুনী। 


টায়ার ও টিউব ৩৫৯ 

টিউব নরম জিনিষ, এরূপ কঠিন ভার বহন করিবার শক্তি 

হার নাই। প্ররুত প্রস্তাবে গাঁড়ির ভার টিউব মধ্যস্থ বাতাস 
বহন করিয়। গাকে। 


ভ্যাল্ভ পিন (৬৪1৬ [১8 ) 


টিউবে বাতাস প্রবেশ করাইনার জন্য ভ্যাল্ভপিন নামে একটি বিশেষ 
দ্বারের বন্দোবস্ত "মাছে । এই দ্বার বা পিন পথে বাতাস সহজেই প্রবেশ 
করিতে পারে কিন্ত বাচির হইতে মোটেই পারে না। ইহার কারণ পিনটি 
ভাঙার সিটে (সিটটি ক্রমশঃ সক টেপার্ড "আকৃতি ) বসিলে, টায়ার 
ভ্যস্তরস্থ বাতাস তাহাকে অবিরত ঠেলিতে থাকে, কাজেই পিন টেপার্ডের 
সর্ব্বোচ্চস্তরে দু লগ্ন হ্ইয়া বাতাস নির্গমন পথ একেবারে বন্ধ করিয়া দেয়। 
কিন্ধু পুনরার বাতাস দিবার প্রয়োজন হইলে এই ভ্যাল্ভপিন পথেই 
তাহা সম্পন্ন হয়। সে সময় পিন কোন আপত্য করিতে পারে না কারণ 
পাম্প (বাতাস দানকারী যন্ত্র) নির্গত বাতাস, টায়ার মধ্যস্থ বাতান হইতে 
অধিক শক্তিশালী ১ কাঁজেই পাম্পের প্রতি ধাক্কায় পিন তাহার সিটের 
সরেবাচ্চন্তর হইতে কিঞ্চিৎ নামিয়া বাতাস গ্রহণ করিলে টায়ার মধ্যস্থ 
বাণ্চাসের তাড়নায় পুনরায় স্বন্তানে উঠিয়। বসে । এইরূপে পাম্প বতক্ষণ 
কাধ্য করে, পিন ততক্ষণ অবিরত নিজ সিটে শামা উঠ| করিয়। 
বাতাস গ্রহণ করে, তিলার্দ৪ বাহির হইতে দেয় না । তবে-যদি 
পিনের মন্তকলগ্ন রবার কাটা ছেড়। বা ফাটা থাকে তবে ম্বতত্ত 
কথা । এ অবস্থায় বাতান বাহির হইয়া যাওয়া আশ্চধ্য নহে। 
এই শ্রেণীর পিনগুলিতে উক্ত দোষ প্রতিনিয়তই দেখা বার । 
এজন্য অধুনা সাঁডার-ভ্যাল্ভ (501)78.097 ৪.৪) নাঁমে ডা ভারি 
এক উৎকৃষ্টতম পিনের ব্যবহার খুবই প্রচলন হইয়াছে । ও এ্ক্যাপ 
পূর্ব্বে দেখিয়াছেন একম।ত্র টাঁয়ার মধাস্থ; বাতাসের জোরেই পিনদ্বার 





৩৬০ মটর-বিজ্ঞান 


দিয়া বাতাস বাহির হইয়া যাইতে পারে না । একাধ্যে তাহার অন্ত বেহ 
সাহায্যকারী নাই। কিন্ক এই সাভার ভ্যালভ নিয়স্থ কয়েল স্গিং 
(001] 51717) তাহাকে একাধ্যে বথেষ্ট সাহায্য করে। ইহাঠিক 
ইন্দুরের কলের দ্বার স্বরূপ। প্রবেশ করা খুবই সহজ কিন্তু বাহির 
হইবার কালে অভ্যন্তরস্থ বাতাসের তাড়নায় এ স্পিং নিয়স্থ ধাতু খণ্ডের 
মুখ ফাক হইয়া! এপ আকৃতি ধারণ করে যে, কণা মাত্রও বাতান আর 
ওপথে লিক করিতে পারে না। এই পিন তাহার সিটে ফিট করিবার 
বা খুলিবার ভন্ক ইহার নিজস্ব স্পেসাল ক্যাপ আছে তাহাকে ভ্যাল্ভ 
ক্যাপ কহে। 


বাতাস দিবার যন্ত্র (1575 চএহছছ ০৮ 109519৮) 


পাম্প সাধারণ পিচকারির আকুতি । ইহার হ্যাগ্ডেল প্রতিবার দুই 
হাতে উপরে তুলিয়া .... . রা 
নীচের দিকে চাঁপিলেই 82... নর, শপ 
বাতাস টিউবে প্রবেশ 
করে। ইহাতে ধীরে 
ধীরে কাধ্য হয়। তবে 
যদি টায়ার বড় 
সাইজের হয় ও প্রচুর 
বাতামের প্রয়োজন হয়, সব দক্ষিণে ঝড় চিত্রটি পাম্প 
তবে ডবল ব্যারেল বা ছুই নল বিশিষ্ট পাম্প ব্যবহার করাই যুক্তিযুক্ত । 





অন্যান্য প্রকার পাম্প 


অন্ত এক প্রকার পাম্প পায়ের দ্বারা চালিত হয়। তাহাকে ফুট 
পাল্প কছে। ঠিক টেঁকিতে পাড় দিবার মত ইহাতে কার্ধ্য করিতে হয়। 


টায়ার ও টিউব ৩৬১ 


'অধুন1 পাম্পের আর ও উন্নতি হইয়াছে । হস্ত বা পদ সঞ্চালনে মোটেই 
পরিশ্রম করিতে হয় না। চলন্ত ইঞ্জিনের একটি ম্পার্ক প্লাগ খুলিয়! ফেলিয়! 
তদস্থানে একটি বিশেষ ঘন্ব ফিট করিলে, পিষ্টন নামা উঠা কালে যে বাতা 
'আহরণ করিবে, তাহাই টিউবকে দাঁন করিয়া আপনার সকল পরিশ্রম লাঘৰ 
করিয়] দিবে। 

এরূপ খোলা নাড়াঁর পরিশ্রম করিতেও যদি আপনি প্রস্তুত না থাকেন 
ব৷ ইাপেক্গাও আপনি অধিক স্ত্ুবিধা অথেষণ করেন, তাহা হইলে কারবন 
মনক্কলাইড. (০89)01) 10101030109) পূর্ণ একটি ব্যারেল সঙ্গে রাখিবেন। 
( ইহ] মটরের জন্য বিশেষ ভাবে বিশেষ আয়োজনে প্রস্থত )। প্রয়োজন সময়ে 
ব্যারেল খুলিয়া টিউবকে দান করিলেই সকল কাধ্য সমাধ] হইয়া যাইবে। 

প্রেসার গেজ (75550515 05525 ) 

এই সকল হস্ত, পদ বা যন্ত্র চালিত পাম্প যাহাই ব্যবহার করুন, একটি 
প্রেণার গেজের নিয়তই প্রয়োজন। 

বহু পাম্পের সহিত ইহা দৃঢ়রূপে লাগান থাকে । ইহাতে 
প্রতি হ্াগ্ডেল সধালনে বুঝা যায় কত বাতাস টায়ারে প্রবেশ 
করিল। "মাপনার পাম্পে এপ গেজ না থাকিলে, একটি সত্তন্ 
গেজ সর্বদা সে রাখিবেন। কারণ অধুনা নিয়মের কম বাবেশী 
বাতাস দিলে, তাহ! টায়ারের অতীব অনিষ্টকর। বিশেষতঃ 
মেসিন চালিত বা ব্যারেল মধ্যস্থ সঞ্চিত বাতাসের মাত্র! ঠিক 
না রাখিয়া দেওয়া, আর তৎক্ষণাৎ টায়ার টিউবের অপমৃত্যু 
ডাকিয়া আনা একই কথা । ভ্যাল্ভ মুখে গেজ ধরিলেই 
গেজ-ব্যারেলটি বাতাসের ঠেলায় উপরে উঠিয়া, আপনাকে 
দেখাইয়৷ দিবে কত পাম্প টায়ারে প্রবেশ করিল। এই 
গেঞ্জ ব্যবহার করিতে ত্যাল্ভ ক্যাপ ও ডাষ্ট ক্যাঁপ খুলিয়! তবে 
বাতাসের পরিমাণ দেখিতে পাওয়া যাঁয়। পাম্প গেজ 





৩৬২ মটর-বিজ্ঞান 


অধুন! সর্ব আঁয়াসপ্রদ গাড়িতে অন্য প্রকার 
গেজ ব্যবহার দেখা যাক্স। ইভাতে ভ্যাল্ভক্যাপ 
খুলিবার প্রয়োজন নাই। টায়ার গাত্রে গেজ 
চাঁপিলেই আপনাকে বলিয়। দিবে, পাম্প ঠিক 
আছে কিনা বা আর দিতে হইবে কি না। 





টায়ারের উপন 
ব্যবহৃত গেজ 


টায়ারের যত (0575 ০£ [5৮5 && 02) 


টায়ার টিউব না টে কিলেই আমরা মেকার বিশেষের দোঁষ দিয়া থাকি 
এবং ভবিষ্যতে এ মেকারকে আর ব্যবহার না করিতেই চেষ্টা করি। 
কিছু প্ররুত প্রন্তাবে টায়ার না টে”কার জন্ট মেকার হইতে দায়ী আমরাই 
বেশী। | 

প্রতি বৎসর নিয়মিত ব্যবহারে কাল পুর্ণ হয়া বত টায়ার কাঁধোর 
'অন্ভুপধুক্ত হয়, সাভার চতুগু ণ টারার বাবহার দোষে 'ও অবত্বে অকালে 
ধ্বংস প্রাপ্ত হয়। নুতরাং এ অকাল ধ্বংসের ভন্য আমরাই দায়ী । 

তুলাদণ্ডে গাড়ির মেরামতি খরচ একদিকে ও টায়ার টিউব খরচ 
অপর দিকে দিলে, টাঁয়ারের দিকেই ভার বেশী হইবে। এজন টায়ার 
অকাল ধ্বংসের কারণ কি এবং কি উপায়ে ইহার হাত হইতে উদ্ধার 
পাঁওয়। যাইতে পারে তাহ] বর্ণনা করা বাউক। 

যথাসাধা এ নিয়মগুলি পালন করিলে শুধু অর্থের সাশ্ররই হইবে না, 
গাড়ি চড়িয়া গন্তব্য স্থলে পৌছান সম্বন্ধে দিশ্চয়ত] 'ও তৎসহ ঘথেষ্ট আরাম ও 
অনুভব করিবেন । 

টায়ারের শক্তি সামর্থ্য বলিতে তদমধ্যস্থ বাধু বাতীত আর কিছুই 
নভে । এই বারুই তাহাকে ভার বহনের সম্যক শক্তি দান করে। 


টায়ার ও টিউব ৩৬৩ 


সুতরাং বাধুর সামন্ত অভাঁব হইলেই গড়ির ভার টায়ার গাত্রে পতিত 
5ইয়| তাহাকে ধবংসের পথে লইয়া! ঘায়। 


আগার ইনফ্লেসন্‌ (07457-17615005) 


টায়ার ধ্বংসের বতগুলি কারণ আছে তদমধ্যে কম বাতা ( 00091 
*111618,0101)) প্রধান ও প্রথম | 
টায়ারে পরিমাণের সামান্ত কম বাতাস গাকিলে সমন্ড গাড়ির ভার 
টায়ার গান্রে পড়িয়া, উহার পাশগুলি নোয়াইয়া বা 
সামান্য ভাঁজ পড়িয়। মুহুমুহুঃ এ স্থান গুলিতে মৃত্তিকা 
স্পর্শ করে, ইহাতে এ স্থানগুলির ভিতরের ক্যান্ভাস 
ছি"ড়িয়! বা কাটিয়! যাঁয়। 

তৎপরে এ ফাটা স্থান, ৩ৎ সংলগ্ন টিউবকে মুহুমুছঃ 
চিমটি কাটিয়া উহার গাত্রে ক্ষুদ্র বা বৃহৎ ছিদ্র প্রস্তুত 





তাওার ইনফ্রেদনে 
টায়ারের অবস্থ।। 


করে। 

আর বাতাঁপ খুবই কম থাঁঞ্লে টায়ারের যতটুকু অংশ ( ট্রেড) মৃত্তিকা 
মাত্র স্পর্শ করিয়া চলা উচিৎ, তদ অপেক্ষা অনেক বেনী চওড়া হইয়া মুত্তিকাঁর 
সহিত রীতিমত ঘর্ষণ করিয়া চলে ; ফল--টায়ারের উপরের গুটিকা 
( 71:99) হইতে তাহার বডি, অথবা ভিতরের ক্যান্ভাস হইতে তদ 
উপরস্থ রবার, সম্পূর্ণ আলাদ! হইয়া যার। এই অবস্থায় বেশীক্ষণ চলিলে 
টায়ার ফাটিয়! যাওয়াও আশ্চধা নহে। 

গাড়ির ভার বহনের প্রয়োজন বা ক্ষদতা অন্ুপারে, প্রতি মেকার 
তাহার গাড়িতে উপধুক্ত টাপারই ফিট করিয়া থাকেন। সুতরাং গাড়িতে 
যদ্দি তাহার ক্ষমতার অতিরিক্ত বোঝাই (০0৬97 1080) করা ঘায়, তাহ। 
হইলে টায়ারে পরিমিত হাওয়া থাকা সব্ত্্েও উহ! অধিক দিন স্থারী 
হইবে না। 


৩৬৪ মটর-বিজ্ঞান 


যদি কোন কারণে গাড়ি নিয়তই ওভার লোড করিতে হয়, তাহা 
হইলে এ টায়ারে নিয়মের অতিরিক্ত বাতাস দিয়া কোনই ফল হইবে না। 

স্থানভাবে বাতাস অণীরে টায়ার ফাটাইয়! দিবে। এসব ক্ষেত্রে 
প্রদন্ত তালিকা দুষ্টে এ টায়ারের পরবস্তি ওভার সাইজ লাগাইলে সকল, 
দিকেই সুবিধ। হইবে। 


টায়ারে পরিমিত বাতাস ন। থাকিলে কি হয় 


একট উদাহরণ দ্বারা বুঝান বাউক। 

একটি লৌহ খণ্ড বা পাথরের উপর একটি সুতা রাখিয়া অপর একটি 
লৌহ খণ্ড বা পাথর দরিয়া আঘাত করিলে, যেমন সুভাটি দ্বিখগ্িত হইয়া 
যায়; সেইরূপ কম পাম্প বিশিষ্ট টায়ারের উপরে লৌহুরিম ও নিয়ে শক্ত 
পথ উ্তয়ের মধ্যে গাড়ির ভার রূপ আঘাত পাইয়া, ঠিক এ পূর্বোক্ত, 
শতার ন্তার নিজ অভ্যন্তরস্থ স্তা (0০010 ) গুলিকে কাটিয়া ফেলে। 

ঠিক এই কারণে রাস্তার গর্ত, 
টিপি, ইট, পাথরে ধাক্ক। খাইলেই, 
নিয়মিত বাতাঁদ অভাবে এ ধাকাকে 
প্রতিহত করিতে না পারিয়া, অত্যন্প- 
ঝর কাল মধ্যে টায়ার ফাটি যায়। 
এরূপ ধ্বংসের হাত হইতে টায়ার 





তাকালে ধ্বংস প্রাপ্ত টায়ারের 
নদুন! একেবারে নূতন হইলেও অবাহতি, 


পাইতে পারে না। 
অনেক সময় ক্ষুদ্র প্রস্তর খণ্ড, কাচের টুকরা, লোহার পেরেক বা রূপ 


টায়ার ও টিউব ৩৬৫ 
কিছু টায়ার গান্রে একেবারে বিধিয়া থাকে । এ গুলিকে অবহেল! 
করিলে রবারের স্থিতিস্থাপকতা৷ গুণে এ স্থান ক্রমশঃ বড় হইয়া, ভাল 
টায়ারকে অচিরে নষ্ট করিয়া দেয়। 

টায়ারের ভিতর বা বাহিরে কোনরূপ জখম দেখিলেই বত শীঘ্ 
সম্ভব তাহা গেরামঠ ( ৮01080129 ) করাইবেন। টিউব ফুটা হইলে 
আমরা শ্বহস্তে প্যাচ করিয়! থাকি, কিন্তু উহা! তৎকালীন কাধ্য চালাইবার 
খুবই উপধুক্ত, পাঁকা মেরামত নহে। কারণ চাকার ঘর্ষণ জনিত উত্তাপে 
এ প্যাচ উঠিয়। গিয়া, ছিদ্রকে আরও বড় হইতে অবকাশ দেয় । সুতরাং 
সুযোগ পাইবা মাত্র এ প্যাচ উঠাইয়া ফেলিয়া, তুদৃস্থানে ভঙ্কানাইজ 
করান উচিৎ। ইহাতে খরচও অল্প এবং কাধ্য ৪ সম্পূর্ণ নিরাপদ । 

নিয়ত ব্যবহ।রে রিমে মরচে পড় স্বাভাবিক । এই মরছে টিউব্র 
মহ] শক্ত । ইহা বেশ পরিষ্কার করিয়া রং মাখাইয়া দেওয়াই ইহার 
একমাত্র প্রতিষেধক । 

টায়ারের উপরিভাগ অর্থাৎ ট্রেড হইতে তাহার উভয় পার্গের রবার 
অনেক পাতল।, সেজন্য রাস্তার লিক বা ফুট-পাতের পাথরের সাধান্ ঘর্ষণেও 
ঈহাতে অল্প বিস্তর ছিদ্র হইতে পারে । এই ঘর্ষিতস্থানে ব ছিদ্রে রাস্তার 
ধুলা জল বা কাদা প্রবেশ করিয়া, টায়ার অভান্তরস্থ হ্ুতাগুলিকে অচিরে 
পচ1ইয় টায়ারটিকে অকালে নষ্ট করিয়া ফেলে। 

টায়ারের আর এক মহা শত্রু তাহার শিজ রিম। রিম গাত্রে কোন 
স্থানে বদি টোল খাইয়া গর্ত বা সোজা হইয়া গি থাকে, তবে উহা 
টায়ারের অশেষ ক্ষতি করিবে। এ সকল 
দোষ ভুষ্ট স্থানে টায়ার ঠিক মত বলিতে পারে 
ন|। চাক্ষুদ দেখা না গেলেও এ স্থানটুকু 


২ টায়ারের পক্ষে ফাকা বা অবলম্বন হীন। 


রিম কাটা টায়ার গাড়ির ভার কিন্কু অদহায় বলিয়া ইহাঁকে 








৩৬৬ মটর-বিজ্ঞান 


অব্যাহতি দেয় না, নিয়ত নিজ পেষণে একেবারে মেরামতের অনুপযুক্ত 
করিয়া ফাটাইয়া ফেলে । উপরোক্ত নিয়মগুলি মানিয়া চলিলে আপনার 
টায়ার টিউব খরচ নাম মাত্র হইবে, এবং মটর প্রক্কুভই আয়াসের বস্ত 
ঈড়াইবে। টায়ারে বাতাস নিয়তই তালিকান্ুযায়ী রাখিবেন। 


টাঁয়ারে টিউব পরাণর নিয়ম 


টায়ারে টিউব পরাইতে হইলে প্রথমেই টিউবটি বাহিরে একটু পাম্প 
দিরা বেশ গোল করিরা, টায়ার মধ্যস্থ ধুলামাটা সাফ করিয়া, টিউব ও 
টায়ারের ভিতর গাত্রে ফ্রেঞ্চ চক ভালকাভাবে মাখাইয়া তবে টায়ার মধ্যে 
ফিট করিবেন। ম্পিন্ট রিম হইলে টায়ার মুখে একটি ক্ল্যাপ (81১) 
বা চণ্ড়। ফিতার প্রয়োজন। ফিট কালে ফ্রাপ বেন কোন স্থানেও কুঁচকে 
না থাকে, তাহ হইলে এর স্থান গাড়ি চলিনার কালে নিয়ত টিউবকে 
চিমটাইয়। ধরিয়! ফুট! করিয়া ফেলিবে । পুরাতন ভার্ণ ফ্্যাপ এই কারণেই 
সর্মদ! পরিভ্যঙ্্য কারণ ইহাই তাঁচার স্বাভাবিক দোঘ। টিউবে প্রথম 
কিঞ্চিৎ বাতাস দিয়! লওয়ার উদ্দেগ্য ও তাহাই, যেন “কান স্থানে প্রারস্তে 
তাজ হইয়া বলিয়া! রিমের পেষণে টিউব কাটিয়া না দেয়। 

টায়ার মধ্যে ধূলামাটা থাকিলে গাড়ি চলিবার কালে উহ! অবিরত 
টিউব গাত্রে ঘর্ষণ করিয়1, তাহাকে ফুটা করিয়া ফেলা আশ্চধ্য নহে বিশেষতঃ 
ধূলার সহিত যদি কাকর থাকে । 


ভ্যাল্ভ সিট 


টিউব ভ্যাল্ভের নিন্স্থ জাম নাঁটি যেন বেশ শক্ত কবিয়া ভ্যাল্ভটিকে 
ধরিয়া রাখে । অগ্থায় ভ্যাল্টি হুইলের ছিদ্রে অবিরত চাক! থুর্ণনের 


টায়ার ও টিউব 


৩৬৭ 
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 পূর্ধ বনিযাছি গাড়ির ভার বহন রক্ত ঠ টায়ার মধ্স্থ্‌, , বাঁতানই 
করে। সেজন্ত গাড়ির উপর বেশী ভার আরোপের প্রয়োজন হইলে, তাহার 
বাতানও সেই পরিমাণে বাড়াইতে হয়। অবশ্ত যদি এ টায়ারের ওরূপ 
বাতাম ধারণ করিবার ক্ষমতা প্রদত্ত তালিকায় পাওয়া যায়। অন্যথায় 
তাহার পরবত্তী ওদার সাইজ বদলান গ্রয়োজন। এচন্ মাত্র টায়ারের 
সাইজ অনুযায়ী বাতাসের পরিমাণ নির্দেশ কর! স্ুকঠিন। এক্‌সেলের 
ওজন অবশ্যই ধর্তব্য। প্রতি চাকার উপর আরোপিত ভার (৪19 
8110) অনুসারে টায়ারে দেয় বাতাসের পরিমাণ তালিকায় নিদ্দেশ 
রর! গেল। এই তাঁলিক! অনুযায়ী কাধ্য করিলে আপনার টায়ার দীর্ঘস্থায়ী 
হইবে। প্রদত্ত তালিকা বুঝিবার উপায় £টায়ার সেক্মন ৩ঃ ইঞ্চি 
'ও এক্‌সেলের ওজন ৪৭৫ পাউগ্ড হইলে, টায়ারের প্রতি স্কয়ার ইঞ্চে ৩৫ 
পাউণ্ড ; (টিউবের ভ্যাল্ভ মুখে গাম্প মিটার ধরিলে গ্রতি স্কয়ার ইঞচে 
বাতাসের পরিমাণ নিদেশ করিবে )। এ সেক্মনের একুমেলের ওজন 
৫৫০ পাউণু হইলে ৪০ পাউওড, ও ৬২৫ পাউগ্ত হইলে, ৪৫ পাউণ বাতা 
দিতে হয়। এইরূপে টায়ার সেকৃুসন ও একুসেলের ওজন অনুযায়ী নির্ধারিত 
বাতাসের পরিমাণ তালিকায় দেখুন। 

'অগর তালিকায় ১-টায়ার সেকৃমন ৪'৪*, রিমের পরিধি ১৮ বা ১৯ 
ইহার এক্‌দেলের ওজন ৬১০ পাউণ্ড হইলে, টাঁয়ারের প্রতি স্করার 
ইঞ্চে ২৮ পাউগত; এ দেক্সনে একসেলের ওজন ৬৬০ পাউওড হইলে 
৩০ পাউও, ও ৭১০ পাউও্ড হইলে ৩২ পাউণ্ড মিটার দুষ্টে বাতাস দিতে 
হয়। এইরূপে গর পর সমস্ত অঙ্কগুলি বুঝিয়! দেখুন। 
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€ 0011508 1716180101)19016 ) 171. 7১, 15755 


টায়ার সেকলন (1579 990610108) 


পা শা 


৩২ ৪% ূ ৪: ৫? 








প্রতি টায়ার বা এক্‌সেলে আরোপিত 











টায়ার মধ্যে প্রতি স্কয়ার ইঞ্চে সর্বোচ্চ ভার ( পাউগ্ডে) 
দেয়, বাতাসের সর্বনিম পরিমাণ, | 118:17001) 1980 1091" 179 
(পাউণ্ডে)। 11) 70001009, 
ূ 
৩৫ ৪৭৫ | -- 7 | ৮ 
৪০ ৫৫০ ৭০0০ স্পা ৰ শী 
৪৫ ৬২৫ , ৮০০ ৪৫০ ঠা 


১০৫০ । ১৩২৫ 


১১৫০ ১৪৫০ 


৬০ স্পা ১১০০ ছু 


১৩৫০ | ১৭০০ 


মটর-বিজ্ঞান 


৩৭২ 


গা তি রর 5 














০ ১০ ০০ 95০ :9০5€ 














-৯০ই৪[০১₹/৬০০ ১০৩ ১১০৬৭ | -* ওছিন ৩১,০৫৭ লিউ 52315 ৪৪ 
পৃ , ! ্ 
দা ০১৬৩ ০ 1০৩৭ 1০০৩ ০৫ ০৯০ ০০৩ 155 [০০এ %৪4 ৩০৭ ০৭৬ সপ 6.1 ৪৩, 
১৮০৩০০১১৩ [১২৭ 1১২৩ ক 1০২৩ 55৭ 1০০৭ ০১এ 15৯4 1০৮৬ ২৮ ০০৮ ৯৩৬ সস 96115 ১০, 
] | 
৩%০৮০1৪০৪৩ 1০৮৭ ০৪৬ [৮৭ 1০০৭ ০৮৭ ০৬-৭ ৩০ ৬০ (০৮৬ ০০৬ ০৪8৮ ০০৮ ওষ্টেন, সপ্প 911 ৬০৯ 
। ! ূ 


| 
০০ 1০2 ০৩০৯ ০2%% [5৭ টি 9৫115 পিউ 
ৰ | ৃ 


১৪৭ 147 186৭ 1৯৭৭ চি 28৮ :০২৮৬ 38৮ ০০০ ১৮ 


[...__ 











(9 99 
৭9 20119] থ0০10]]থ) 


| 
(82515 ) ৮1০ 43182 615115212 522০7 1৯ & (8321 ) 28৮ 2৫৯১৮ 28215 
রি রী ও ৃ হিরা কিতি ূ 5%) 828 518৯ 2] 925 5181৫ 


(+50000ন ছা 944.) 490 ০0৪০" ঢেঞ012]) 


নে স্পা চে টির ডিক 
ভি স্পা শিস পাপে পা পিসপিপাপীি তি শীত শীত সপ তিস্তা শাপাশিশশ তন চা শশী পিস শশা? পাপা পপি 


1 


পানী শালি 





পাশ পপি 


! 
] 
! 
হু 















| | | ূ শা ও 
৪২ ূ , ৪২ ৪১ | ৪ই | ৪৯ 
পু ॥ ? | 
৪ ৯ | ৪. €ই : ধং | ৯ | €ই | ও চির দে গেড়ে রং 
ৃ ৃ ৰ ! | ৃ্‌ (49190781] দে) র্‌ 
9 ৪, ৪1281 ৪. 1০২: 8. 18,19১ ৪181 1521 88 ৯15] 58521 
ূ ূ বি র | ্‌ 
০ ৫ ০ 27 লতি ইউ *১ | এত ৪ এত 
256433455555154 412 | ৃ | ৰ 
: ৫ ( ছ911299 934.], ) 
৯, ০০ ৯৮ ৪ ০.৪ 5৪. ৪ ৃ ৮1:৮৫) £1814 রর 
) 


(58181. 1001180 79 91181 ০711৮] হন 
1১1১)1৪১ ৮142161৯ 2১115)15 8৪) 51814 ৮৮) 


৩৭ 


টায়ার ও টিউব 


শি 


বশ বাল 


শি লি লী পাশ এলি এ 


লা 


এ ছা লী সভাদ ল দি তানি পিল সিভি ৯ 52 ৮১ ০ ৮৯ 2 * শছ লি লি 


নাতি পানা সক 


লিক 








দি 















































১১১১১১১১১১১ ১১১20১১১১১১ ০2০0 


ৃ 
. 





| ৰ | 1 ৮) 
৬৫1০০৭৫1০০৮ ০০৯5 ্, ০1০০১ রর 1০০,51৯ ২৯ৎ রি নি 52115 ৭ 
5 1 হ্‌ 
1 1 1 
১দ1০০৮৫:০৩৯/০০১৫০০১৫০৭৪৫। চরিত ০৮৯৯ »?ি০ ৫ - 88115 ৪% 
০১5:1০*%৯]০€ 1০৪1০ ০৪€[০৯৯০)৮৪৩৫। ০4১৫1০৩15০€৭ ও ৃ সপ 2৪1 হি 
! | 
ডি ৮০৪ 51১০০৫, ১০০ ৫156 ১৩৫[৯৭৫৫। ১০৫৫1৮২০৫]৭৭০২1*৮ত ৭ *৪ত -- 9211৬ ০? 
| রঃ 1 1 | ৃ 
৮6 ৫1০০৪€]০০9ত1০০১৫/৯০ ই ০১৫৩৫। ৮৮০৮৯ ৫ (৮৫৭ ০14 - 2236 এ২ 
| ] 1 ॥ ] 
(এন 08440, 290. 79071 05110125]ঘ) ূ ( 2251 0155] 85085 5851 
(৪381 ) 812 441৯: 219112119 821৮1 ৫] | 88) প38 5188০ 235 $25 51812 
1 কত এসি ১, ২ পিন লি ৮ ২ দি নিস 
৪২ 1 | | ৪২ ূ | ূ ৪ ৪৯ ৰ 
ৰ ৃ | | ৰ 
ও ৬. এচার্ রর 
৫1 ৪ ৪1 15771 6, 225547577 
৪. ' ০২] 8 ৪ | ৪১ £ ূ ৪, | ০ই | ৪. ৪ 1” ৯ | 8. ৪.1 1৩2৮ 22 83515 25751 
| 
। | 4 1 | হ 
 * ইই 1 ৪২ এত 1 ৯১1০৯ 1 4০ [৯৯1 ০৪ সি নি এও 
১1 টি | জনি উজির 
& | (0077999 944) 
৩৩. ৩১).% ডি ॥ রি ] ক 
১৮.? | ৯২৪ ৰ রা ৃ নী ণ ৮15২৮159 51814 








(58481. 8001187 19 918]. ৪০৮ ]]] 1297701) 
1১1) ৮42191৯ 2)115015 1১9 52181 ৮০৪১১ 





৩৭৪ ভান 


ছি পাসিশ সী সপ সপ অপ সিনা এ ভি সি ৪ শ্রীল দপী ছি 


কা দী্ঘায় করিবার উপায় 


একটু যত্বু সহকারে ব্যবহার করিলেই টায়ার দীর্ঘাযু হয়। 

(প্রথম ) টায়ারে পরিমিত বাতাস দিবেন। প্রতি ৩,৪ দিন অন্তর 
এবং সন্দেহ হইলে তত্ক্ষণ।ৎ গেজ সাহায্যে মাপিয়! দেখিবেন, যেন কোন 
সময়েই আগার ইনফ্রেলনে গাড়ি না চলে। 

(দ্বিতীয়) জোরে মোর ঘুরান, এলোমেলো ভাবে একিলিরেটর চাপা, 
হঠাঁৎ ক্লাচ মুক্ত করা ও প্রচণ্ডভাবে ব্রেকের ব্যবহার ঃ এগুলি সবই টায়ারের 
অপমৃত্যুর কারণ। কাজেই থটল ব্রেক ও ক্লাচ সংযতভাবে ব্যবহার 
করিবেন । 

(তৃতীয়) রাস্তার অবস্থার দিকে নিয়ত দৃষ্টি বাখিয়াই গাড়ি চালাইবেন। 
রাস্তার মধ্যে পেরেক, কাচ, ইট বা লোহার টুকর] পড়িয়া থাকে। 
ইহাদের সর্ধ্বদাই এড়িয়ে গাড়ি চাঁলাইবেন কারণ টায়ার নূতন ভইলেও 
ইহাদের হাত হইতে উদ্ধার পাইতে পারে না। 

( চতুর্থ ) গাড়ি ধুইবার কালে টায়ার গাত্র ভাল করিয়া পরীক্ষা করিয়! 
দেখিবেন, যেন পাথর লোহা ব1 কাচের কুচি বিধিয়! না থাকে । 

( পঞ্চম) তৈল রবারের মহাশক্র, এজন্য গাড়ি গ্যারেজে রাখিবার কালে 
তৈলাক্ত স্থানে যেন গাড়ির চাকা না দাড়ায় । 

(ষষ্ট) হুইল এলাইঈনমেন্ট, টো-ইন, টো-আউট, হুইলে রিম পরাণ 
দোষ ও ্টেয়ারিং দোষ টায়ার অকাল ধ্বংসের অন্ততম কারণ, এগুলির প্রতি 
ৃষ্টি রাখিতে ভুলিবেন ন]। 


টায়ারের ক্ষতিপুরণ 
€ [75 13519180912861) ) 


টায়ার নির্মেতা টায়ারের যে মূল্য নির্ধারণ করিয়! দেন তাহ! হইতে 
শতকরা ২৫ বা ততোধিক কমিসন শ্বরূপ বাঁদ দিয় থাকেন। এই টায়ার 


টায়ার ও টিক্উব ৩৭৫ 


যদি তিন মাস কাল মধ্যে মাল মসলা বা তৈয়ারী দোষে ( 00969119] 
৪,100 ড70101078,091)10 ) নষ্ট হইয়া যায়, তবে কোম্পানী হারাহারি মতে 
ক্ষতিপূরণ করিয়া নূতন টায়ার বদলাইয়। দ্রেন। অথবা অবস্থা ভেদে 
ভল্কানাইজ, করিয়া দ্েন। ( ভদ্কানাইজের বিষয় স্থানান্তরে দেখুন )। টায়ার 
পরীক্ষা করিয়। যদি আপনার অভিযোগ মিথ্য। বা অতিরঞ্জিত সাব্যস্ত হয়, 
তবে কোম্পানী উহার কোনপ্রকার ক্ষতিপূরণ নাও করিতে পারেন। 
ইনফ্লেসন্‌ দোষে, রিম দোষে, হুইল বেঁকিয়া বা অন্বান্ভাবিক অত্যাচারে যদি 
টায়ার নষ্ট হইয়া থাকে, তবে কোনপ্রকার ক্ষতিপূরণ দাবী করা চলিবে না। 
প্রয়োজন বোধ করিলে কোম্পানী আপনার গাড়ি, চাকা বা রিম পরীক্ষার্থে 
আহ্বান করিতে পারেন। এই ক্ষতিপূরণ কোম্পানী মাত্র প্রথম ক্রেতাকেই 
করিবেন, হস্তাস্তরিত টায়ারে (সেকেণওড হাগুড টায়ার ক্রেতাকে ) 
করিবেন না। 


পিছ শি 


টায়ারের টেলিগ্রাফিক সঙ্কেত 


সকল কোম্পানীর গতি সাইজ টায়ার টিউবের বিভিন্ন টেলিগ্রাফ 
সাঙ্কেতিক আছে। তাহা তাহাদের মুগ্য তালিকায় দেখিতে 
পাইবেন। হঠাৎ কোন টায়ার বা টিউবের প্রয়োজন হইলে, টায়ার বা 
টিউবের সাইজ লিখিয়। টেলিগ্রাফ জটীল করিবার প্রয়োজন নাই। শা 
লিষ্ট দৃষ্টে আপনার প্রয়োজনীয় দ্রবোর সাঙ্কেতিকটি লিখিপ্েই কোম্পানী 
তৎক্ষণাৎ উহ! পাঠাইয়া দিবেন। 

টায়ার সম্বন্ধে আপনার যে কোন প্রকার জিজ্ঞান্তের ( অর্থাৎ ইনফ্লেপন্, 
ওভার মাইজ, রিম সাইজ ইত্যাদির ) উত্তর, টায়ার কোম্পানী সাদরে 


দিয়া! থাকেন। 


৩৭৬ বিল? 


শত লা 


ভনলপ. স্‌ কোম্পানীর টেলিগ্রাফ বারেরিরের টি 


নৃতন ও পুরাতন মেক ফোরটি ্টাপার্ড ৃ ক্রিপার টিউব 
কভার | কভার ! কভার 
৪-০০-১৪ (২৭ ৯৪০০) ম্বযাধরঞ _- 014901৮1408 
৪*৪০-১৯ (২৭ ১৪৪০)  স্া7০59 - 0608 :090০ 
| | 








ভন্কাঁনাইজিং (৬৪158171218 ) 


টিউবে ক্ষুদ্র ছিদ্র হইলেও তাঁহাকে মেরামত না করিয়া ব্যবহার করা 
যায় না'। সেইরূপ টায়ারের অতি ক্ষুদ্র ছিদ্রও অবহেলার বস্তু নহে। 
কারণ রবার স্থিতিস্থাপক বস্ত, ক্ষুদ্র ছিদ্র বড় হইতে একটুও সময় 
লাগিবে ন। 

তক্কানাইজ অর্থে রবার উপযুক্ত উত্তাপে গলাইয়া, পুরান ও নূতন 
রবারকে একাঙ্গিভৃত করা । নাম মাত্র খরচে টায়ারের ক্ষুদ্র ছিদ্রে গলিত 
রধার জমাইয়! দিলে, এ ছিদ্র পথে জল বা ধুলা প্রবেশ করিতে না পারিয়া, 
টায়ারটিকে অকালে নষ্ট করিতে পারিবে না। 

যেসব সহবে ভঙ্কানাইজিংয়ের দোকান নাই, সেখানে নিজ গ্ারেজে 
সামান্ত দামে একটা ক্ষুদ্র ভক্ক(নাইজার রাখা মন্দ নহে । ইহাতে প্রদত্ত 
উপদেশান্ুসারে (8০০1: ০৫ [7/8৮700610 ) ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র ছিদ্রগুলি শ্বহৃস্তে 
মেরামত করিয়া, টায়ার টিউবকে অকালধ্বংস হইতে মহজেই রক্ষা করা যায়। 
টায়ারে কাট। ছেড়া বা ফুটা বড় হইলে, কারখানায় পাঠাইয়৷ দেওয়াই যুক্তি 
সংগত। উপধুক্ত কারখানায় ভক্কনাইজ করাইলে উহা প্রায় নৃতন টায়ারের 
সামিল হয়। টিউবের বড় ফুটাও ম্বহস্তে ভন্কানাইজ করা কঠিন নহে। 


টায়ার ও টিউব বণ 
ভল্ষানাইজিং কম্পাউণ্ড (৬1582121776 (০0721901180) 
র-রবার সলিউসন্‌ ( 1১৪7৮-010)97 301716191) ) 


ভঙ্কানাইজ করিবার জন্ত ভক্ষানাইজিং কম্পাউগু নামে 
একপ্রকার কাচ! রবার টায়ার কোম্পানীর নিকট কিনিতে পাওয়া বায়। 
' ইহা পুর্ণ একদিন স্কাপথায় ভিজাইয়! রাখিলে, ঠিক ময়দার আঠার আকৃতি 
ধারণ করে । এই ভিজান অবস্থায় ইহার নাম ব্র-রবার সলিভসন্‌ ? 


টিউবের ছিদ্র বাহির করিবার উপায় 


টিউব ছিদ্র বড় হইলে তাহ! চাক্ষল দ্রেখা যায়, কিন্তু অতি ক্ষুদ্র ছিদ্র 
দেখ! স্বকঠিন। এক্ষেত্রে টিউব মধ্যে কিছু পাম্প দিয়, উহা জলে ডুবাইয়া 
ধরিলে উছিদ্র দিয়া জল বুদ্,দ্‌ বাহির হইবে। টিউবটি জল হইতে তুলিয়া 
কপিং পেননীল বা কালি দিয়া স্থানটি চিহ্নিত করিয়া রাখুন । বদ্দি জল 
কোনপ্রকারেই পাওয়া না যায় তবে টিউবে একটু বেশী পাম্প দিয়া, উহ! 
ঘুরাষইয ফিরাইয়া নিজ মুখের নিকট ধরিলে, বায়ু নির্গমন বুঝিতে পারিবেন 
এবং যে স্থানটি সন্দেহ হইবে তাহার উপর কয়েক ফৌট। পেট্রপ দিলে, ছিদ্র 
থাকিলে তাহা হইতে বুদ্ধদ বাহির হইবেই। 

এইবার টিউবটি বেশ করিয়া! মুছিয় চিহ্নিত স্থান ও তাহার চতুঃপার্ 
রেতি সাহাবো টাচিয়া পেট্রল দিয়া ধুইয়া' ফেলুন। তৎপরে র-রবার 
সলিউসন্‌ স্থানে বেশ করিয়া ৩1৪ বার লাগাইয়া, উহা প্রায় শুকাইয়! 
গেলে ঘাপ 'ন্ুযায়ী এক টুকর] ভন্কানাইজিং কম্পাউণ্ড উহার উপর 
বসাইয়া, ক্ষুদ্র রোলার বা প্রেস সাহাযো পুনঃপুনঃ চাপিয়া টিউবের ঘধিত 
স্কানের সভিত মিলাইয়! দেন। ইহার উপর আর একবার র-রবার 
সলিউসন দিতে পারেন। | 


৩৭৮ মটর-বিজ্ঞান 


তক্কানাইজারে উত্তাপ নির্দেশক প্রেসার গেজ আছে । উহাকে গেজ 
দৃষ্টে ১৫০" ফা পরিমাণ উত্তপ্ত করিয়া রাখুন । 

এইবার টিউবের মাত্র মেরামতি স্থানটুকু ভক্কানাইজারের উপর স্থাপন 
করিয়া, প্যাড ও ক্রাম্প সাহায্যে তাহাকে দৃঢ় আটকাইয়া রাখুন। এই 
'অবস্থয় টিউবটি ১০1১২ মিনিট রাখিলেই মেরামত সম্পূর্ণ হইবে । 

টায়ারে পেরেকের বা এরূপ কোন ক্ষুদ্র ছিদ্র হলে, এই উপায়েই 
তাহাকে ভক্কানাইজ করা হয়। তবে ছিদ্র বড় হইলে স্বহন্ডে চেষ্টা না 
করাই যুক্তিধুক্ত । 

তক্কানাইজারের উত্তাপ ও টিউব উত্তপ্ত করিবার সময়ের প্রতি বিশেষ 
দৃষ্টি রাখা প্রয়োজন । একটু ইতর বিশেষ হইলে টিউব পুড়িয়া যাওয়া বা 
কাচা থাকিয়া] যাওয়া আশ্চর্য নহে। 


টিউব প্যাচিং 


বাজারে প্যাচিং ব্ষ্স নামে একটি কৌট! কিনিতে পাওয়া ঘায়। 
ইহার মধ্যে একটিন রবার সলিউসন্‌ 'ও সলিউসন্‌ মাখান ছোট বড় 
অনেকগুলি রবারের টুকরা থাকে । আপনার প্রয়োজন অন্তযারী এক্টি 
বাছিয়া লইয়! তাহ! লামান্ত পেট্রলে ভিজাইয়। রাখুন । পূর্বেবাক্ত উপায়ে 
টিউবের ছিদ্র বাহির করিয়া, কিঞ্চিৎ পেট্রল দিয়া এ ছিদ্র ও তাহার 
চত্ুঃপার্শ টিনরেতি (কোটায় দেওয়। থাকে) সাহাযো পুনঃপুনঃ ঘসিয়। 
মুছিয় পরিষ্কার করিয়া ফেলুন। যেন ময়লামাটী বা রবার গুড়! কণ৷ 
মাত্র ওস্থানে না থাকে । এ স্থানের পেট্রল একেবারে শুকাইয়৷ গেলে, 
একটু রবার সলিসন্‌ অঙ্গুলি সাছাখ্যে বেশ করিয়। চারিদিকে মাথাইয়া 
দেন। ধেন কোন স্থানেই কম বেশী না নয়। 

এইবার পেট্রণ স্ভিজাঁন রবার টুকরাটির নিয়স্থ 'অস্তর (কাপড়ের 
লাইনিং ) চিমটাইয়! উঠাইয়া ফেলুন। 


টায়ার ও টিউব ৩৭৯ 


জিত 8. বা লী কাশী গেছি লা চে ঙ শী সাক তা  ্ ৮%* 7 ৭ শক্ত বা তত সি লিঙ্গ তী শী ক পি তক হস 


এ সময় মধ্যে টিউবে মাঁথান রবার সলিউসন্‌ শুুকাইয়া গিয়া থাকে 
ভালই, অন্যথায় একটু অপেক্ষা করিয়া সলিউসন্‌ শুকাইলে, তৎপরে ইহা 
টিউবের উপর বসাইয়। ছুই হাতের বৃদ্ধী্ুলি ও তর্জণী সাহায্যে উহার 
চতুঃপ্দিক বিশেষতঃ ধারগুলি পুনঃ পুনঃ টিপিয়। একেবারে মিলাইয়া দেন। 
টিউবের উপর রবাঁরটি বলাইবার পূর্বেব একটু ভাবিয়! কাধ্য করিবেন, যেন 
ভুঙ্গ জায়গাঁ় বসান ন| হয়; কারণ তুলিয়া পুনরায় বসাইলে ইহার কোন 
মূল্াই থাকে না। ভুল হইলে উচাকে পুনরায় টিন রেতি ও পেট্রল 
সাহায্যে তুলিয়। ফেলিয়া, নূতন ভাবে নূতন প্যাচ লাগাইতে 
হইনে। 

'আঙুল দির টিপিয়া মিলাইতে না পাঁরিলে কোন ভারি পাথর বা! লৌহের 
নিয়ে ইহাকে ২।৪ মিনিট চাপা দিপা রাখিতে পারেন । এইবার টিউবটি 
নিদ্বোষ হইয়া বাবহারের উপযুক্ত হইল । 


স্পত্ন্ব হ্ি্ভা্গ 


প্রথম অঙ্গ 


রোড সি (২০৪৭ 97971778) 


বেগে গমন শক্তি বাদ দিলে মটর গোষান তুঙা হইত, যদি তাহার 
রোড স্প্রিং, সক এবসরভার, ও পাম্প কর! টায়ার ন! থাঁকিত। 

টায়ার অন্তান্তরস্থ বাতাস, রাস্তার উচু নীচু খাল গর্তের উপর যেন 
একখানি তুলার গদি বিছাইয়৷ চলে। রাস্তায় সামান্ক অন্গুবিধা ব৷ বাধা 
পাইলেই পিছনের চাকাদ্বয় তাহার এক্‌সেল সহ উপর নীচে লাফাইয়৷ 
উঠে এবং নাম মাত্র গর্ভে পড়িলে, এটুকুই আগাইয়া গিয়া গর্ত পার 
হইব মাত্র শ্বস্থানে ফিরিয়া আসে । | 

ইভাতে আরোহীর বথেষ্ট আয়াল হয় বটে, কিন্ত রোড স্পিং না থাকিলে 
ইহা! কখনই সম্ভবপর হইত না। সর্বশেষে সকৃ এবসরভারের কার্ধা, 
টায়ার ৪ স্প্রিং এই সব ক্ষেত্রে গাড়ির ফ্রেমে নিয়ত যে ধাক্কা দিতে থাকে, 
তাহাকে প্রতিহত করিয়া আরোহীর আয়াস সর্বাছ সুন্দর করা। 

গমন কালে গাড়ির স্বাভাবিক ঝণাকুনীকে প্রতিহত করিয়া, তাহাকে 
আগ্াসে পরিণত করিতে স্প্রিং লিফের ( পাতির ) মত কৃতি কেহই নহে। 
ইহার কারণ স্প্রিং পাতিগুলি একটু গোলছাবে একটির উপর ওপরটি 
সজ্জিত করিয়া, মাষ্টার প্লেট নাঘক সর্ধনিয়ের বৃহত্তর পিফের উপর একটি 
বপ্ট ও কয়েকটি ক্লাম্প সাহায্যে আবদ্ধ থাকে । কাছেই গাড়ির চাপ 


রোড স্প্রিং ৩৮১ 


ও আকন্মিক বাধা প্রত্যেক পিফ শ্বাধীন ভাবে প্রতিহত করিলে, সর্বশেষে 
উবার! মাষ্টার লিফ গাত্রে বিলীন হইয়। যায়। 

স্প্রিং ছুই আকারে ও দুই প্রকারে এক্‌সেলে আবদ্ধ থাকে । ইহ 
একসেলের নীচে ফিট করা থাকিলে, তাহাকে 
আগার শ্লাং (81091. 81908) ও উপরে ফিট 
কর! থাকিলে (০৮৪1 91706) কহে । 

স্প্রিংয়ের দুই প্রান্ত, সাসিগাত্রে সাকল 
বোল্ট সাহাযো এবং মধ্য ভাগ এক্‌সেলে 
আবদ্ধ। ইহাই সাধারণ চলিত স্প্রিং এবং 
প্রায় সকল গাড়িতেই এইরূপ আয়োজন 





তীর চিন্তিত স্থান ছ্বয়ের ৰ 
মধো সাকাল নোন্ট দেখা যায় । আবার কোন কোন গাড়িতে 


দেখুন। একটি পূর্ণ স্প্রিংকে দ্বিথপ্ডিত করিয়া, তাহার 
সরু ভাগটি সাসি গাত্রে ও মোট ভাঁগটি এক্সেল গাত্রে ফিট করা 


থাকে । 


ক্প্রিংয়ের যত 


শ্প্িং লিফের মধ্যে ধূল! মাটা জমিয়! মরিচ] ধরিলে তাহ! শ্প্রিংয়ের 
কার্ধ্যকারিতা একেবারে নষ্ট করিয়া দেয়। সে সময় স্প্রিংও যাহা, একখণ্ড 
শক্ত লোহাও তাহাই । 

এজন্য অনেক গাড়িতে রাস্তার ধূলামাটী হইতে স্প্রিং লিফকে 
সতত নিষ্গ্লঙ্ক রাঁখিবার জন্য তাহার উপর একখানি চামড়ার 
আবরণ দেখা যাঁয়। এই আবরণ মধ্যে তৈলসিক্ত ফেস্ট 
দেওয়া থাকায়, স্প্রিং লিফগুলি নিয়তই তাহার নিকট গ্রীস না তৈল 
ংযোগে মন্ষণ ও নমশীল হইয়। থাকে । সময়ে ইহার গ্রীসের অভাব 


৩৮২ মটর-বিজ্ঞান 


হইলে, বাহির হইতে গ্রীস গান সাহায্যে ফেন্ট গ্রীপ সিক্ত করা 
যায়, আবরণ খুলিবার প্রয়োজন হয় না। এই আবরণের নাম তগটর 
(081697। যে সকল গাড়িতে এই গেটার থাকে না, তাহাদের স্প্রিং লিফ 
মধো মধ্যে সাফ 
করিয়া, মরিচার 
চিহ্ন কেরোসিন 
সাহাষো উঠাইয় 
ফেলিয়া, তৈল বা 
গ্রীস প্রলেপ করা 
উচিৎ। ইহাতেও 
এই গেটার ও 
গ্রীস গানের 
কাধ্যই হইবে । তবে ইহার বোণ্ট ইত্যাদিতে গাঁড়ির ব্যবহার অনুযায়ী 
গ্রীস গানের বাবহার অতীব প্রয়োজনীয় । ইহা ব্যতীত ইহার আর কোন 
যত্ু নাই । 

অতি ভারে বা আকম্মিক অত্যাচারে স্প্রিয়ের কোন লিফ ভাঙগিয়া 
গেলে বদলাইবার উপায় বর্ণনা প্রয়োজন। উভয় দিককার সাকল্‌ বোণ্ট 
ও এক্‌সেলে আবদ্ধ স্থান খুলিয়া ফেলিয়া, মাষ্টার লিফের মাষ্টার বোণ্টটি 
থুলিলে সমস্ত লিফই আলগা! হইয়া! যাইবে । তখন যে পাতটি প্রয়োজন 
ব্দলানে| কিছুই কঠিন নহে। 

তবে রি-ফিট কালে এই মাষ্টার বোণ্টে নাট আটা স্ুকঠিন, কারণ 
এই লিফগুলি সব একত্র করিয়া! একটা প্রেস (0298৪) বা চাপ দিতে 
না পারিলে তাহারা ঠিক মিলিত হয় না। মফঃম্বলে প্রেদ পাওয়। 
না গেলে বৃহৎ ভাই (৮109) সাহায্যে একার্ধা করিতে 
পারেন। 





সাকল্‌ বোণ্টে গ্রীস গন দিতেছে 


সক্‌ এবপরত্ীর রর ৬৮৩ 
অভাবে ও অনুপায়ে খুব বড় ছু (সদর গেট) খোলা 
'অবস্থায় তাহার নীচে সাবলের অগ্রভাগ স্থাপন করিয়া, ম্ধ্যভাগ- দ্বার! 
ব্প্িংয়ে সজোরে চাপ দিলে সমস্ত লিফ পরম্পর মিলিত হইয়া যাইবে, সেই 
মুইন্ডে অপর একজন তাহাতে নাট পরাইয়! টাইট দিবেন। 

স্প্রিং খোলার কারণ উপস্থিত হইলে, তাহার প্রতি লিফ ঝাম! 
ও কেরোসিন সাহায্যে নির্মল করিয়া তাহাতে গ্রীস বা মোটা তেল 
মাথাইতে ভূলিবেন ন]। 


দ্বিতীয় অল 


সকৃ এখসরভার (৯1০০৮ 4095০:৮57) 
মেকেগারি হিং (96০০0908587 983198) 


'আদর। দেখিলাম, রাস্তার বড় ঝাকুনী ও ধাকা নিয়তই ঝোড স্প্রিং 
সাহাঁযো প্রতিহত হয়, কিন্তু ধাক| বা ঝশাকুনী যদ্দি অতি ক্ষুদ্র হয় তবে রোড 
শ্ডিং-লিফ তাহাকে প্রতিহত চেষ্টার পূর্বেই হয়ত তাহা বিলীন হইয়া যায়, 
কিন্ছ এ ধাক্কার ফল আরোহীকে ভোগ করিতে হয়। এসব ক্ষেত্রে 
সেকেগ্ডারি স্প্রিং খুবই কাধ্যক্ষম। 

রোড স্প্িয়ের সাকল্‌ বোণ্ট দৃঢ় ও স্থিতিস্থাপকহীন লৌহ খণ্ড । 
কাজেই ক্ষুদ্র ধাক্বীগুল এখানে খুব বিশ্ষ্ভাবে অনুভূত হয়। 
এজন্ত এই স্থানেই সাধারণ কয়েল শ্প্িংয়ের ন্যায় ছুইটি স্প্রিং দুইটি 
স্বত্ন্ধ আধারে ফিট করা থাকে । উদ্দেশ সামান্য ধাক। লাগিলেই কয়েল 
স্প্রিং তাহাকে প্রতিহত করিতে চেষ্টা করিবে, এবং ধান! ক্ষুদ্র বলিয়া 
তত্মুহূর্তে বিলীন হইয়া যায় ভালই, অন্ঠথায় রোড স্প্রিং লিফ তৎক্ষণাৎ 
ঘবকাধ্যে নিযুক্ত হইয়৷ যাইবে । ইহাই সেকেপারি শ্পিংয়ের মূলতন্ব। 


৩৮৪ মটর-বিজ্ঞান 


শ চর্লাপ সি ওলা সত সত ও এ সী আন স্পা তা সি সরি শিবা, সরি এ সি লস ০ লি বনি 


অধুনা ইহাকে উপ্নত করিয়া ভিন্ন ভিন্ন আক্কৃতিকে সক্‌ এবসরভার 
নামে প্রচলিত করা হইয়াছে । ইহার! শুধু আকারেই ভিন্ন নহে কাধ্য 
প্রণালীতেও ভিন্ন। 


সক্‌ এবসরভার বিভিন্ন প্রকারের 


(১) স্প্রিংরাস্তার ধাক্কার নুইলে তবে সকৃ এবসরভার তাহাকে 
সাহায্য করিতে আরম্ত করে । 

(২) শ্প্রিংয়ের নোয়া ও কাধাশেষে পূর্বাবস্থা ফিরিয়া পাইবার 
কালেও সকৃ এবপরভার সাহাধা করিয়া থাকে, উদ্দেশ্ত স্প্িংযের নড়াচড়। 
বেন আরোহীর আয়াসের অন্তরায় না হয়। 

(৩) দুষ্টটি হাতল অর্থে লৌহখণ্ড, ফ্রিকসন্‌ ডিস্ক ( 7106101) 
70159) দ্বারা কোণ আকারে মিলিত করিয়া, উহার একপ্রান্ত গাড়ির ফ্রেমে 
ও অপর প্রান্ত এক্‌সেলে শাবদ্ধ করা থাকে । হাতলঘ্য়ের মিলিত কোণ; 
ফ্রিকসন্‌ ডিস্ক ও তদসহ রোড স্প্রিং 
ঝণকুনীর কষ্ট মোটেই আরো- 
হীকে অনুভব করিতে দেয় না। 

(৪) আমাদের নিত্য 
ব্যবহাধা রবার বেণ্টের স্তায় 
ইহা কার্ধ্য করে। গাড়ি 
লাফাইজেই এ টানে বেপ্ট বড়, 
হইয়া এবং তৎ্পরেই নিজ শ্বভাব 
জাত সন্থুচনে ছোট হইয়া, নিয়ত 
আরোহীকে ঝাকুণী হইতে 





করে। ট ও সক এবঈরভাঁর 
(৫) অধুনাতম হাইড্রলিক্‌. সকৃএবসরভার, হাইড্রোলিক্‌ ত্রেকের 


হ্র্ণ ৩৮৫ 


স্তার কাধ্য করে। হাইযড্রালিক কি উপায়ে কার্য করে তাহা ব্রেকের 
মধ্যে পাইয়াছি, সেইজন্য এইখানে এইটুকু বলিলেই যথেষ্ট হইবে যে ইহা 
গায়ে যে বিশেষ ছিদ্র থাকে তাহার ভিতর দিয়াই তৈল এক্‌সেলের গতি 
অনুযায়ী বাহির হইয়া, শ্প্িংকে সতত নিয়ন্ত্রণ করিয়া আরোহীকে সর্বব 
প্রকারে আয়ান দান করে। 

সক এবসরভার গাড়ির অবগ্য প্রয়োজনীয় অঙ্গ নহে, কাজেই ইহার 
সম্বন্ধে অধিক বর্ণনা নি্রয়োজন। বহু গাড়িতে ইহা মোটেই দেওয়! 
থাকে না। 


তৃতীয় অঙ্গ 
হর্ণ (17০৮) 


হর্ণ ব্যবহারের উদ্দে্ত মটর আসিতেছে এবান্তা পথিককে বহুপূর্ব্বেই 
জাঁনান। সুতরাং প্রকৃত পৌছানর পর জানানর কোন স্বার্থকতাই নাই, 
হয়ত হঠাঁৎ ঘাঁড়ের কাছে আওয়াজ শুনিয়। লাফাইয়া মটরের তলেই 
পড়িবে । আর শুধু হর্ণের উপর নির্ভর করিয়াই গাড়ি চালান মহা 
আপত্যজনক। অর্থাৎ পথ জনশূনা করিবার উদ্দোস্তে কারণ বা অকারণে 
হর্ণ বাজাইলে, হর্ণের প্রকৃত মূল্য নষ্ট হইয়৷ লোকের বিরক্তির কারণ হইবে। 
সাধারণ রবার বলযুক্ত হর্ণের মেরামত বা এাডজাষ্টমেণ্ট কিছুই 

নাই। তবে বদি ভার্গিয়! বা! মৌচড়াইয়! না যায় এবং উহার রবার বল 
অক্ষত অবস্থায় থাকিয়াও না বাঁজে, তবে উহার জিবি-নষ্ট হুইয়! গিয়াছে 


খু 


খ৫ ট $ 


৩৮৬' মটর-বিজ্ঞান 


বুঝিতে হইবে, সেক্ষেত্রে বামপাকে রবার বলটি খুলিয়া ফেলিলে, উহার মুখে 
একটি ডিবি দেখিতে পাইবেন। এই জিবি প্রারার সাহায্যে চাপিয়া ধরিয়া 
বাম পাকে খুলিয়৷ ফেলিয়া, নূত্তন একটি জিবি ফিট করিলেই উহা! নূতন 
ভাবে কাধ্য করিবে। ্‌ 

৬৬৬ ১252 রত 

ইলেকটি ক হণ (1815০010 0১০৮7) 


রত 

অধুনা সকল গাড়িতেই ইলেক ট্রক হর্ণ নামে ব্যাটারী চালিত একটি 
সতন্থ হর্ণ দেখিতে পাওয়া বার। ই্টেয়ারিং বেন্তরস্থ স্থইজ টিপিলে ইহ! 
বাঁজিতে আরম্ত করে এবং মুইজ ছাড়িয়া দিলে বাজ] বন্ধ হয়। ইহার 
গ্যাডজাষ্টদেন্ট ও যন্ত্রের প্রয়োজন আছে। ইহা! প্রায়ই ইঞ্জিনের উপর সতন্ত 
ব্রাকেটে স্থাপিত। কোন কোন গাড়িতে ইঞ্জিনের বাহিরে রেডিয়েটরের 
সন্মুথেও ইহা দেখিতে পাওয়া যারু। 


ইহার যত 


হর্ণের উপরস্থ কভার বিশেষ কারণ ব্যতিরেকে কখনও খুলিবেন না । 
বে পরীক্ষা এযাডজাষ্টমেন্ট বা অন্ত কারণে খুলিতে হইলে দেখিবেন উহার 
রণ ছিদ্রগুলি যেন নীচের দিকেই থাকে । এবং স্ত্রগুলি যেন স্প্রিং 
ওয়াশার দিয়া টাইট দেওয়া হয়। অন্তথায় ধুইবাঁর কালে, জল উহার মধ্যে 
প্রবেশ করিয়া! উহার কাধ্যকারিতা নষ্ট করিয়। দিবে। 

বৎসরে একবার করিয়! ঢাকুনী খুলিয়। উহার চিহ্নিত স্থানগুলিতে মাত্র 
কয়েক ফৌঁটা তেল দিবেন, কিন্ত সাবধান তেল যেন বেশী না হয়, তাহ 
হইলে উহার কদিউটেটর ও ব্রাশগুলি অকর্ম্ণ্য হইয়া যাইবে, এমন কি 
তারগুলির ইনন্ুলেসন্‌ ও নষ্ট হুইয়। যাইতে পারে । যদি কখন উহার 
স্বর বিকৃত হয় বা মোটেই না বাজে, তবে তৎক্ষণাৎ উহারই দোষ বিবেচন। 
করিয়া সমস্ত খুলিয়া লণ্ডভণ্ড করিয়! ফেলিবেন না । দোষ কাহার আগে 


হণ ৩৮৭ 


পিল তি লী তো লি শে জী তি এ লন ভারি লা ছিলি কস পি এ ওলি লী শালী শি ঈনট খলিল পতি লী এদিপলীসি লি শি পি পর পপি শত শি লী পাটি পাতি পাটি লি শী পি সী লী এন এ এ টি ৯ লা শা পাস এ 


তাহাই নির্ণয় করুন। রঃ ্যাটারীর সহিত ইহার ঘনিষ্ট সন্বন্ধ এবং 
ব্যাটারীর দোষে ইহ! দোষী হওয়া! আশ্চর্য নহে বরং স্বাভাবিক । 


হর্ণ গ্যাডজাষ্টমেন্ট 


১। প্রথমেই ব্যাটারী দেখুন উহ] উপযুক্ত চাঞ্জ বিশিষ্ট কিন! এবং 
তাঁহার টারমিন্সালগুলি টাইট ও পরিফার আছে কিনা। 

২। হ্র্ণ সংলগ্ন তার ছুটি পরীক্ষা করিয়া দেখুন, তাহাদের কনেকসন্‌ 
টিলা বা ছেড়া কিন! । 

৩। ব্যাটারী বা আমমিটার হইতে যে শারটি আসিয়া হর্ণ গাত্রে 
লাগিয়াছে, তাহা খুলিয়া হর্ণ গাত্রে (তেল ও রং হীন কোন লৌহ গাত্রে) 
ঘসিয়। দেখুন আগুন বাহির হইতেছে কিনা । যদি না হয় বা অতি ক্ষীণ 
ভাবে হর, তবে বুঝিতে হইবে ব্যাটারী হইতে হর্ণে বিছ্বাৎ বাহক তারাটিই 
দুষিত কনেকসন্‌ ব1 ওপেন সারকীট বিশিষ্ট হইয়াছে। 

৪। হরণ স্থইজ হইতে বে তারটি হর্ণ গাত্রে লাগানে৷ আছে, তাহা 
খুলিয়া সতন্ত্র লৌহ গাত্রে টিপিয়৷ ধরিলে যদি হর্ণ বাজে, আর স্থুইজ টিপিলে 
না ধাজে তাহা হইলে বুঝিতে হইবে সুইজ হ্বরং দোষ দুষ্ট । কিন্তু এসময় 
যদি এখানে অগ্নিকণ। দ্েখ। যায়, ভবে হর্ণ মধ্যে সর্ট সারকীট হইয়াছে, 
বুঝিতে হইবে । 

টোন এ্যাডজস্টমেণ্ট 


এসব কোন দোঁষ হর্ণে নাই, তত্রাপিও উহ! বিকৃত স্বর করিলে ; উহার 
পশ্চাৎ দরিকস্থ এযাডজাষ্টিং ্কু'র জাম নাট টিলা দিয়া, এ্যাডজাষ্টিং জ্রুপটি ধীরে 
“অতি ধীরে ঘুরাইতে থাকুন, যতক্ষণ পধাস্ত আপনার অভিপ্রেত শব হর্ণ 
হইতে বাহির ন! হয়। এইবার জামনাটটি টাইট দিয় আর একবার শব্জ 
পরীক্ষ1! করিয়! দেখুন ইচ্ছা মত হইয়াছে কি না। 


ভবন বিসিএল বাসি পি শি ১ পন সিপী  তিসিশলী ৬ খা পর সরে পি পি লি পাদ লী তি পাটি পাট বা সিসি 


২০৮৮ মটর-বিজ্ঞান 


চতুর্থ অঙ্গ 
ফ্রি হুইল ( চ5 511,551) 


সাইকেল প্যাড়েল করিতে করিতে যেনন প্যাডলিং বন্ধ করিয়া 
পদ্দদ্ব়কে বিশ্াম দান করা যার, সেইরূপ আঙ্গকাল অনেক গাড়িতে 
ফ্রি হুইল নাথে একটি যন্ত্রের আয়োজন হইয়াছে, যাহার কাধ্য একৃপিলিবেটর 
বন্ধ করিলে এই যন্থ সাহাযো গাড়ি আরও খানিকদুব যাইতে পাঁরে । মটরে 
অবশ্ত সাইকেলের হায় পদদ্বয়ের বিশ্রামের গ্রয়োজন হয় না, কিন্ত টায়ারের 
রাস্তায় সহিত ঘর্ষণ ও শতকরা ১৫ ভাগ পেট্রল আশ্রয় করিয়া প্রকারান্তরে 
মালিককে আগাম দান করে। 


ফ্রি হুইলের মুলতত্ 


একটি সাঁধারণ উদাহরণ দ্বার! ফ্রি হুইলের মুলতত্ব বুঝান যাউক। 

কাগজের বা টিনের চোঙ্গের মধ্যে মূলাবান দলিল ভাজ না করিয়। 
গোল ক'রে পাকাইয়া রাখিতে সকলেই দেখিগ্নাঙেন। ইছার মধ্যে ত্রুইটি 
অঙ্গুলী প্রবেশ করাইয়া দলিলখানি উপ্টা্দিকে পাক দিলে তাহার পাক খুলিয়৷ 
যাইবে, তংপরে আরও পাক দিলে তাহ! চোঙ্গ গাত্রে দৃঢ়ভাবে লাগিয়া 
যাইবে । এই অবস্থায় তাহাকে আরও পাক দিলে উহ! চোঙ্গকে সঙ্গে লইয়াই 
ঘুরিতে থাকিবে । এবার বিপরীত দিকে আনল থুনাইতে আবরস্ত করিলে 
দলিল জড়াইতে আরম্ভ করিবে এবং ক্রমশঃ উহা আয়তনে ছোট হইয়া 
চো্গ গাত্র হইতে সম্পূর্ন সতন্ত্র হইয়া, আঙ্গুলের সভিত স্বাধীনভাবে থুরিতে 
থাকিবে, যেন চোঙ্গের ভিতর আছে বটে কিন্তু তাহার সহিত কোন 
সম্বন্ধই নাই । ইহারই সুযোগ গ্রহণ করিয়া! নূতন ধরণের ফ্রি হুইল ্ষ্টি 
হইয়াছে । 


ফি হুইল ৩৮৯ 


০০০০ এসি লি দরগা ৪ ডল পশলা শী লি শত লে শী তা পি উল ০টি 


চোঙ্গ দলিল ও অঙগুণী সংযোগে আমরা উন পরীক্ষা করিয়া 
দেখিলাম । ঠিক এইরূপ ফ্রণ্ট ড্রাইভিং মেম্বার, মাল্টি কয়েল স্প্রিং, ও 
রিয়ার ড্রিভন মেম্বার, এই তিনটির সংযোগে সস্ত1! অথচ অতিদক্ষ একপ্রকার 
ফ্রি হুইলের স্ষ্টি হইয়াছে । 
এখানে চোক্গ অর্থে ফ্রণ্ট ড্রাইভ মেম্বার দণ্দিল অর্থে ্প্রিং, এবং অস্গুলীঘয় 
অর্থে রিয়ার ড্রিতন মেম্বার | 

ফ্ণ্ট ড্রাইভিং মেম্বার ্্যান্সমিসন শাফটে আবদ্ধ। রিয়ার ড্রিভন 
মেম্বর ইউনিভ্যারসাঁল জয়েণ্টের প্রথম ইয়ক খানিতে আবদ্ধ, কাজেই 
প্রপেলার শাফটে আবদ্ধ বলিলেও চলে। এবং মাল্টি কয়েল শ্প্িয়ের 
সরুদিকট|। রিয়ার ড্রিভন মেম্বার আবদ্ধ। ড্রাইভিং ও ড্রিভন 
মেস্বারে এই স্প্রিং ধারক যে বাটি ব1 ক্যাপ (০07) আছে, এই স্প্রিয়ের 
বাহির গায়ের পরিধি উহ্াপেক্ষা সামান্ত কম, কাঁজেই চালক বা 
চালিত যাহার প্রয়োজন সতন্ত্র ও ম্বাধীনভাবে প্রয়োজন সময়ে ঘুরিতে 
পারিবে। 

ইঞ্জিনে পেট্রল শক্তি প্রয়োগ করিলে অর্থাৎ এক্সিলিরেটর টিপিয়! গ্যাস 
দিলে, এই শ্প্রিং প্রসারিত হইয়া উভয়ের ক্যাপ গায়ে দুঢ়ভাবে লাগিয়া তুল্য 
শক্তিতে উভয়কে একাঙ্গ করিয়া চালাইতে অর্থাৎ ঘুরাইতে থাকে । 
এ অবস্থায় গাড়ি চালন| সাধারণ চালন| বই কিছুই নহে। ইহা ঠিক 
পূর্বোক্ত দলিল উণ্ট| পাকে খুলিয়া চো গায়ে দুটভাবে লাগিতে দিয়া, 
দলিল সাহায্যে অঙ্গুলি দ্বার! চোগ্গ ঘুরান বই কিছুই নহে। 

এইবার এক্সিলিরেটর হইতে প| তুলিয়া লইলে উক্ত দলিলের ন্যায় 
ড্রাইভিং শ্প্রিং সঙ্কুচিত হইয়া যাইবে, কাজেই বিয়ার মেম্বার প্রপেলার ও 
রিয়াল হুইল সহ স্বচ্ছন্দে ম্বাধীনভাবেই ঘুরিতে থাকিবে । 

পেট্রল গ্যাস বা! ট্রান্সমিসনের কোনরূপ সাহাধ্য ব্যতিরেকে বিগ্ার 
হুইলের এই স্বচ্ছন্দ ও স্বাধীন ঘোরাই ফ্রি হুইলিং। গাঁড়ির এই অবস্থায় 


৩১৩ মটর-বিজ্ঞান 
হিরা হ্য 1, 


দ্বাধীনভাবে চলাকে, 'দলিলটি অঙ্গুলি সাহাযো ছোট 'কর্ধিী চোঙ্গ মধ্যে 
স্বাধীনভাবে ঘুরাঁনর সহিত তুলনা করিয়া দেখুন, ইহা একই ক্ষ মাত্র 
ছোট ও বড় প্রভেদ। 


৯৯ লা ছিলি শা পা শা পাচ 


1 


অপর প্রকার ফ্রি হুইল ্ 

গিয়ার বক্সের পিছনে মেন শাফ ট ও প্রপেলার শাফ টের মধ্যবর্তী স্থানে 
এই ফ্রি হুইল স্থাপিত ইহা ওভার ঝানিং ক্লাচ (091 101010118 
01010])) বিশেষ । সেজন্য একৃসিলিরেটর বন্ধ করার পর ঠিক 
সাইকেলের ফ্রি হুইলের হ্যায় বহুদূর পধ্যন্ত গাড়িকে ত ঝেশাকেই লইয়া যায়। 
ফ্রি হুইলিংয়ে পেট্রল খরচ সাধারণ খরচ হইতে শতকরা প্রায় ১০ ভাগ কম 
লাগে এবং গাড়ির ব্রেকের কাধাও অনেক লাঘব করিয়া শআঁহাকে দীর্ঘাঘুঃ 
করে । 


পঞ্চম অঙ্গ 


ইলেকটি.ক সিষ্টেম । 
জেনারেটর ও ব্যাটারী 


ইঞ্জিন সচল অবস্থায় জেনারেটর হইতে কারেপ্ট গ্রহণ করিয়া নিজ 
গর্ভে সঞ্চয় করা এবং নিশ্চল অবস্থায় এ সঞ্চিত কারেন্ট দ্বার! ইঞ্জিনকে 
সচল করা ও বিজলী বাতিগুলি প্রজ্জলিত করা ব্যাটারীর কাধ্য। এই 
ব্যাটারীর খুব যত্বু প্রয়োজন। প্রতি সপ্তাহে নিম্নলিখিত বিষয়গুলি 
তদারক করিবেন। 

(১) ইহার সেলগুলি সলিউসন্‌ পূর্ণ থাকিবে, না থাঁকিলে ভিন্টিল 
জল দ্বারা প্লেটের আধ ইঞ্চি উপর পর্যন্ত পূর্ণ কর! দরকার । 


ইলেকটি,ক সিষ্টেম ৩৯১ 


(২ )সব্যাটারীর উভয় পার্শস্থ কনেকস্ন্‌ ছুইটি বেশ টাইট ও পরিষ্কার 
থাকি. এবং উহাতে তু'তিয৷ 
পড়িতে 'পাইবে না, সেরূপ লক্ষণ 
প্রকাশ পাইলে বেশ পরিষার করিয়] 
ভেসিলীন্‌ মাখাইয়! দিবেন। 

(৩) ব্যাটারী সর্ধদ1 রীতিমত 
চা থাকিবে, রীতিমত অর্থে 
হাইড্রোমিটারে ১২৮৭ হইতে ১৩০৭ 
পর্যযস্ত পূর্ণ চাজ্জ। ১১৮০ ও বাটারী 
তৎনিন্ন সংখা। পূর্ণ ভিসচার্জ, তবে ১ চিহ্বে জল উঠিলে ফুল চি ১৩০০ 39.0- 
সাধারণতঃ দৈননিন ব্যবহারে ১২২০ ২ চিহ্কে উঠিলে ডিমচা্র ১১২০ 59. 0. 
হইতে ১২৮০ পর্ধ্ন্ত পুর্ণ চাজ্জ বলিয়া গণ্য কর! যাইতে পারে । এই 
পরীক্ষাকালীন হাইড্রোমিটারে যে সেল হইতে জল তোলা! হইবে, ঠিক যেন 
সেই সেলেই ই জল ফেরৎ দেওয়! হয় অন্যথায় অনিষ্টের সম্ভাবন! । 
ডিসচাজ্জ অবস্থায় ব্যাটারী রাখিতে নাই, কারণ এ অবস্থায় কয়েক ঘণ্টার 
মধ্য উহ! একেবারে ধ্বংসপ্রাপ্ত হইতে পারে । 

জেনারেটর পূর্ণ শক্তিতে চালাইয়। যদি পুনঃ চাঁজ্জ হর ভালই, অন্তথায় 
বাহিরের কোন শক্তি হইতে চাজ্জ করান উচিত । 





ব্যাটারী রিশ্সেটীং 


ব্যাটারী একবার গাড়ি হইতে বাহির করিলে পুনরায় ঠিক এ ভাবেই 
তাহা স্থাপন করা উচিত, কারণ কনেকসন্‌ উপ্টা হইলে 'আমমিটার কাটা 
উ্টা চলিবে, এবং কাট আউট ঠিক মত কাধ্য না করিবারই সন্তাবন]। 
ব্যাটারীর উপরের কনেক্সন্গুলিতে হাত দিলে যদ কখনও সন্ত নিঃস্যাত 
রক্ত অপেক্ষা অধিকতর উষ্ত বৌধ হয়, তবে দিবাভীগে আলোগুলি 


৩৯২ মটর-বিজ্ঞান 


প্রজ্জলিত করিয়া আসন্ন বিপদ হুইতে ইন্থাকে রক্ষা করিবেনগী' ব্যাটারী 
সলিউসন্‌ বদলাইবার প্রয়োজন বোধ করিলে, হহিড্রোমিটার গ্িহাব্যে 
প্রস্তুত সলিউসন্‌ ভিন্ন অন্য কোন সলিউসন্‌ কদাঁপি দিবেন না । সালফিউরিক 
এসিডের সহিত ডিস্টিল জল মিশাইয়া, ঠাণ্ডা অবস্থায় হাইড্রোমিটারে 
১২৭৫ দেখাইলে উহ] ব্যা্টারীতে দিবার উপধুক্ত হইল । 


ফ্টাটণর জেনারেটর 


্রাটার জেনারেটর যখন ব্যাটারী গর্ভস্থ কারেন্ট ধার লইয়া নিশ্চল 
ইঞ্জিনকে সচন করে, তখন উহ! ্রাটার মটর । এবং যখন ইঞ্জিন দ্বারা স্বয়ং 


জেন[রেটর 
১। ই্রাপন|ট 
২1 গ্রাউও্ড কনেকসন্‌ 
৬। ড রক এ্যাডজাষ্টমেপ্ট নাট 
৪। ব্রাশ পরীক্গার চাকুনী 
৫| তৈল দিবার ছিড্ 
৬। ব্রাশ এাডজাষ্টীং জামন|ট 
৭। এ এযাডজাষ্টিং নাট জেনারেটর 
৮1 ফিউজ, 





চালিত হইয়! ইলেকটি,ক সিষ্টেমের জন্ত কারেন্ট উৎপন্ন করিয়! ব্যাটারীকে 
দান করে, তখন উহা জেনারেটর । কোন কোন গাড়িতে অবগ্ঠ ট্রাটার ও 
জেনারেটর দুইটি পৃথক বস্থ ও পৃথক ভাবে স্থাপিত । 

ঘণ্টা্স ৬ মাইল হইতে ৮ মাইল বেগে ইঞ্জিন চলিলেই জেনারেটর 
কারেন্ট উৎপন্ন করিতে আরস্ত করে, এবং ১৪ হইতে ২৭ মাইল বেগে 
ইঞ্জিন ঈলিলে, উহা তাহার পূর্ণ শক্তির বিকাশ করে। তদউদ্ধ বেগে 


ইলেকটি.ক সিষ্টেম ৩৯৩ 


চলিলে সংযতকারী তৃতীয় ব্রাশ তাহার উৎপার্দিকা শক্তি হ্রাস করিয়া, 
ওভারচাঞজ্জ হইতে ব্যাটারীকে রক্ষা করে। সেজন্ত পূর্ণবেগে অধিককাল বা 
টানা রাস্তায় গাড়ি চালাইলে ব্যাটারীর কোন ক্ষতি হয়না। তদ্সক্েও 
ব্যাটারী ওনার চার্জ হইলে দিবাঁভাগে সমস্ত আলে জালিয়া 
বাহুশ্গা কারেন্ট খরচ করিয়া, অতি ভোজন হইতে ইহাকে রক্ষ। করা 
বায়। 


ফিল্ড, ফিউজ. (৮1519 70৪) 


ফিল্ড ফিউজ. ইলেকটি,ক পিষ্টেমের মন্ডি্ষ স্বরূপ । ইলেকটি,ক তারে 
গণ্ডগোল বা অন্ু কোন কারণে গুলার ভোপ্টেজের হাত হইতে ইহা সমস্ত 
সিষ্টেম্টকে বীচাইয়া রাখে । টিলা কনেকসন্‌ প্প্প. . ০ 
বা ছেড়া তারের জন্গ জেনারেটরে ভোল্টেজ জা: রর 
অতাধিক উঠিলে, এই ফিউজ. স্বয়ং তন্মীভূত হইয়া গোড়া ফিউজ, 
জেনারেটরের কাধ্য একেবারে বন্ধ করিয়! দেয়; 
কাঁজেই তখন আর কোন বিপদের সম্ভাবনা! থাকে 
না। জেনারেটর কাধ্য বন্ধ করিলে তৎক্ষণাৎ ভাল ফিউজ, 
দেখিতে হইবে, ফিউজ. পুড়িয়া গিফাছে, না স্বস্থানে লুজ অবস্থায় বা তেলগ্রী 
মাথা অপরিষ্কৃত অবস্থায় থাকার জন্য কাধা করিতেছে না। যদি লুজ 
থাকে টাইট করিয়া দিলেই হইবে, অপরিষ্কৃতকে পরিষ্কীত করিলে চলিবে, 
আর যদি পুড়িয়া গিয়া থাকে, তবে তৎস্থানে নুতন একটি বসাঁনর পূর্বের 
গাঁড়ির সমস্ত তাব্বগুলি বেশ করিয়। দেখিতে হইবে, কোন তার লুজ. হইয়! 
বা! ছি'ড়িয়। গিয়াছে কিন! । কারণ এ সব জন্কও ফিউজ. পুড়িয়৷ থাকে । 
এগুলি ঠিক করার পরও জেনারেটর কাধ্য না করিলে, ঢাঁকুনী খুলিয়া 
তাহার কারবন ব্রাশগুলি দেখা দরকার । 


৩৯৪ মটর-বিজ্ঞান 


চি 
ক রি পা বাড িতাধ রহ ছিল লস ছি বি ছল স্ল ও | চলি জরা চা শর শা লস জা লি এ ল ছি ও এপ পলি হত লী এইজ ছি দি লিগ জনি লরি লট এস চার ০ % 


কারবন ব্রাশ (08719070 37851555 ) | 


ব্রাশগুলি সর্বদা পরিষ্কার থাকিবে, তৈল বা ধুলিকণ। তাহাতে আদৌ 
প্রবেশ করিতে পাইবে না এবং উহার! কমিউ-টেটরকে নিয়মিত ভাবে স্পশ 
করিয়! থাকিবে । শুষ্ক বা তৈল সিত্তী .__২ 
ধূলকণা ব্রাশ্র কাধ্যকারিতা নষ্ট 
করিয়াই সন্তুষ্ট হয় না; উপরস্ক উহার 
বেয়ারিং "ও ওয়াইনভিং গুলিকেও 
অকর্ম্ণ্য করিয়া গাড়ির ই্রার্টিং ও 
জেনারেটিং উভয় কাধ্যই অচল 
করে। এলন্ ব্রাশ ও কমিউ-টেটর কাঁরবন হোঁন্ডার চিত্র 
পরি ও থয হে ক দে 
উহ্থাতে কদাপিও তল দিবেন না। থাকিবে। অন্যথায় উহা ব্দলান প্রয়োজন। 
ব্রাশে ষে গ্রাফাইট 'আছে তাহাই উহাদের উভয়কে পিচ্ছিল করিবার 
পক্ষে যথেষ্ট । 





কমিউ-টেটর ( 0০20015607) 


কমিউ-টেটরের মধ্যে ধৰি কখনও পুন্‌ পুন্‌ শব্দ হয়, তবে ঘর্ষণস্থানে 
চক্চকে ক্ষুদ্র কণ! দেখিতে পাইবেন; তাহ। শিরিষ কাগজ দ্বারা উঠাইয়! দিয়া 
মন্থণ করিবেন । ছুই শৃন্ত নধর (7২ **) শিরিষ 
কাগজ এ কাধোর বেশ উপধুক্ত | ইহ! দ্বার। অপ- 
রিফার কমিউ-টেটরকে মধ্যে মধ্যে সাফ করিবেন 
কিন্ত বর্দি অত্যধিক অপমান হয় এবং শিরিষ কাগজ 
দ্বারা কিছুতেই সাফ ও মস্ছণ কর] ন! যায়, তবে 
লেদ যন্ত্রে টারণ করাইতে হইবে এবং কারবন কারবন আশত্রর 
ব্রাগুলি পুনরায় উহার উপধুক্ত করিয়া পাড়ণ দিতে হইবে। 





ইলেকটি,.ক সিষ্টেম ৩৫ 


যদি কখনও দেখ! যায়, কাঁরবন ব্রাশগুলি অতি দ্রুত ক্ষত্নগ্রাপ্ত হইতেছে, 
এবং কমিউ-টেটর অবিরত উত্বুস্ক হইয়া পড়িতেছে, তৎক্ষণাৎ দেখিবেন 
কোন স্থানের বিজলী তাঁর নিশ্চয়ই ছিড়িয়া গিয়াছে কিম্বা কনেকসন্‌ 
লুজ হইয়া! গিয়াছে বা তেল গ্রীসে মাখিয় গিয়াছে । "অবশ্য ফিউজ. টিলা 
অবস্থায় থাকিলে ব ব্যাটারী দোষধুক্ত হইলেও কারবন ভ্রুত ক্ষয় হয়। 
আর ব্রাশগুলি নিজে যদি নিক্ুষ্ট জিনিষ হয়, তবে এ দ্রুত ক্ষয়ের জন্ত সে 
নিজেই দায়ী । | 


জেনীরেটরের চার্জিং শক্তি বাড়াইবার উপ।য় 


বাটারী রক্ষার্থে জেনারেটবের উৎপাদিকা শক্তি যদি কখনও বাড়াইতে 
বা কমাইতে হর, তবে তাহার পশ্চাৎদিকস্থ ইটি জ্কুপের গ্রতি লক্ষা করুন। 


এপস 


৯৮ সপ উ৫৯০০ 


পতিত ৮ 
তত রর 


পর 
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ৰা 
] 
1 





জেনারেটর এযাডজাষ্টিং চিত্র 
১। জামনাট। ২1 কারবন গ্যাডগাষ্টিং নাট । ৩। কাঁমউ-টেটর। 


৩৯৬ মটর-বিজ্ঞান 


একটি তৃতীয় ব্রাশ হোল্ডাঁরকে ধরিয়া আছে ও অপরটি তাহার জামনাট। 
ইঞ্জিন চলন্ত অবস্থায় প্রথমে জামনাটটি টিল! দিয়া, অপরটি আমমিটারের 
প্রতি লক্ষ্য রাখিয়৷ প্রয়োজন মত টিলা! বা টাইট দিয়! জামনাট শক্ত করিয়া 
দেন, তাহ! হইলেই আপনার প্রয়োজন সি হইবে । স্মরণ রাখিবেন ইঞ্জিন 
সচল অবস্থায় ফিতা বা চেন যাহা! জেনারেটরকে সর্বদা ঘুরায়, তাহা মধো 
মধ্যে টিল! হুইয়] ইহাকে অকন্মণ্য করে, ইহার 'প্রতিকার টাইট দেওয়া ভিন্ন 
কিছুই নহে । আবার অনেক সময় কমিউ-টেটরের তই তাত্রথণ্ডের মধাস্থিত 
ক্ষুদ্র লম্বা গর্ত, কারবন গুড়া ধুলিকণা বা অন্ত কিছু দ্বারা পূর্ণ হইয়া 
জেনারেটরকে অকন্মণা করে। সেক্ষেত্রে গাড়ি নিশ্চল অবস্থায় গর্তগুলি 
দিয়াশলাই কাঠি বা এরূপ নরম কিছু দিয়া সাফ করিয়া, পেট্রল দির। ধুইয়া 
ফেলিবেন এবং পেট্রল ন! শুকাইলে গাড়ি ষ্টাট দিবেন না। আগুন লাগিয়। 
বাইবে। 


কারবন ক্স্রিং এ্যাডজাঙ্গিং 


এগুলি সব ঠিকথাক! বাঠিক কর] সত্তেও যদি জেনারেটর কাধ্য ন 
করে, তবে কারবন ব্রাশের শ্প্িংগুলি ভগ্ন বা! উপযুক্ত জোর বিশিষ্ট কিন। 
দেখিতে হইবে । হয়ত স্প্রিয়ের দোষে কারবনগুলি কমিউ-টেটরের 'সহিত 
ঠিক পাড়ণ না হওয়ায় কাধা করিতেছে না। বদি অভ্তগ্র অবস্থায় 
ন্প্রিয়ের উপযুক্ত জোরের কিছু অভাব হয়, তবে শ্র্িংয়ের পুচ্ছটি ব্রাশ 
হোল্ডারের খাজে একঘাট বাড়াইয়। দিলে কাজ করিবে । ভাঙ্গিয়া থাকিলে 
বদলান ছাড় উপাঁর নাই । স্মরণ রাখিবেন, শ্পিংগুলি প্রয়োভনের অতিরিক্ত 
জোরশালী হইলে, কারবনগুলি 'অতি দ্রুত ক্ষয়গ্রাপ্তু হইবে ও জেনারেটর 
অন্নকালের মধ্যে অত্যধিক গরম হইয়া উঠিবে। ইহাঁতেও যদি জেনীরেটর 
কাধ্য না করে তবে নিশ্চয়ই ব্রাশহোল্ডারগুলি বা তাহাদের কোন একটি 


ইলেকটি.ক সিষ্টেম ৩৯৭ 


টিম হইয়া গিয়াছে বা জেনারেটর হইতে ইহারা সম্পূর্ণ ইনম্লেটেড. অবস্থায় 
নাই । কারেণ্ট উৎপন্ন হইয়! জেনারেটর গাত্রেই শট করিতেছে । 


ব্টাটণর মটর (965৮6: 01000: 


এই জেনারেটরের যত্র ব| সজ্ঞজিতকরণ বিষয় বাহা বলা হইল, তাহ 
টর্টার মটরেও প্রয়োজ্য | বারণ উদয়ের নির্মাণ প্রণালী ঠিক একই প্রকার। 

ফিউজ_ পুড়িয়া গেলে পরি- 
বর্তনকালে ঠিক এ নম্বর 
ব্যতীত এবং ফিউক্ু বাতীত ভন্ত 
কিছু কখনও দিবেন না। কারণ 
সেক্ষেত্রে যে ওভার ভোন্টেজ উপস্থিত হইবে জেনারেটব তাহাকে পুড়াইতে 
পারে না, নিজেই পুড়িতে আরম্ভ করে। তবে যদ্দি নিতান্তই নূতন ফিউজ, 
না পাওয়া যার তনে তখনকার মত্র বিজলী তার বা পোড়া ফিউজ. বা 
অন্য কিছুতে, সিগারেটের রাংতা জড়াইয়া বেশ শক্ত করিয়া! লাগাইয়া 
দিলেই তখনকার মত কাজ চলিবে, এবং যত শীঘ্র সম্ভব ফিউজ. আনাইয়। 
লাগাইধেন ; অন্যথায় সমূহ ক্ষতির সস্তাবন। | 





কাট আউট ব। সারকাঁট ব্রেকার 


(0৮০৮ ০: (02০81 31551052 ) 


ইঞ্জিন সচল অবস্থায় জেনারেটর কারেট উৎপন্ন করিয়া কাটুআউটের 
ভিতর দিয় ব্যাটারীকে দান করে। ম্তরাং ইঞ্জিন নিশ্চল অবস্থায় 
ব্যাটারীর সঞ্চিত কারেন্ট জেনারেটর গাত্রে শট্‌ু করিয়! নিঃশেষহওয়। 
খুবই স্বাভাবিক কাটুমাউট বা সাঁরকীট ব্রেকার এই ধ্বংন হইতে 


৩৯৮ মটর-বিজ্ঞান 


ব্যাটারীকে রক্ষা করিয়াই সন্থষ্ট হয় না, উপরন্ত চার্জিং সারকীট ও 
ইলেকৃটিকৃ সিষ্টেমের ইহা “চেক ভ্যাল্ভ” স্বরূপ। ইহার খু*টিগুলি 
পরিফার ও দৃঢ় রাখা ব্যতীত ইনার আর কোন ঘত্বের প্রয়োজন নাই। 


গা লিন লট লা আসা শচিলাসি 


ইহার দোষ পরীক্ষার উপায় 


যদি কখনও ইহা কাধ্য না করে, তবে আন্দাজ ১০।১২ মাইল 
স্পিডের উপধুক্ত মত ইঞ্জিন চালান এবং ইহার বড় খুটি (যাহা জেনারেটরের 
সহিত সংযোগ করা আছে) ও ছোট খুটি (যাহা আমমিটারের 
সহিত সংযুক্ত আছে) জ্রুপ ড্রাইভার বা এরূপ কোন ধাতৃথণ্ড 
দ্বারা সংযোগ করুন| যদি এইরূপ সংযোগ করিলে আমমিটারে চার্জ দেখায় 
এবং জ্ক্রপ ড্রাইভার সরাইয়া লইলে না দেখায়, তবে বুঝিতে হইবে কাট্‌- 
আউট যেরূপ বন্ধ হগয়। উচিত সেরূপ হইতেছে না। অবিরত বৈছ্াতিক 
প্রবাহের ভন্ঠ ইহার কনটযাক্ট পয়েন্টগুলি জলিয়। কলঙ্কময় হইয়! গিয়াছে । 
দ্বর্ণকারের সুক্ষ রেতি বা শিরিধ কাগজ দ্বারা বেশ করিয়া সাফ করিয়! 
পয়েটদ্বয়কে সর্বতোভাবে মিলাইতে পারিলেই ইহা! কাধ্যকরী হইবে। এক 
রেতি ঘসার মধ্যে একটু বিশেষত্ব আছে। প্রথম ব্যাটারী কনেকসন্‌ খুলিয়। 
দিতে হইবে, (অন্ুথায় বিপদের সন্ভাবন| ) তৎ্পরে রেতি একদিকে 
চালাইতে হইবে । টানা ও ঠেলা উভয় দিকে রেতি চালাইলে পয়েন্ট গুলি 
সাফ অবশ্ত হইবে, কিন্তু তাহার উপরিভাগ গোল হইয়া! যাইবে । গোল 
হইলে উক্ত পয়েন্ট সর্বতোভাবে মিলিত হইবে না সুতরাং কাধ্যকরী হইবে 
না। ইহার পরেও যদি কাট আউট কাধ্য না করে, তবে দেখিতে পাইবেন 
ইহার মধাস্থ যে কোন স্থানের ইলেকটি,ক ইনম্ুলেসন্‌ কার্টিয়া বাঁ নষ্ট 
হইয়! ইহাকে অকর্মণ্য করিতেছে । সেক্ষেত্রে ইনসুলেমন্‌ বা তাঁর বদলান 
ছাড়া উপায় নাই। 


য় 

সনু ডু 

শট 
রা 


ইলেকটি.ক. সিষ্টেম .হ 


সেল্ফ ফাটণর (528টি 


কাট আউটের সহিত একই আঁধারে ও একই বোর্ডে অবস্থিত ব্যাটারীর 
সঞ্চিত কাঁরেপ্ট সাহাঁধ্যে ইহা নিশ্চল ইঞ্জিনকে সচল করে। 

গাড়ির ওয়ারিং ব্যাটারী ও অন্ঠান্ত মেকানিক্যাল অংশগুলি 
( কাঁরবুরেটর পিষ্টন ভাল্ত ইত্যাদি ) ঠিক রর 
থাক স্তেও সেল্ফ ষ্টার্টার চাপিলে যদি 
ইঞ্জিন ষ্টাট না হয়, তবে অধিককাঁল ষ্রাটিং 
স্থইজ চাপিয়। ব্যাটারীর সর্ধবনাশ করিবেন 
না, কারণ অন্বেষণে প্রবৃত্ত হউন । প্রথমেই 
হাণ্ডেল থুরাইয়! দেখুন ইহা ঠিক ঘুরিতেছে, না জেনারেটর চেন 
বা অন্ক কিছু বাধা বিদ্ধ ইহার ঘুরিবার শক্তিই লোপ করিয়। দিয়াছে। 
হ্াণ্ডেল ইঞ্জিনের সহঞ্জ ঘোরার শক্তি আছে প্রমাণ করিলে, এবং 
ইঞ্জিনের অন্ান্ট বিষয় গুলি ঠিক আছে বুঝিলে, একখগ্ড তাম্র বা পিতল 
দ্বার! সেল্ফ ্টার্টারের বড় খুঁটি ছুটি সংযোগ করিয়৷ দিন, যাহাতে কারেন্ট 
সধ়্াসরি ব্যাটারী হইতে ্টার্টারে যাইতে পারে । এই অবস্থায় সুইজ প্রেস 
করিলে যদি গাড়ি ষ্টার্ট হয় এবং এ তামা বা পিতলখণ্ড উঠাইয়! লইয়া 
প্রেন করিলে ট্টাট না হর, তবে বুঝিতে হইবে সেল্ফ ্রাটারের মধ্যে 
ওপেন সারকীট অথবা পুয়োর কনটাক্ট হইতেছে । আর যদি সেল্ফ 
্ার্টারের দোষ না থাকিয়া ষ্টার্টিং তারগুলির মধ্যে দোষ হয়, তবে নিয়লিখিত 
উপায়ে তাহা! বুকিতে পারিবেন । 






সেল্ফ ষ্টা্টার 


সটিং তারগুলির দোষ পরীক্ষা 


্রাটার জেনারেটরের খুটী হইতে তাহার মেটা তারটি খুলিয়। 
ফেলুন এবং ট্ার্টিং সুইজ প্রেস করিয়া এই তারের অগ্রভাগ ইঞ্জিন 


৪০০ মটর-বিজ্ঞান 
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গাত্রে একটু জোরে নিক্ষেপ করিরা ঘর্ষণ করুন, বদি ইহাতে 
মুছু স্পার্ক বা একেবারেই ম্পার্ক ন৷ দেয়, ( অবশ্ত ব্যাটাণী নির্দোষ থাকিলে ) 
তবে বুঝিতে হইবে ষ্টারটার হইতে ব্যাটারী ঝা! ব্যাটারীর গ্রাউণ্ড কনেকপন্‌ 
তার দোষযুক্ত বা ওপেন সারকীট বিশিষ্ট । ষ্টার্টিং সারকীটের দোষ না পাইলে 
টাটার গ্রাউণ্ড কনেকমন্‌ পরীক্ষা করুন। উপরোক্তরূপে ্টার্টারের গ্রাউগ্ড 
পোষ্টে তারের অগ্রভাগ ঘর্ষণ করিলে বদি প্রবল অগ্নি দেখা যায়, তবে 
্রা্টার গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌ ভাগ আছে বুঝিতে হইবে ; ন্যথায় নহে । 

এই সেল্ফ ট্রার্টার 'ও কাটুআউট উভয়ের, কলকজ্জা একই প্রকার 
সুতরাং কাটআইউটের মেরামত 'ও সজ্জিতকরণ মম্বন্ধে যাহ! বল] হইয়াছে 
তাত! সেল্ফ ই্রার্টারেও প্রয়োজ্য । 


আমমিটার (127775152) 


গাঁড়ি সচল অবস্থায় জেনাবেটর কি পরিমাণ কারেণ্ট ব্যাটারীতে সঞ্চয় 
করিল এবং নিশ্চল অবস্থার লাইট ও | 
ইগনেসনে ( অনশ্ঠ ম্যাগনেট না থাকিলে ) 
কি পরিমাণ এ সঞ্চিত কারেন্ট খরচ হইল 
সর্বদা এই হিসাব দেওয়াই আমঘিটারের . 
প্রধান কার্য । তাই বলিয়া ইঞ্জিন ্টার্ট আামফিটার 
করিতে কি পরিমাণ কারেণ্ট খরচ হয় 
এবং বাঁতিগুলি গ্রজ্জবলিত অবস্থায় জেনারেটর কি পরিমাণ কারেন্ট 
ব্যাটারীকে দান করে, এ হিসাব অবশ্ত আমনিটারের দিবার ক্ষমতা নাই। 
এবং তাহ! জানা € আমাদের নিম্্রয়োজন। 'আমমিটার ব্যাটাবীর সজীনতার 
নির্দেশক ও ইলেকটিক্‌ পিষ্টেমের অবস্থা নির্দেশক ধমনীশ্বরূপ | এ বিষয়ে 
একটুও সন্দেহ নাই। নিশ্চঙগ গাড়িতে বাঁতি অগ্রজ্ঞলিত অবস্থায় আম- 
মিটারের কাঁটা “০” চিহ্নিত স্থানে স্থিরভাবে রহিবে। কোন সময়ে ন! 





ইলেকটি.ক সিষ্টেম ৪০১ 


থাঁকিলে, তৎক্ষণাৎ আমমিটার ঝ| ব্যাটারী কোন একটির তাঁয় খুলিয়া 
দেখুন কাটা *“০% তে ফিরিয়া যাঁয় কিন! । যদি যায় জানিতে হইবে কোন 
স্থানের তাঁর শট করিতেছে, যত শীস্ত সম্ভব এ শর্ট সংশোধন করিয়! দিবেন 
অন্যথায় ব্যাটারী অচিরে ধ্বংস হইয়া যাইবে । আর যদি কাটা “০৮ তে 
ফিরিয়া না যায়, তবে বুঝিতে হইবে আমমিটার শ্বয়ং দৌষতুষ্ট । সেক্ষেত্রে 
আমমিটার বদলান ছাড়া উপায় নাই। এবং যে কয়দিন নুতন আমমিটার 
না পাওয়া যায়, সেই কয়দিন আমমিটারের উভয় খু'টিস্থিত সমস্ত তারগুলি 
একত্র বেশ শক্ত করিয়! পাঁকাইয় ল্লাক 0প দিয়া জড়াইয়৷ রাখিয়! 
গাঁড়ি চালাইতে পারা যায় । 
জেনারেটর চেন ছোট বড় করা যায় 
যে সকল জেনারেটর পাথার বেণ্ট সাহাধ্যে থুরিয়া থাকে, তাহাদের 
বেণ্ট টিলা হুইয়া গেলে বাহির হইতেই চাক্ষুদ দেখা যায়। কাজেই 
তাহাদের নাট ও জাম নাট টিল! দিয়া, ফ্যান এ্যাডজাষ্টের স্টায় 
জেনারেটর প্রয়োজন মত সরাইয়! নাট দ্বয় টাইট দিলেই কাধ্যকরী হইবে। 
যে সকল জেনারেটর চেন সাহায্যে 
ক্রযাঙ্কশাফট পিনীয়ান যোগে ঘোরে, 
তাহাদের চেন টিলা হইলে টাইট দেওয়। 
একটু সময় ও জ্ঞান সাপেক্ষ । কিন্ত 
জিনিষটি মোটেই কঠিন নহে। প্রথমেই 
চেনের উপরস্থ টানি যাঁহা ৫1৭টি নাট 
দ্বার! ইঞ্জিন গাত্রে সংলগ্ন আছে, তাহা 
রি পু ধীরে ধীরে খুলিয়া ফেলুন। সাবধান 
১ + ০:22. ইহার লাইনিং নষ্ট করিবেন না, তাহা 
চেন সংযোগ হইলে এই পথে চলন্ত ইঞ্জিনের তৈল 
বাহির হইয়! ক্র্যান্ককেস শৃন্ধ' করিয়া দিবে। 
২৬ রর 








৪০২ মটর-বিজ্ঞান 
১ নাট ও এক্সেলটক ধারক লস 
লক ওয়াশার (টিনের চাকতি )। ণ রর নাড়ি 
২। ড ব্লক ধারক নাট। ১ ১3 
৩। গ্যাডজাষ্টমে্ট ব্রাকেট। এ ৫) 
৪, গ্যাডজাষ্টমেণ্ট জাম নাট । ৪.1 পন 
৫ | চর বক । দু টি । একএরিনের্নে 





ঢাঝুনী খোল অবস্থায় চেন 


চেন ঠিক আছে কিন! তাহার পরীক্ষ। 


চেনের উপর নীচ অংশ বৃদ্ধান্থুলী ও তর্জণী মধ্যে ধরিয়া! টিপিলে ইহা 
$ ইঞ্চি পরিমাণ নোয়াইবে। ইহার বেশী টিল। থাকিলে গাড়ি চলিবার কালে 
'আপত্যজনক শব্দ ত করিবেই, হয়ত কেস গাত্রে মুহুমুহুঃ আঘ।ত খাইয়া 
অল্পে অল্পে ভাঙ্গিয়া, একদিন ক্র্যান্কশাফ.ট পিনীয়ান নিম্নে গড়াইয়া গিয়া, 
হঠাৎ ইঞ্জিনের গতিরোধ করিয়া উহার অনেক কিছুই ভাঙ্গিয়। ফেলিবে ! 

আবার নিয়মের অতিরিক্ত টাইট থাকিলে অর্থাৎ ইটের ন্যায় শক্ত 
রহিলে, (হন্ড দ্বার উক্ত রূপে পরীক্ষা করিয়। দেখুন ) অল্পে অল্পে না 
ভার্দিয়৷ হঠাৎ ছিখাড়য়। গিয়! এ বিদ্বই উপস্থিত করিবে। 


১। 
ক্লাম্প। 
২। 
৩। 
অবস্থায় | 
৪ | 


চেন কিরূপে টাইট ব। টিল| দিতে হয় 
ছ্রাপ বা ফিতা ধারক 


লক ওয়াশার (টিনের )। 
চেন কভার খোল! 


চেন। 
এক্সেনটী কের বৃহৎ জাম 
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ভি জী সিউল | ও ঠিডিত হল সী পা উল লিল জীপ ৯ ৮ লি ডি লাছি বাসি ছি পাছিলী লিলি পল শা পিসি লী ছ স্ অনা সী শি দল রা স্পা লী লা সিকি সি জ্তিলা সা ০ তীস্পলা তি 


৬। এক্সেনটী,ক রিং। 

৭। এক্‌সেনটী,ক রিংয়ের সেট স্তু ও লকনাট। 

৮1 ডু রক ও তাহার নাট। 

৯। ড ব্লক ব্রাকেট। (ইহার উপর নীচে ছুইটি জাঁম নাট থাকে )। 

জেনারেটরের গলদেশে একখানি এক্সেন্টীক রিং পরানো থাকে, 
সুতরাং প্রয়োজন মত এক্‌সেন্টীক রিংয়ের ছিদ্রটি সরাইয়া নড়াইয়া 
জেনারেটর চেন টাইট ব1 টিলা দেওয়া কিছুই কঠিন নহে। 

এক্সেনটা,ক ইঞ্জিন গাত্রে দৃঢ় লাগানো নহে, একটি খাঁজ বা কক্ষ মধ্যে 
সেট স্তর ও লক নাট সাহায্যে আবদ্ধধাত্র। 

এখন কি উপায়ে এক্সেনটীকের ছিদ্র সরাইয়া নড়াইয়। চেন টাইট 
দেওয়া হয় দেখ! বাঁউক-_ 

(ক) চেন কভার ত খোলাই আছে, জেনারেটর ধারক গ্রাপ বা 
ফিতার জ্কুপ (১ নং) টিলা! করিয়া দেন। অন্যথায় জেনারেটর, এক্সেন- 
টী.ক ছিদ্র ঘুরাইলেও সরিতে নড়িতে পারিবে না। 

,(খ) এবার ৮ নং ড ব্লক-নাট টিল! দেওয়ার প্রয়োজন। চেন 
টাইট দিতে হইলে, ৮ ত্রাকেটের (৯ নং) জ্্রুর এক ইঞ্চি, নীচ পধ্যন্ত উহার 
জাম নাঁটটি টিলা দিয়া রাখুন। আর চেন লুজ, করিতে হইলে, উহার উপরের 
জীম নাট এক ইঞ্চি উপরে তুলিয়৷ রাখুন । এইবার গোটা ষ্টাড বা বড় 
্্ুটি কয়েক পাক ঘুরাইিয়া, জেনারেটর ও ঘ্ বুক মধ্যে সামান্ত ফাকের সৃষ্টি 
করুন। 

একৃসেনটা ক সেট স্ক্রু ও লক নাট (৭ নং) একেবারে খুলিয়া বাহির 
করিয়। ফেলুন। 

২ নং চিহ্নিত লক ওয়াশারের মুখগুলি দুমড়ানো আছে, তাহা চাড়া 
দিয়! সোঁজ! করিয়! €৫নং চিহ্নিত বৃহৎ জাম নাটটি হাঁতুড়ী ও বেন! সাহায্যে 
ধীরে ধীরে বা! পাকে ঘ। দ্িয্া। অনেকখানি টিলা করিয়া দেন। 


৪০৪ মটর-বিজ্ঞান 

এক্‌সেনটী.ক রিংকে ( ৬নং) মিহি বেনা সাহায্য ধীরে ধীরে ঘ! দিয়া, 
যে দিকে এবং যে পজিসনে তাহার ছিদ্র অবস্থান করিলে আপনার উদ্দেশ্য 
সিদ্ধ হয়, সেই দিকে উহাকে সরাইয়া দেন। এবং হাত দিয়া টিপিয়া 
দেখুন চেন নিয়মিত টাইট ব1 টিলা হইয়াছে কিনা । বলা! বাহুল্য এক্‌- 
সেনটীককে তাহার কক্ষ মধ্যে উপর নীচ উভয় দিকেই বেন! 
সাহায্যে সরাইয়া, তাহার ছিদ্রটিকে অভীম্সিত পজিসনে লওয়া যায়। 

এইবাঁর দনং প্রথমেই টাইট দেন, যেন একুসেন্টীক সরিয়৷ নড়িয়। না 
যায়। তথ্পরে ৫নং টাইট দিয়া দেখুন ৬ ব্লক জেনারেটরকে তাহার 
খাজের মধ্যে ধরিয়াছে কিনা । যদি না ধরিয়া থাকে, তবে ৯নং জাম নাটি- 
দ্বয় ইতর বিশেষ করিয়! জেনাঁরেটরকে খাঁজের মধ্যে বসান । 

এইবার ১নং স্রাপ বা ফিতা টাইট দেন ও তৎপরে ২নং লক ওয়াশারের 
কানগুলি ৫নং বৃহৎ জাম নাটের খাজের মধ্যে বিপরীতমুখী কবিয়। 
বসাইয়| দেন। ইহার উদ্দেশ্ত জাম নাট যাহাতে ভবিষ্যতে গাড়ির ঝশাকুনীতে 
টিলা হইতে না পারে । 


সর্ববকার্যশেষে, চেন কভার ফিট করিবার পূর্বের গাড়ির হাল 
ঘুরাইয়! দেখুন, চেন ঠিক ঘুরিতেছে কিনা এবং চেনের মুখের চাঁবি অর্থাৎ 
লকপিন দৃঢ় আছে কিনা। 


কভার লাইনিং ছি'ড়িয়া গিয়া থাকিলে গিয়ার লাইনিংয়ের মত উহা 
প্রস্তুত করিয়া! লউন, এবং কভার টাইট দিয়া কাধ্য সমাগত করিবার পূর্বে 
যে ষে কাধ্য এ যাবৎ করা হইল, তাহা ঠিক হইয়াছে কিনা আর একবার 
পরীক্ষা করিয়া দেখুন । 

চেনের লিঙ্ক ব1 দানাগুলি অত্যধিক ক্ষয় হুইয়! চেন অতিশয় দীর্ঘ 
হইয়া গেলে, উপরোক্ত প্রক্রিয়ায় তাহ! এ্যাডজাষ্ট হইবে না, সে ক্ষেত্রে নৃতন 
চেন বদলান ছাড়া উপায় নাই! 

পুরানর বদলে নুতন চেন ফিট করিতে হইলে এই উপায়্েই করিতে 
হইবে। মাত্র গ্রভেদ রেডিয়েটর ও টাইমিং কভার খুলিয়া, ক্র্যাহ্থশাফ.ট 
পিনীয়ানে ও জেনারেটরে প্রথম নূতন চেলটি পরাইয়৷ লইতে হুইরে। 


ইলেকটি,ক সিষ্টেম ৪০৫ 


কী ওয়ারিং ( 150৮10 ৬/ 17728) 

পরপৃষ্ঠার নঝ্স'টি একটু মনোযোগ সহকারে বুঝিয়া দেখিলে, গাড়ির 
ইলেক্টিক ওয়ারিং খুব সহজ বোধ হইবে। 

প্রথমেই ছুইটি হেড লাইট, ঢইটি সাইড লাইট, ও সর্ব নিগ্লে ব্যাক লাইট 
লক্ষ্য করিয়! রাখুন । | 

নঝ্স'র হেড লাইট নিয়ে জেনারেটর, তৎনিয়ে ইলেক্টিক হর্ণ, তৎপরে 
কাটআউট ( সেল্ফ ষ্টাটার ) এবং সর্ধব নিয়ে ব্যাটারী । 

কাটআউটের বাঁম পার্থে ছুইটি বৃত্ত লক্ষ্য করিয়৷ দেখুন, বৃহত্তরটি 
সাইড লাইটের সহিত সংযুক্ত এবং ইহাই সকল লাইটের সুইজ। 
ক্ষুদ্রতরটি কাট আউট, হর্ণ ইত্যাদির সহিত যুক্ত, ইহা আমমিটার ৷ কারেণ্ট 
ব্যাটারী হইতে বাহির হইয়৷ ভিন্ন ভিন্ন তার সংযোগে সকলকে সরবরাহ 
করে। সুতরাং ব্যাটারী হইতেই ওয়ারিং বর্ণনা কর! যাউক। 

ব্যাটারীর ছুই প্রান্তস্থ ুইটি পোল মোট। তারে আবদ্ধ । ক্ষুদ্রতরট গ্রাউণ্ড 

বা! আর্থ নামে গাড়ির লৌহমক্ব গাত্রে আবদ্ধ, এবং বৃহত্তরটি কাট আউটে গিয়া 
শেষ্‌ হইয়াছে । এ স্থান হইতেই উহা'র সহিত অপর তাঁর সংযোগে ব্যাটারীর 
প্রেরিত বিদ্যুৎ আমমিটারের ভিতর দিয়া সুইজে গিয়। শেষ হইয়াছে । 

এই সুইজ, পয়েন্টে ভিন্ন ভিন্ন স্থানে প্রেরিত তাঁর, স্তুর সাহাঁষ্যে আবদ্ধ। 
ন্ুইজের লিভাবরটি 
(হাতল) এরূপ 
আয়োজনেউহার 
কেন্দ্রে স্থাপিত যে, 
ঘুরাইলে ফিরাইলে 
উহ]! এক তারের 





লম্ব দণ্ডটি সুইজ, 
সহিত সম্বন্ধ ত্যাগ হুইজ. মধ্যে জু সাহাব লিতার। 
করিয়া, অপর তারের আবদ্ধ তারের উন্্ত চিত্র 





ইলেকটিক ওয়ারিংগের নৃঙ্থ। | 


ইলেকটি,ক পিষ্টেম ৪০৭ 


সহিত সম্বন্ধ স্থাপন করে। অথবা প্রয়োজন অনুযায়ী একাধিকের সঙ্গেও 
সম্বন্ধ রাখিতে পারে। এবং যখনই উহা! লন্বভাবে দণ্ডায়মান রহিবে 
তখন কোন তারের সহিতই ইহার সম্বন্ধ থাকিবে না। 

আম মিটার হইতে একটি তার উদ্দমুখী হইয়া হর্ণে, ও অপরটি নিয়মুখী 
হইয়া প্‌ লাইটে সুইজে গিয়াছে। সর এ 
এই টপ লাইটের একটু বিশেষত্ব 
আছে, উহার স্থুইজ সতন্ত্র এবং 
ইহা ব্যাক লাইট মধ্যে সতন্ত 
কক্ষে অবস্থান করে। ড্রাইভার 
ফুটত্রেক চাপিলেই চিত্রে দশিত ব্যাক লাইট স্ুইজ, 
তীর চিহ্নিত পথে উহার সুষ্টজ. উন্মুক্ত হইয়! ষ্টপ লাইট জালিয়া দ্রিবে, এবং 
ব্রেক প্যাডেল ছাঁড়িরা দিবাাত্র কারেন্ট পথ বিছিন্ন হইয়া আলে! 
নিভাইয়! দিবে । এ লাইটের উদ্দেশ্ত পশ্চাৎবর্তী গাড়িকে সঙ্কেতে জানাঁন__ 
“আমি দাঁড়াইব তুমি সাবধান হও”। 

, কাট 'আউট হইতে যে তারটি জেনারেটরে গিয়াছে তাহাকে কারেন্ট 

নেওয়া ও দেওয়া! উভয় কাধাই করিতে হয়। 

জেনারেটর ধখন বিদ্যুৎ উৎপন্ন করে তখন এই তাঁর তাহা ব্যাটারীতে 
পৌ"ছাইয়া দ্রেয়। এবং যখন ব্যাটারীর সঞ্চিত বিছ্যুৎ্থ সাহায্যে নিশ্চল 
ইঞ্জিন সচল করার প্রয়োজন হয়, তখন এই তার যোগেই বিদ্যুৎ গিয়া উহার 
অত্যন্তরস্থ ই্ার্টার পিনীয়ানকে সজোরে ঘুরাইয়৷ দেয়। 

যন্দ কারেণ্টের এই যাতায়াত পথ সর্বদাই উনুক্ত থাকে তবে ব্যাটারীর 
সঞ্চিত ভাগার লৌহ গাত্র ম্পর্শে ফুরাইতে কতক্ষণ? এই কারণেই এই 
যাতায়াত পথে একটি কাট আউটের প্রয়োজন। 

ওয়ারিং চিত্রের - --চিহ্কিত স্থানগুলি গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌। চারটি 
প্লাগ মধ্যে ইলেকটিক কনেকসন্‌ দেখান হইতেছে কারণ ইহা! কয়েল 





৪০৮ মটবর-বিজ্ঞান 


সিষ্টেম গাঁড়ির নক্সা । ম্যাগনেট সিষ্টেম হইলে এ তারের প্রয়োজন 
নাই। | 


বাল্ব ও হোল্ডার (8515 & 1791951) 


বাতির বাল্বগুলি কি উপায়ে তার মধ্যে আবদ্ধ দেখা যাউক। 
পা্বস্থ হোল্ডার চিত্রের উভয়দিকে : [ি 

ছুইটি খাঁজ দেখুন। এক দ্িককাঁর 
খাজে বাল্ব ফিট করিতে হয় ও 
অপর দিককার খাঁজে হোল্ডার বটম 
ফিট করিতে হয়। এই হোল্ডার 
বটমের নীচের মোটা অংশটি বাঁমপাঁকে হোন্ডার হোল্ডার বট 


খুলিয়া, তদ্মধ্যে একটি ক্ষুদ্র স্তর সাহাযো উহার নির্দিষ্ট ইলেকটি.ক তাঁর 
ংযোগ করা থাকে । 





বাতি ন] ভ্বলিলে মেরামতের উপায় 


নুতরাং কোন সময়ে বিজলী বাতি না জলিলে এবং বাঁল্ব, তাঁর, ব্যাটারী, 
গ্রাউণ্ড কনেকসন্‌ ইত্যার্দি পরিক্ষার ও নির্দোষ অবস্থায় থাঁকিলে, এই 
হোল্ডার বা তাহার বটম দোষী বুঝিতে হইবে। প্রথমেই হোল্ডার বটম খুলিয়! 
দেখুন ইহার মধ্যস্থ তারের অগ্রভাগ কাটিয়া ব! ছি'ড়িয়! গিয়াছে কিনা। 
তাঁর কাট! ছে'ড় ন| হইলে ইহার ধারক দ্রুপটি দেখুন নিশ্চয়ই টিলা! হইয়া 
তাঁরকে আন্ন। করিয়া দিয়াছে । অন্তথায় হোল্ডার বটমের অগ্রভাগে যে 
পিতলের পয়েন্ট লাগানে! আছে, তাহা হয়ত হোল্ডার নিয়স্থ পয়েন্ট স্পর্শ 
করিতে ন! পারার আলে! জলিতেছে না । এক্ষেত্রে একবিন্দু গলিত রাঁং বটম 
পয়েণ্টের উপর দিলে, উহা লম্বায় বড় হুইয়া হোল্ডার স্পর্শ করিবে। 
হোল্ছারের নিজের দোষে অর্থাৎ উহ! যে পয়েন্ট দ্বারা বাল্ব নিয়স্থ পয়েপটকে 


ইলেকছি, ক নিতে ৪০৯ 


পর লি লা তি ৭ চা লা্পিশ দি লা পা পশলা লি ডিল ৩ লীগ উল 


পর্ণ ব করে, 9 তাহা খারাপ হইয়া থাকিলে নূতন বদলানো ছাড়! উপায় নাই। 
বাল্ব পয়েন্ট ক্ষয় হইয়া ছোট হুইয়া থাঁকিলে, উহার নিয়েও গলিত রাঁং বিন্দু 
দেওয়! চলে, কিন্ধু বাল্ব অত্যন্তরস্থ হুষ্ম তার পুড়িয়৷ গিয়। থাকিলে নৃতন 
বদঙ্গানে। ছাড়া উপায় নাই। পোড়া বাল্ব অনেক সময় চোখে দেখিয়া 
বুঝা যাঁয় না । সেক্ষেত্রে একটি নৃতন বাল্ব ফিট করিলে বর্দি আলো! জলে এবং 
পুরাতনটি দিলে ন! জলে, তবে পুরাতনটি নষ্ট হইয়া! গিয়াছে বুঝিতে হইবে। 
ইহা! বাতীত বাতি না জালার কারণ অনেক সময় 
তাহার নিজ বা ব্যাটারী গ্রাউণ্ড কনেকপন্‌। ইহার 
বিষয় পূর্বেই জানিয়াছেন। তারের ইনম্ুলেসন্‌ অর্থাৎ ২ 
রবার আবরণ ছি'ড়িয়া কাটিয়। বা তৈল গ্রীসে নরম আন্ত প্রকার হুইজ, 
হইয়! গিয়া থাকিলে মেরামত অপেক্ষা নূতন বদলানোই 

ভাল। কারণ ইহার দাম অতি সামান্ঠ তবে উপস্থিত না থাকিলে, ছেণ্ড়। 
মুখদ্য় খুব জড়াইয়! বাঁধিয়া এক টুকরা ব্লাক টেপ ( 78190]. 6809) 
(বাজারে কিনিতে পাওয়া যায়) তাহার উপর ৩1৪ পাকে লাগাইয়া দিবেন। 
তাহা হইলে এইস্থান গাঁড়ির লৌহময় গাত্রে লাগিলেও সর্ট করিবে না। 





জভ্উ ল্ভিল্ভাঁঙ্গ 
প্রথম্ম অঙ্গ 


গাড়ি চালন (0:15178) 





ইঞ্জিন টার দিবার পূর্বে নি্নলিখিত বিষয়গুলি ঠিক থাকা! চাই 
(১) প্রয়োজনের উপযুক্ত পেট্রল ও (৪) ক্র্ান্ককেসে পরিমিত তৈল 


পেট্রল কর্ক থোল! । (৫) চাকায় উপযুক্ত পাম্প। 
(২) হাঁগুত্রেক খোল! । (৬) টায়ার টিউব ফিট কর! একটা 
(৩) রেডিয়েটর জলপূর্ণ। রিম। 


এগুলি ঠিক থাকিলে ইগনেসন্‌ সুইজ খুলিয়। দেন। উৎপরে গিয়ার 
লিভার নিউট্রাণ দেখি ষ্টেয়ারিং হুইল নিস গা লিভার ঈষৎ উন্ুক্ত 


ড্রাইভিং ৪১১ 


শর্ট পরি পিপি পি পাপী পিল পছিলরী ছি পন শি পিপি দিশা দিছি লা 


করিয়া! রাখুন, , এবং ₹ পার্ক লিভারটি সম্পূর্ণ রিটা করিয়া ৫ দেন। এই 
শেষোক্তটি বিটার্ট করিতে ভূলিয়া গেলে ইঞ্জিন ট্টার্ট হইবে, কিন্ত মুহূর্তে ব্যাক 
মারিয়! (উপ্টা পাঁকে ঘুরিয়া ) আপনার হাতের কজি ভাঙ্গিয়৷ দেওয়া 
আশ্চধ্য নহে। আর গ্যাম লিভার বেশী উন্ুক্ত থাকিলে, প্রারস্তে অতাধিক 
গ্যাস এককালীন প্রবেশ করিয়া, ষ্টার্টের বিদ্ব ঝ! ইঞ্জিনকে মুহূর্তে গরম 
করিয়া! তাহার ক্ষতি করিতে পারে । এবং ঈষৎ খোঁলা ন! থাকিলে, গ্যাস 
মোটেই সিলিগারে প্রবেশ করিতে না! পারিয়। ষ্টার্ট লইতে দিবে না। 

এইবার ড্রাইভারের আসনে বসিয়া পায়ের চাপে যতদুর যায়, সেল্ফ 
ার্টার-হ্ুইজ. টিপিলেই ইঞ্জিন ষ্টার্ট লইবে। এবং যে মুহূর্তে ইঞ্জিন ষ্টার 
লইবে তদমুহূর্তেই স্ুইজ হইতে পা উঠাইয়! লইতে ভূলিবেন না, অন্তথায় 
সমূহ ক্ষতির সম্ভাবন1। যদি ইহাতে ষ্ার্ট ম৷ লয়, আর একবার স্ুইজ 
টিপিতে পারেন কিন্তু পুনঃ পুনঃ চেষ্টা করিয়া ব্যাটারীর সর্বনাশ করিবেন 
না। খু'জিয়৷ দেখুন দোষ কোথাও আছে ব! হইয়াছে কিনা । 

তৎপূর্বের হাগ্ডেল ঘুরাইয়া৷ চেষ্টা করিতে পাবেন কারণ হ্থাগ্ডেল পুনঃ 
পুনঃ ঘুরাইলে ডাইলিউসন্‌ ব্যতিত ইঞ্জিনের বিশেষ কোন ক্ষতি হয় ন!। 

চালু গাড়ি ষ্টাট না লইলে প্রথমেই পেট্রগের অভাব বা সরবরাহ 
দোঁষ, অন্থথায় আগুনের দোষ উপস্থিত হইয়াছে বুঝিতে হইবে । 

খতু ভেদে গিকৃশ্চারের পরিবর্তন (রিচ বা পুয়োর মিকৃশ্চার ) প্রয়োজন, 
একারণে ইঞ্জিন ষ্টার্ট না লইতে পাবে । সেজন্ত ড্যাশবোর্ডস্থিত চোঁক রডটি 
নিজের দিকে টানিয়া পূর্বব বর্ণিত উপায়ে ইঞ্জিন ট্ার্ট দেন। ইঞ্জিন ষ্টার্ট 
লওয়] মাত্র রডের বেশী অংশ ভিতরে ঠেলিয়! দিবেন এবং ১৫।২০ সেকেওু 
চলিয়া! ইঞ্জিন নিজ জড়তা! ব। শৈত্য ত্যাগ করিলে সম্পূর্ণ ঠেলিয়৷ দিবেন । 

চোঁক টানিয়! ষ্টাট দেওয়া আয়াস সাধ্য, কিন্তু স্মরণ রাখিবেন পুনঃ 
পুনঃ চোক ব্যবহাঁর অর্থে, করোসন্‌ ও ডাইলিউসন্কে ডাকিয়া আনা ব্যতীহ 
কিছুই নহে। 


৪১২ মটর-বিজ্ঞাঁন 


ইগ্ধনেসন্‌ নকিং 


ইঞ্জিন ষ্টার্টের পর গাড়ি চাঁলাইবার প্রারস্তে ম্পার্ক লিভার পূর্ণ এ্যাডভান্দ 
করিয়া! দিবেন। 

বিশেষ কারণ ব্যতিরেকে ম্পার্ক রিটার্ট অবস্থায় গাড়ি চাঁলান নিষেধ ।' 
মুহূর্তে ইঞ্জিন অত্যধিক উত্তপ্ত হইয়া ইহার প্রায় সকল কার্ধযই পণ্ড করিয়া 
দেয়। কিন্ত অত্যধিক বালুকাময় পথে, পাহাড় বা তদনুরূপ উচ্চ ভূমিতে 
আরোহণ কালে, স্পার্ক লিভার অদ্দ বা ততোধিক রিটার্ট বাখাই নিয়ম । 
তাহাতে গাঁড়ি চালনায় বিশেষ আয়াস পাওয়া যায় এবং ইহাই ইহার বিশেষ 
কারণ। 

প্রয়োজনের অতিরিক্ত রিটা্ট করিলে, আবার প্রতি ফায়ারিং গ্রৌকে 
একটি নক (ধাঁক্ক। ) বা বিশেষ শব্দ অনুভব করিতে হয়। এজন্য এসব 
ক্ষেত্রে যতটুকু রিটার্ট করিলে এই ধান্ক। বা শব অনুভূত হয় না 
ততটুকুই রিটার্ট করা বিধি। এই ধাক্কাকে ইগঢনসন্‌ নকিং কছে। 


১। এক্সিলিরেটর | 

২। ফুটব্রেক প্যাডেল। 

৩। ক্লাচ প্যাডেল। 

৪ | গিয়ার শিফট লিভার । 
৬। ্টেপারিং হুইল । 

১৮। সেলফ, ট্াটার সুইজ.। 
১৯। হাঁগুব্রেক লিভার । 





গাড়ি চালনার যন্ত্রপাতি । 


একূসিলিরেটরের ব্যবহার 


চিত্রের ১ চিহ্নিত যন্ত্রটি একসিলিরেটর ৷ চলন্ত ইঞ্জিনে. গিয়ার সংঘুক্ত 
“অবস্থায়, ইহা! যতই চাঁপা পাইয়া নিয়াভিমুখী হইবে, গাড়ি ততই উত্তরোত্তর 


াইভিং ৪১৩ 


বেগবভী হইবে । এবং পদতঙ্গ উপরে উঠাইয়। ( ইহাতে স্প্রিং সংযোগিত 
থাকায় ) যতই ইহাকে শ্বস্থানে ফিরিবাঁর অবকাশ দেওয়া যাইবে, ততই 
গ|ড়ির বেগ কমিবে। ই্টেয়ারিং হুইল নিয়স্থ গ্যাস লিভার সাহায্যেও এ 
কার্ধা কর! যায়, তবে ব্যবহারে ইহা তত আয়াসপ্রদ নহে বলির চালনা 
কালে ইহা বেশী ব্যবহৃত হয় ন!। 


গিয়ার লিভারের ব্যবহার 
প্রথম গিয়ারে দেওয়া 


মস্তকে লাটিমধারী ৪নং দণ্ডটি (“গাড়ি চালনার যন্ত্রপাতি” চিত্রে) গিয়ার 
শিফট লিভার । গাড়িকে গতিদান করিতে হইলে নিজ বাম পদ নিয় ক্ল/চ 
প্যাডেল (চিত্রের ৩ চিহ্নিত ) পূর্ণ চাপিয়া, গিয়ার লিভারটি বাঁম পার্শখ 
যতদুর সরিতে পারে সরাইয়া, উপরের দিকে ঠেলিয়৷ দিলে ফাষ্ট বা প্রথম 
গিয়ার হইল । | 

যতক্ষণ লিভারটি প্রথম গিয়ারে দেওয়া শেষ না হয়, ততক্ষণ ক্লাচ 
পাডেল পূর্ণ ভাবেই চাপিয়া রাখিতে হইবে। প্িভাঁর প্রথম গিয়ারে 
দেওয়! শেষ হইলে, ক্লাচ প্যাডেল ধীরে, অতি 
ধীরে, ছাঁড়িতে থাকিবেন, ও সঙ্গে সঙ্গে 
একৃদিলিবেটর টিপিয়া গ্যাস দিতে থাঁকিবেন। 
ক্লাচ ছাড়া সম্পূর্ণ হইলে, অর্থাৎ ক্লাচ প্যাডেল 
সম্পূর্ণ মুক্ত হুইয়৷ পুর্ব অবস্থায় ফিরিয়া আসার 
সঙ্গে সঙ্গে গাড়ি ধীরে ধীরে চলিতে 
থাঁকিবে। কিন্ত গ্যাস দেওয়া যেন বন্ধ ন! 
হর। 

স্মরণ বাথিবেন গিয়ার এনগেজের পর হঠাৎ ভিন টার 
ক্লাচ ছাড়া বাঁ এককালীন এক্সিলিরেটরে বেশী কাঞ্সনিক পথ । . 





গিয়ার লিভার 
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লী শিলা বা সিল শে তপতি সিল ৯ ছলাসিত % পাখি তপ্ত 


চাপ জেওয়া শুদ্ধ ৯ আরোহীর পক্ষে নান নহে, , গাড়ির * পক্ষেও 
অশেষ ক্ষতিকারক । ইহাতে ইঞ্জিন অভ্যন্তরে একটা ধাক| দিয়। হঠাৎ 
টার্ট বন্ধ করিয়া দেয়। 
প্রথম গিয়ারে আপনার গাড়ি চলিতেছে । এইবার এক্সিলিরেটর একটু 
বেশী চাপিয়। গাঁড়িকে ১৫।২৭ গজ রাস্তা একটু জোরেই অতিক্রম করিতে 
দেন। কারণ দ্বিতীয় গিয়ার বদলাইতে যে সময় লাগিবে, সেই সময়টুকু 
গ্যাস দেওয়া বন্ধ থাকিবেঃ কাজেই গ্রাস বন্ধ সত্তেও গাড়ি 
যেন নিজের ঝোৌোকে এ সময়টুকু চলিতে পারে। প্রায় নিশ্চল 
গাড়িতে প্রথম হইতে দ্বিতীয় গিয়ার ব্দলাইলে তেমন কাধ্যকরী 
হয় না। 


দ্বিতীয় গিয়ারে দেওয় 


পুনরায় ক্লাচ পূর্ণভাবে চাঁপিয়। গিয়ার লিভাঁরটি নীচে সামান্য 
টানিয়া, (ন) চিন্তিত নিউট্রাল পজিসনে আনিয়াই সঙ্গে সঙ্গে দক্ষিণে 
যতদূর যায় সরাইয়। (এ দক্ষিণেই ) নীচে নাগাইয়! দিলেই দ্বিতীয় 
গিয়ার হইল। | 

এইবার ক্লাচ প্যাঁডেঙ্গ ধীরে ধীরে ছাড়িতে থাকুন, এবং সঙ্গে সঙ্গে 
গ্যাসও অল্পে অল্পে দিতে থাকুন। ক্লাচ প্যাডেল সম্পূর্ণ ছাড়া হইলে 
ূর্বববার হইতে এইবার একটু বেশী গ্যাস অপেক্ষাকৃত তাড়াতাড়ি দিয়া, এই 
দ্বিতীয় গিয়ারে গাড়িকে একটু বেশী রাস্তা চলিতে দেন। 


তৃতীয় ব! টপ গিয়ারে দেওয়া 


কিছু রাস্তা চলার পর ক্লাচ পুনরায় চাঁপিয়া, লিভারটি ঠেলিয়। উপরে 
তুলিয়া নিউট্রাল পজিসনে আনুন। তৎপরে সঙ্গে সঙ্গে নিজ সর্ধবদক্ষিণে 
: উপরে তুলিয়। দিলেই তৃতীয় বা টপ গিয়ার হইল। এবার প্যাডেল পূর্ববা- 


লা শশা এ শপ জা পালা পরি লি 
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৮০০০০ শে সি পেপ৯এতি সি পিপি লেপ তা তত লস লী চা 


পেক্ষা আরও তাড়াতাড়ি ছাড়ি গ্যাসও ূ্ববাপেকষ একটু বেশ পরিমাণে 
দিয়া ক্রমশঃ গাড়ির বেগ বাড়ান। এখন এই গিয়ারে এই অবস্থায় 
গাড়ি চালান। | 

স্মরণ রাখিবেন এক গিয়ার হইতে অন্য গিয়ারে ব্দলানর পর, ক্লাচ 
প্যাডেল ছাড়া অবস্থায় যে কোন গিয়ারে ইঞ্জিন গ্যাস না পাইলে, তৎক্ষণাৎ 
একটা জোর ধা! দিয়! বন্ধ হইয়া যাইবে । 

ইঞ্জিন বন্ধ করিবার প্রয়োজন হইলে, ইগনেসন্‌ মুইজ ঘুরাইয়াই বন্ধ 
কর] হয়। কিন্ধ ইহা থারাঁপ হইয়া গেলে, অনেক সময় ড্রাইভারর! এই 
উপায়ে অর্থাৎ গাড়িকে যে কোন গিয়ারে দিয়া ব্রেক চাপিয়া একসিলিরেটর 
মোটেই না টিপিয়া ইঞ্জিন বন্ধ করে। কিন্তু ইহা অতি নিক্ষ্ট ও নিষ্ঠুর 
উপায়, ইঞ্জিনের অশেষ ক্ষতিকারক | 

২৪৭।২৪৮ পৃষ্ঠায়, লিভারের বিভিন্ন গিয়ারে চলাফেরার পথ সন্বন্ধে 
বিস্তারিত চিত্রদ্বার৷ বণিত হইয়াছে । নুতরাং পুনরাবৃত্তি নিশ্রয়োজন । 


রি ব্যাক গিয়ারে দেওয়। 


ব্যাক গিয়ারে চালাইতে লিভার মাত্র ব্যাক গিয়ারে দিয়] পূর্বের স্তাঁয় 
গ্যাস দিলেই হইল। তবে সামনের গিয়ারগুলি গাঁড়ি সচল অবস্থায় 
বদলাইতে হয়, আর ব্যাক গিয়ার সম্পূর্ণ নিশ্চল অবস্থায় দিতে হয়। 
অন্যথায় সমূহ বিপদের সম্ভাবনা । ব্যাক গিয়ার ফাষ্ট গিয়ারের দ্রিকেই 
উহার ঠিক বিপরীত স্থানে অবস্থিত অর্থাৎ ফাষ্ট গিয়ার উর্দস্থ বামে, ও 
ব্যাক গিয়ার নিয়স্থ বামে। 

ক্লাচ সম্পূর্ণ চাঁপিয়! গিয়ার লিভারটি বামে ঠেলিয়া নীচে নামাইয়! 
দিলেই ব্যাক গিয়ার হইল। এই গিয়ারেও গ্যাস দেওয়া ও ক্লাচ ছাড়া 
পূর্বের গ্ায়ই ধীরে ধীরে.করিতে হইবে বরং ইহ! আরও ধীরে ও সংযতভাবে 
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চিত আলী তি আর পিল হা লী সনি আলী পাছা ছিল জি তি 


করিবেন। | কারণ পিছে চালাইবার সময় ক্ছুই দেখা যায় না, টাও 
আন্দাজেই কাঁজ করিতে হ্য়। 


নিউট্টাল পজিসন্‌ বুঝিবাঁর মহজ উপায় 


যে. কোন এক গিয়ার হইতে অন্য গিয়ারে দিতে হইলেই, লিভারটিকে 
নিউট্রালের ভিতর দিয়া লইতে হয়। গিয়ার ব্দলাইবাঁর কালে ইহা 
ঠিক নিউট্রাল পজিসনে আসিয়াছে কি না বুঝিবার সহজ উপায় ২৪৮ পৃষ্ঠার 
চিত্রে ক, খ, লাইনের উপর মুহুূর্তমধ্যে লিভারটি ২৩ বাঁর নাঁড়িয়৷ অভীগ্সিত 
স্থানে লওয়া কিছুই কষ্টকর বা সময় সাপেক্ষ নহে, পরস্ত নিরাঁপদ্ ও আয়াস 
সাধা। এই ক খ লাইনের উপর লিভাবরটি স্পর্শ মাত্রে অক্লেশে নড়াচড়া 
করিতে গারিলেই, ইহ] গিয়ারের নিউট্রাল অবস্থা বুঝিতে হইবে। 

এক গিয়ার হইতে অন্ত গিয়'রে দিবার কালে প্রতিবাঁরেই এইরূপে 
নিউট্রাল বুঝিয়! গিয়ার চেঞ্জ করিবেন। 


ডবল-ডি ক্লাচ 


" অনেকে ক্লাচ প্যাডেল চাপিয়া লিভার নিউন্রাল করিয়া, প্যাডেল সম্পূর্ণ 
ছাঁড়িয়। দেন। তৎ্পরে পুনরায় প্য।ডেল চাপিয়! গিয়ার বদলান। এই 
শেষবার প্যাডেল ছাড়ার সঙ্গে সঙ্গে যথারীতি গ্যাস দেন। ইহাকে 
ভবল-ডি জগচ কহে। ইহার উপকারিতা বেশী বলিয়। অনেকেই 
দ্বীকার করেন না। তবে এক গিয়ার হইতে অন্ত গিয়ারে যাইতে, 
গিয়ারের যে নাম মাত্র সগয় বিশ্রামের প্রয়োজন, তাহা ডবল-ডি-ক্লাচে 
অনিচ্ছায় বা অজানিত ভাবেই সাধিত হয়। তাই বলিয়া সাধারণ নিয়মের 
বেশী দেরী করিয়া চেঞ্জ করা! আবাঁর দোষের । 

' গিয়ার বদলানো কালে যদি বেশী শব হয় বা জোর লাগে, তবে জোর 
'করিগা কার্য না করাই বিধি। সে ক্ষেত্রে লিভার নিউট্রাল অবস্থায় 
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ক্লাচ প্যাডেল সম্পূর্ণ ছাড়িয়া দিয়া, পুনরায় পুর্ণভাঁবে চাপিয়া, এক সেকেও 
আরও অপেক্ষা করিয়!, গিয়ার বদলানো উচিৎ। এবার আর শব বা 
জোর কিছুই হুইবে না বা লাগিবে না। 


গিয়ার চলাফের। পথের ব্যতিক্রম 


মেকার ভেদে গিয়ার চলাফেরা পথের ব্যতিক্রম দেখা বায়, অর্থাৎ 
এক গাড়ির যেটি ব্যাক গিরার অন্য গাঁড়ির হয়ত সেটি প্রথম গিয়ার । 
ইহার যেটি তৃতীয় গিয়ার, উহার সেটি দ্বিতীয় গিয়ার । ইহার যেটি দ্বিতীয় 
গিয়ার, উহার সেটি তৃতীয় গিয়ার, ইত্যাদি । ইভাতে কিছু আসে যার না, 
বদলাইবার নিয়ম ও কার্যকারিতা সকলেরই একরূপ, ব্যতিক্রম মাত্র 
চলাফেরা পথের । 


শিক্ষার্থার প্রতি উপদেশ 


ইঞ্জিন ট্রার্ট ন! দিয়! ক্লাচ চাপিয়া পূর্ব বর্ণনা মত গিয়ার বদলানো ও 
ধীরে ধীরে একসিলিরেটর চাঁপা অভ্যাস করা উচিৎ। ২১ দিন পরে 
সম্পূর্ণ আয়ত্ব হইয়! গেলে, সচল গাড়িতে কাধ্যতঃ করিবেন। কারণ 
গিয়ার বদলানো কালে গিয়ার লিভারের দিকে তাকান একেবারেই 
নিষেধ । হন্ড তালু অনুভবে বদলাইতে হয়। গাড়ি সচল অবস্থায় বখন 
গিয়ার বদলাইতে হয়, তখন সন্মুখস্থ পথে দৃষ্টি স্থির ন! রাখিয়া লিভার 
দেখিয়া বদলাইতে হইলে, দুর্ঘটন! ঘটা শ্বাভাবিক। অভ্যাস হইয়! গেলে 
আর দেখার প্রয়োজন হয় না। 

২৭ , 
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গিয়ার লিভার ধরার কায়দ। 
গিয়ায় লিভারের মস্তকস্থিত লাটিমটি মুষ্টি মধ্যে বা অঙ্গুলি সাহাব্যে 
ধরিয়া গিয়ার চেষ্ 
করিবেন না। ঠিক 
চিত্রের ন্যায় হস্ত তালু 


নিয়ে লাটিমটি মাত্র ক ০. 
স্পর্শ করিয়া, তালু | 





সাহায্যেই তাহাকে / 
ঠেলিয়া বা টানিয়া ঠিক কায়দায় লিভার ধরা । বে কায়দায় লিভার 
গিয়ার চেগ্ী করিবেন। ৃদ্ধ্ুলির নি্নভাগে অস্থিত ধরা। 


ইহার প্রয়োজনীয়তা বৃত্তমধ্যে লাটিমটি ধরিবেন। 


ব্যবহার কালে বুঝিতে পারিবেন বর্ণনা নিশ্ঞায়োজন । 


গাড়ি লে। গিয়ারে কখন চাঁলাইতে হয় 


পাহাড়ে বা উচ্চ ভূমিতে আরোহণ কালে, বালুকাঁমর পথে, বা 
অতাধিক ধুলাময় কাচা রাস্তার, গাড়ি টপ গিয়ারে ন! টানিলে, অবস্তা 
বুঝি দ্বিতীয়, এমন কি গ্রণম গিয়ারে এ পথটুকু অতিক্রম করিয়া, পুনরায় 
টপ গিরারে চালাইবেন। প্রয়োজনের অতিরিক্ত পথ কখনও লো গিয়ারে 
গাড়ি চালাইবেন না । লো অর্থে নিয় গিয়ার, টপ গিয়ার ব্যতিরেকে সব 
গিয়ার লে গিয়ার । 


গাড়ি থামাইবার নিয়ম 


ক্লাচ চাপিয়া ব্রেক প্যাডেল চাপিলেই গাড়ি থামে । তাই বলিয়া 
প্রয়োজন মুহূর্তেই হঠাৎ ক্লাচ 'ও ব্রেক চাপিয়৷ গাড়ি থামান অন্ুবিধা ও 
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ক্ষতিজনক। গাড়ি চালাইতে চালাইতে মনে করুন জানা গেল, আর 
৩০ গজ দুরে আপনাকে গাড়ি থামাইতে হইবে। নির্দিষ্ট স্থানের উপযুক্ত 
ব্যবধানে, গ্রাথমেই একসিলিরেটর হইতে প! উঠাইয়। লউন। গ্যাস লিভার 
খোলা থাকিলে বন্ধ করিয়া দেন। এ অবস্থায় চাকাগুলিকে তাহাদের 
নিজ ঝেণকে কিছুদূর যাইতে দিয়া, ক্লাচ ও ব্রেক উভয় প্যাডেলই এমন 
' স্থান হইতে আস্তে আস্তে চাপিতে থাকুন যে, গাড়ি নির্দিষ্ট স্থানে পৌছিয়া 
স্থান্ুবৎ নিশ্চল হয়। 

পূর্বব হইতে এইরূপ আয়োজন করিয়া গাড়ি থামাইলে, গাড়ির পরমাম়ু 
বৃদ্ধির সহিত আরোহীর বিশেষ আরাম হয়। গাড়ি একবারে নিশ্চল 
হইয়| ঈ/ড়াইবার পর ক্লাচ ও ব্রেক চাপ! অবস্থায়, গিগ্লার লিভার নিউট্রাল 
করিয়া, ততপরে ক্লাচ ও ব্রেক প্যাডেল ছাঁড়িবেন। , ইঞ্জিন চলিতেই 
থাঁকিল, প্রয়োজন হইলে ইগনেসন সুইজ, ঘুরাইয়া উহা বন্ধ করিয়া দিতে 
পারেন। বল! বাহুল্য ক্লাচ ও ত্রেক প্যাডেল ছাড়িয়া দিবা মাত্র, উহার! 
শ্পিংয়ের টানে স্বস্থানে ফিরিয়া গিয়। গাড়িকে ক্লাচ ও ব্রেক মুক্ত করে। 


হাণ্ড ব্রেক 


( পর পৃষ্ঠার চিত্রে) আপনার দক্ষিণ হন্তের নিকট ১৯ নং চিহ্নিত দণ্ডটি 
হাণ্ড বা এমারজেন্সি ব্রেক। উহাকে নিজেন্ন কোলের দিকে টানিলে গাড়ি 
ব্রেক যুক্ত হয়, এবং ঠেলিয়! সম্মুখ দিকে পূর্বস্থানে ফিরাইয়া না দিলে চাকা 
ব্রেক মুক্ত হইতে পারে না। কাজেই গাড়ি বদি ঢালু জায়গায় দীড় 
করাইয়! রাখিতে হয়, বা গাড়ি গড়াইক্স। যাইতে পারে এমন স্থানে অপেক্ষা! 
করিতে হয়, তবে ই্রিন বন্ধ করার পর এই হ্যাণ্ড ব্রেক অবশ্তই টানিয়। 
রাখিবেন। গাড়ি পুনরায় ষ্রাট দিবার কালে, এই স্থাণ্ড ব্রেক খোল! আছে 
কিন! দেখিতে কখনও ভূলিবেন না । 
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চাকা উত্তপ্ত হইলে কি করিতে হইবে 
এই ব্রেক আবদ্ধ অবস্থায় গাড়ি চালাইলে চলিবে বটে, কিন্তু, অত্যধিক 
পাওয়ার নষ্ট করিয়াই সক্ষ্ট হইবে না; ব্রেক ব্যাণ্ডের নিয়ত ঘর্ষণে ড্রাম 
উত্তরোত্তর উত্তপ্ত হইয়া, চাকায় আগুণ লাগাইয়! দিবে । ভুল বশতঃ এইরূপ 
অবস্থা কখনও উপস্থিত হইলে, তৎক্ষণাৎ ইঞ্জিন বন্ধ করিয়া, এক বালতি 
জলে ২।১ বোতল কেরোসিন অভাবে পেট্রল মিশ্রিত করিয়া, অল্পে অন্নে 
ড্রাম গাত্রে দিতে থাকুন এবং সম্পূর্ণ শীতল না হওয়া পধ্যস্ত গাড়ি 
চালাইবেন না। 
৫| লাইটিং স্ুইজ. | 
৬ হর্ণ বটম (হুইল কেন্দুস্থ 
বিন্দুটি )। 
৭1 উই শিল্ড উইপাঁর 
সুইজ. | 
৮1 অয়েল প্রেসার গেজ। 
৯। ওয়াটার টেম্পারেচার 





ইগ্ডিকেটর। ড্যাশ বোর্ডস্থিত যন্ুপাতি। 
১০। চোঁক বটম্‌। 
১১। থটল বটম্‌। 
১২। পেট্রল গেজ। 


১৩। আমমিটার | 

১৪। ১৫। স্পিডে! মাইল, ও টিপ মিটার। 
১৬। স্পা বটম্‌। 

৫ ও ১৬র মধ্যবর্তী বিন্দু ইগনেসন্‌ সুইজ. লকৃ। 
১৭। হেড লাইট ডিম করিবার সুইজ.। 
২০। চালনাকালীন ফুট রেষ্ট। 
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গাড়ি পিছনে চালান 

গাঁড়ি একেবারে নিশ্চল না করিয়। কখনই পিছনে চালাইবেন না। 
এমন কি ব্যাক গিয়ার সংযোগের চেষ্টাও করিবেন না। সম্মুখে ইচ্ছামত 
দিকে গাড়ি চালাইতে ষ্টেয়ারিং হুইলের যে দিকে মোচড় দেওয়া প্রয়োজন, 
পিছনে চালাইতেও ঠিক সেই দ্িকেই মোচড় গ্রয়োজন । অর্থাৎ সম্মুখে 
দক্গিণ দিকে যাইতে হইলে, ষ্টেয়ারিং হুইল দক্ষিণে আস্তে আস্তে ঘুরাইবেন 
এবং পিছনে দক্ষিণ দিকে যাইতে হইলেও তাহাই অর্থাৎ দক্ষিণেই ঘুরাইতে 
হইবে । তবে সম্মুখ হইতে পিছনে চাঁলাইতে অধিকতর সাবধান হওয়! 
প্রয়োজন কারণ পিছনে ভাল দেখিতে পাওয়া যাঁয় না। ঘাড় ফিরাইয়। 
যতটুকু সম্ভব দেখিয়া! কাধ করিতে হয়। 


হঠাৎ থামাইবার উপায় 


পূর্ব হইতে প্রস্তত হইয়] নির্দিষ্ট স্থানে গাড়ি খামানে!, সাধারণ ব্যবহার 
বিধি । কিন্ত তাই বলিয়া হঠাৎ থামাইবার প্রয়োজন যে নাই, একথা 
বলা,বাইতে পারে না। 
_ সেরূপ প্রয়োজন উপস্থিত হইলে, মুহূর্তে ক্লাচ ও ফুটব্রেক একসঙ্গে 
পূর্ণভাবে চাপিয়া, এ সঙ্গেই হ্াগুত্রেক লিভার যতদুর যায় নিজের কোলের 
দিকে টানিলেই, গাড়ি মুহূর্তে সম্পূর্ণ ডেড ষ্প হইয়া বাইবে। 


ব্রেক করিতে আরম্ত করার পর আর প্রয়োজন 
না থাকিলে কি করিতে হইবে 


সম্মুখে বাধা ব৷ বিদ্ল দেখিয়া আপনি ব্রেক করিতে আরম্ত করিলেন, 
এমন সময বিদ্ন অপসারিত হইয়া গেল, অথচ এ সময় মধ্যে আংশিক ব্রেক 
করার জন্ত আঁপনার গাড়ির গতি কিছু কমিয়! গিয়াছে, সেক্ষেত্রেকি করিতে 
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শিস এ ছল 5 সিটি শা সি 5 পাঁছি লাগ 


হইবে? মুহূর্তে মধ্যে ক্লাচ ও ব্রেক প্যাডেল ছাড়িয়া! দিয়া, চাকার গতি 
দ্বিতীয় গিয়ারের মত থাঁকিলে, একসিলিরেটর কিঞ্চিৎ চাঁপিয়া ধীরে 
ধীরে গ্যাস দিতে থাকিলেই, গাড়ি পূর্বগতি পাইবে। কিন্তু যদি দেখা যায় 
গাড়ি পূর্ব গতি পাইতে কষ্ট অন্ভভৰ করিতেছে, অর্থাৎ চাকার গতি 
টপগিয়ার লইবাঁর উপধুক্ত না থাকায়, পরিমিত গ্যাস দেওয়া সত্বেও সেই 
পরিমাণ গতিশীল হইতেছে না। এক্ষেত্রে ক্লাচ পুনরায় চাপিয়া লিভার 
নিউন্রালের ভিতর দিয়! সঙ্গে সঙ্গে দ্বিতীয় গিয়ারে দিবেন, এবং ক্লাচ ছাড়িয়! 
গ্যাস দিয়া কিছুদূর দ্বিতীয় গিয়ারে অগ্রসর হইয়া, তৎপরে টপ গিয়ার 
দিবেন। এবার গাড়ি গতিণীল হইতে আর কোন আপত্য করিবে ন]। 

আর চাকার গতি যদি অতি মু বা প্রায় স্থির হইয়। গিয়া থাকে, 
সেক্ষেত্রে দ্বিতীয় হইতে টপ গিরারে না দিয়! প্রান্তের ভ্তায় প্রথম, তৎপরে 
দ্বিতীয়, ও তৎপরে টপ গিয়ার দিবেন । 


জোঁর করিয়। টপ গিয়ারে চালান দোষের 


এই সব ক্ষেত্রে লো গিয়ার না দিয়, এ টপ গিয়ারেই ধীরে ধীরে গ্যাস 
দিতে দ্রিতে, অনেকক্ষণ পরে গাড়ি পূর্ণগতি পাইতে পারে, কিন্তু ইহ! 
অতিশয় অপত্যাজনক এবং উঞ্জিনের পক্ষে অশেষ ক্ষতিকারক । তিন 
তিনটি গিয়ার (কোন কোন গাড়িতে তদপেক্ষা ও অধিক ) আপনার আয্মত্বে 
আছে, তখন প্রায় গভিহীন গাড়িকে টপ গিয়ারে জোর করিয়া লওয়াইবার 
কি কারণ থাকিতে পারে ? মন্থর গাড়িকে ধীরে ধীরে গ্যাস দিয়া একেবারে 
টপ গিয়ারে টানাইতে বশুটুকু পরিশ্রম ও সময় প্রয়োজন, পরপর গিয়ার 
বদলাইয়! টানাইতে তদাঁপেক্ষা অনেক কম প্রয়োজন । ইহা! ভদ্র সন্তানকে 
গৃহস্থালীর কাজে লাগানর মত, কাঁজও ভাল হয় না পয়সাও অনেক বেশী 
লাগে। ইঞ্জিনের কোন কিছু ভাঙ্গাও আশ্চর্ধা নহে । এই নিয়ম অনেক 
সময় অনেক ড্রাইভার অমান্ত করিয়৷ চালান, কিন্তু ইহা খুবই দোষের । 
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হঠাৎ থামানর দোষ 

বেগে চলিতে চলিতে হঠাৎ সজোরে ব্রেক চাপিলে, চাক ঘোরা অবস্ঠই 
বন্ধ হইবে, কিন্তু গাড়ির চলতি ঝেশকে চাকা বাম্তার সঙ্গে ঘেসড়াইয়! যে 
সামান্ত পথ অগ্রসর হইবে, তাহ। বন্ধ হইতে পারে না। সেজন্য টারারের 
উপর এই অত্যাচার বশতঃ তাহাদের অকাল ধ্বংশ স্বাভাবিক, এবং ছুর্ববল 
হইলে তত্ক্ষণাৎ ফাটিষ্বাও বাইতে পারে। 

হঠাৎ থামাঁনর অতাধিক প্রয়োজন উপস্থিত হইলে এক বা একাধিক 
বেক এমন ধারে ও সংযত ভাবে ব্যবহার করা উচিৎ যে, ইঞ্জিনের চাঁকা 
ঘুবাইবার শক্তি ও তৎসহ চাকার স্বাভাবিক ঘুর্ণন ( ঝেশক )বেন এককালীন 
বন্ধ হইয়! গাড়িকে সম্পূর্ণ নিশ্চল করে। 


গাড়ি থামাইবার সর্ববনিনন দুরত্ব (90191091175 10156570068) 


"আমি ৩০ মাইল স্পীডে চালাইয়া ১ হাতের মধ্যেই গাড়ি থামাইতে 
পারি।” ইত্যাদি বহু লম্বা! লম্বা কথ! ড্রাইভারদের মুখে শুনা যায়। কিন্তু 
গ্ররূত পক্ষে চার চাকাঁয় নূতন এবং খুবই কাধ্যদক্ষ ব্রেক থাঁকিলেও গাঁড়ি 
নিশ্নপিথিত ব্যবধানের কমে থামান অসম্ভব । ইহা! সর্বদা স্মরণ রাখিয়া 


গাড়ি চালাইবেন। 
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বেগে ৰ ব্যবধান ূ বেগ ূ বাবধান 
এ জন ৮০ 

১০ ৰ ৪২ ফিট ৫০ | ১০৫ ফি: 
হ৩ ৷ ১৭ রঃ ৃ ৬১০ ূ ১৫০ % 

ৃ | 
৬১৩ | ৩৭২ % ূ ৭৩ ূ ১৬ ঠ 

| 
৪০ ৬৮ ১ | ৮০ ৃ বড 


৪২৪ মটর-বিজ্ঞান 

মটর নিশ্মেতারা বহু গবেষণ। ও হিসাবের পর ইহ! স্থির করিয়! 
দিয়াছেন, সুতরাং ইহার ব্যতিক্রম বা অন্তরূপ হিদাব কখনও বিশ্বাস 
করিবেন না। উপরোক্ত হিসাবটি নৃতন আনকোরা! গাড়ির পক্ষেই 
প্রয়োজা । স্মরণ রাখিবেন আপনার নিত্য ব্যবহৃত গাঁড়ির ব্রেকিং শক্তি 
ইহ্াপেক্ষা৷ অনেক কম, অর্থাৎ আরও বেশী ব্যবধান বা দূরত্বের প্রয়োজন । 


চালনাকালীন অবশ্য প্রতিপাল্য নিষবম 


বদ্দি আপনার মনে ব্রেক সম্বন্ধে কোনরূপ সন্দেহ থাকে, তবে গাড়ি 
চালাইতে আবরম্ত করিয়া প্রথম অবকাশেই বিনা কারণে উভয় ব্রেক 
সতন্ত্রভাবে পরীক্ষা করিয়া দ্েখিবেন । কারণ প্রয়োজন সময়ে ব্রেকের 
দোষে দুর্ঘটনা ঘটিতে পারে । অয়েল ও আমমিটার চলিতেছে কিন! 
দেখিতে ভূলিবেন না| ন] চলিলে ইঞ্জিন বন্ধ করিয়া তৎক্ষণাৎ প্রতিকার 
করিবেন। (২১১1৪০০ পুষ্ঠা )। 

গাড়ি চালনাকালে উভয় পদতলের অগ্রভাগ সর্ধদা ব্রেক ও ক্লাচ 
প্যাডেল নান মাত্র স্পর্শ করিয়া থাকিবে । কারণ প্রয়োজন কখন আসিবে 
তাহার স্থিরতা দাই, তখন প্যাডলদ্য় পায়ের অনুভবে খু'জিয়া পাইতেই 
সমর চলিয়া যাইবে । চাক্ষুন দেখিয়া পা দিবার ত উপায় নাই। কিন্ত 
সাবধান এই পদম্পশশে ব্রেক ও ক্লাচ যেন সামান্তও কাধ্যকরী না হয় 
গোড়ালীঘয় ফুটরেষ্টে রাখিয়া, পায়ের অগ্রভাগ মাত্র প্যাডেল স্পর্শ 
করিনা থাকিবে । এবপভাবে পা রাখিয়া গাড়ি চালাইতে প্রথম প্রথম 
একটু অন্থুবিধা বোঁধ হইবে। কিন্তু ২১ দিনে অভ্যান হইয়া গেলে আর 
কষ্ট গাকিবে না। 


ফ্টেয়ারিং ছুইলের ব্যবহার 


্টেয়ারিং হুইল বা চালকচক্রের ব্যবহার মোটেই কঠিন নহে, ইহ 
অভ্যাস ও নিজ বিশ্বাম সাপেক্ষ । ডানদিকে ঘুরাইলে সামনের চাকাদয় 


ড্রাইভিং ৪২৫ 


৮৮ লশী লো িরা ছলে লাশ লী ০ জিস্ড্এ উগাক জিব 


ক্রমশঃ ভানদিকে ঘুরিয় সমস্ত গাড়িটিকে ডানদিকে লইয়া যাইবে। 
সেইরূপ বামদিকে এবং এইরূপেই অগ্র ও পশ্চাৎ উভয় দিকেই কাধাকরী 
হইবে। কতটুকু মোচড় দিলে ইহ! অভীগ্সিত কাধ্য করিবে, তাহা 
ব্যবহার কালেই সম্যক বুঝিতে পারা যাইবে । 

জনাকীর্ণ রাজবর্তে বিশেষতঃ বন্দুর বা পিচ্ছিল পথে, কখনই গাড়ি 
জোরে চালাইবেন না । জোরে চালাইলে ২।৪ মিনিট সময় কম লাগিতে 
পারে, কিন্তু সেই সময়ের অনুপাতে মেরামত খরচ। বেশী লাঁগিবে ইহা 
সর্বদাই স্মরণ রাখিবেন । 


রাস্তার কোন পার্থ দিয়! গাড়ি চালাইতে হয় 


ব্রিটাশ ভারতের রাস্তায়, সর্বদাই নিজ বামপার্থ্ দিয়! গাড়ি চাঁলাইতে 
হয়, এবং রাস্তার মোড়গুলিও বামপার্থ দিয়াই ঘোরাইতে হয়। সুতরাং 
বিপরীতাভিমুখী কোন গাড়ির সহিত দেখা হইলে সেও তাহার বাম দিয় 
যাইবে, এবং আপনিও আপনার বাঁমপার্থ্ব দিয়া যাইবেন। 

, এ সময় বদি আপনি ভানপার্খ দিয়া যান এবং অপর গাড়ির 
ড্রাইভারের দোষে কোন হূর্ঘটনা ঘটে, সাজা আপনাকেই গ্রহণ করিতে 
হইবে ; কারণ প্রকৃত দৌধীর একমাত্র জবাব আপনি ভুলদিকে (০28 
9306 ) আসিয়াছিলেন, এবং আদালতে মাত্র এই প্রমাণেই আপনার 
শান্তি বিধান হইবে। 

আঁবাঁর একই অভিমুখে গমনকারী কোন অগ্রবস্তী গাঁড়িকে অতিক্রম 
করিয়া! যাইতে হইলে, দক্ষিণ পাঁশ দিয়া অতিক্রম করার পরেই, পুনরায় 
বাম পাশ দিয়া বাইতে হয়। তবে ট্রাম গাড়ির বেলায় ইহার ব্যতিক্রম 
করিতে পারেন। ট্রামের যে পাশে ফাকা পাইবেন, সেই পাশ দিয়াই 
উহাকে অতিক্রম করিতে পারেন। 

কলিকাত৷ ব্যতীত 'অন্ধত্র ঘোড়া বা গরুর গাড়ি এই রাস্তা চলার 


৪২৬ মটর-বিজ্ঞান 


আইন মান্ত ন! করিলে বা] না জানিলে, তেমন অপরাধ বলিয়া! গণা না 
হইতেও পারে, কিন্ত মটর ড্রাইভারের এই আইন অমান্ত বা: অজ্ঞতা 
রাজছ্বারে সর্বত্রই দগুনীয়। 

সমস্ত ভারতের জন্য মটর এ্যাক্ট এবং তদন্তর্গত প্রতি প্রদেশে স্থানীর 
বিশেষ রুল ও আইন আছে। তাহ! মালিক ও ড্রাইভারদের জানা বিশেষ 
প্রয়োজন । এজন্ স্থানান্তরে বিশেষ আইনগুলি সন্নিবেশিত হইল । 

রাস্তার মোড় বিশেষতঃ কলিকাতার মোড়গুলি কিরূপে ঘুধিতে হইবে 
তাহ৷ প্রদত্ত নঝ্সয় আয়ত্ব করা যাইতে পারে এবং পুলিস € ড্রাইভারের 
হস্ত সঙ্কেত না জানিলে কলিকাতায় গাড়ি চালান অসম্ভব । 


হস্ত সঙ্কেত 
প্রদত্ত সন্কেত ব্যতীত নিজ মনগড়া সন্কেত কখনও ব্যবহার করিবেন 
না। কারণ আপনার সঙ্কেত কোন ভাষ! নহে, কাজেই সকলে জানিতে 
বা বুঝিতে বাঁধাও নহে। সকল ড্রাইভার ও পথচারী যাহা বুঝিতে 
আইনতঃ বাধ্য তাহা ব্যবহার করা বিধেয়। তাই বলিয়া অপ্রয়োজনে 
হস্ত সঙ্কেত করিয়া সাধারণের বিরক্তির কারণ হইবেন না । | 


মোড় ঘুরিবার নল্সা। 


ড্রাইভিং ৪২৭ 


শিলা লসর লী এ ৯ লতি লী তি পি পদ রি লা 5 লতি কাছ লু মি মি চর শা জী শীট লীন ও ছিতী দি 


এক বস্তা হইতে অপর রাস্তায় যাইতে হইলে, মোড় ঘুরিবার কালে 
নক্ার তীর চিহ্নিত পথ বালীত সহজ ঝ! সরাসরি পথে কখনও গাড়ি 
চালাইবেন না। ইহ!তে তুর্ঘটনাজনিত কষ্টের সহিত রাজদ্বারে শান্তি ভোগ 
করিতে হইবে। 


ট্রাফিক সিগন্যাল্‌ (15675 318551 ) 


যান বাহন চলাচল নিয়ন্ত্রণ ও সতকাঁকরণের জন্য গভর্ণমেণ্ট নির্দিষ্ট 
কতকগুলি হস্ত সঙ্কেত আছে । তাহা সকলেই শান্ত করিতে বাধ্য। 
এগুলি জান] বিশেষ প্রয়োজন বিবেচনায় প্রতি সঙ্কেত ছবিসহ সন্নিবেশিত 
হইল । 

রাস্তার বোর্ডে যান বাহন সম্বন্ধে ষে আদেশ থাকে তাহা অশ্শ্ঠ 
প্রতিপাল্য । বেমন না! পাক্ষিং (০ 7১58110175 ) অর্থে এ রাস্তায় 
'গাঁড়ি রাঁখিবেন না। ওক্াঁন ওঢয় (055 ৮/55) অর্থে এই রাস্তা দিয়া 
বাহির হইয়া বাইতে পারেন, কিন্তু প্রবেশ করিতে পারিবেন না। কারণ 
রাস্ত| খুব সঙ্কীর্ণ । 


ডাইভারের হস্ত সঙ্কেত 


(1 80) 20100 ০ ৪10 00 2) ৪09৫. ), 

বিন্দু দ্বারা দশিত তীর চিন্তিত 

স্থান মধো হস্ত পুনঃ পুনঃ সঞ্চালন 

করিয়া, পশ্চাতের গাড়িকে বলি- 

তেছে, “আমি স্পীড কমাইতে 

আরম্ভ করিয়াছি, আপনার! সংযত 
হউন |” 





শ্পীড কমাইবাঁর সন্কেত 


৪২৮ মটর-বিজ্ঞান 


(1 92) £01106 60 6020 60 606 212176 ), 
“আমি ভানদিক দিয়! ঘুরিব বা ডানদিককার রাস্তায় যাইব |: 
আপনারা আমাকে সেই অবকাশ 
দিবার জন্ত উচিৎ ব্যবস্থা করুন।” ছবির 
ন্তায় ডান হাত প্রসারিত করিয়! 
রাখিবেন এবং কাধ্য শেষ না হওয়া 
পধান্ত নামাইবেন না। 





ডানদিকে যাইবার সন্কেত 


(1 91) 80108 69 ৮ 60 00916), 
“আমি বামদিকে মোড় 
ফিরিব বা বাম দিককার রাস্তায় 
যাইব ।” 
বিন্দু ও তীর দ্বার চিঁহিত 
স্থানুকু মধ্যে হস্ত সঞ্চালন 
করিয়া, হস্ততালু দ্বার সঙ্কেত 
জানান হয়। 





বামদিকে যাইবার সন্কেত 


(0:070079 70858 1008১ 15 115 21217068109 ). 
“আমার ডানদিক দিয়া পাঁস 
করিয়া যান, রাস্তা ছাড়িয়া 
দিলাম 1৮ 
দক্ষিণ হস্ত সম্পূর্ণ প্রসারিত 
করিরা, পিছনদিক হইতে 
সামনের দিকে ছবির চিহ্রিত স্থান 
মধ্যে বারবার নাঁড়িয়া চলিয়া পশ্চাত্বর্তী গাঁড়িকে পাস কারতে দিবার সন্কেত 





যাইবার সঙ্কেত করিতে হয়। 


রখ 
পলা পা লি লাশটি পছিশা উল লি পা লে তত লস ছিলি ঈিশি%ি ঈিবীছিলী তি সিসি সিল ক 


শশী শি নি চি 


(7 810 20106 60 96০0) 

“আমি গাড়ি থামাইব বা রাস্তার বিদ্বের জন্ত থামাইতে বাধ্য হইব। 
আপনার! সেই মত তৎপর হউন।” ছবির 
স্তায় কোণ আকারে ডানহাত তুলিয়! রাখিবেন 
এবং পুনরায় চলিতে আরম্ভ না করিলে 
নামাইবেন না। ষ্টপলাইট ইহাই নির্দেশ 
করে, তবে সবক্ষেত্রে বা সব সময়ে উহ! দেখা 
যায় না বলিয়! হাত দেখান 'অবশ্ কর্তব্য । পশ্চাত্বর্তীকে থামাইবার সন্কেত 


পুলিন পিগন্যাল্‌ (০17০৩ 578721. ) 


পুলিস সর্বত্রই হন্তড সম্কেতে বানবাহন নিয়ন্ত্রণ করে। মাত্র 
ডালহৌসী স্কোয়ার গভর্ণমেন্ট বিল্ডিংয়ের সন্নিকটে দুইটি আলোক স্তস্ত 
সাহায্যে এই কাধ্য করা হইতেছে । এই স্তন্তে তিনরংয়ের তিনটি 
বৈদ্যতিক আলো৷ আছে। 

লাল অর্থে “থাম”। (96০0), 
_ হলদে অর্থে যাইবার জন্ প্রস্তুত হও (736 7980 6০ ৪০ ), 

সবুজ অর্থে বাও। (0০.) 

পুলিস মোতায়েন থাকিয়! স্ুইজ. টিপিয়। এই আলোক সঞ্চালন করে। 





ষ্প সিগন্যাল্‌। 
(907) 91605] ), 
মাত্র পশ্চাতদিক 
হইতে আগত গাড়ি 
থামাইবার সঙ্কেত। 





৪৩০ মটর-বিজ্ঞান 


মাত্র সন্মুখ দিক 
হইতে আগত 
গাড়ি থামাই- 
বার সঙ্কেত। 





সম্মুখ ও পশ্চাৎ 
উভয় দিক হইতে 
আগত গাড়ি থামাই- 
বার সঙ্কেত। 





রিলিজ, সিগন্তাল্‌ ( 7৪19889 91019. 

থামান যানকে ছাড়িবার জঙ্কেত। 
হাতের কর্সি এরূপ কায়দার ঘোরায় 
যে, কোন বিশেষ বান চালক সহজেই 
বুঝিতে পারে এ সঙ্কেত মাত্র তাহাকেহ 
কর হইতেছে। 





ড্রাইভিং ৪৩১ 


সমস্ত থামান যান ছাঁড়িবার 

পূর্ব সঙ্কেত। ইহা কোন 
বিশেষ চালকের প্রতি নহে, 
সাধারণ লাইন ক্লিয়ার সিগন্তাল্‌ 
আরম্ত। ইহা আদেশ নহে, 
আদেশের পূর্ববভাস মাত্র। 





ব্রেক ব্যবহারের নিয়মাবলী 


“আমার ভাল ব্রেক আছে ভাবনা কি?” এই ধারণ! লইয়! যে গাড়ি 
চালায় সে মন্দ ড্রাইভার । ব্রেক ভাল আছে ঠিকই, কিন্তু চালানর 
গুণে যত কম ব্যবহার করা যার ততই মঙ্গল। ব্রেক সামান্য টিল! 
হইয়! থাকিলে, তৎক্ষণাৎ তাহ! এ্যাভজাষ্ট করিয়! লইবেন। পরে করিব 
বা কাল করিব বলিয়া ফেলিয়া রাখিবেন না । 

ব্রেক ভাল থাকা সত্তেও পত্রেক ভাল নাই” এই চিন্তা লইয়া সংযত 
ভাবে গাড়ি চালাইলে, বিপদ কালেত উদ্ধার পাইবেনই ; উপরন্ত 
টায়ার ও গাড়ি মেরামত কালে, ইহার উপকারতা সম্যক উপলব্ধি 
করিবেন। 

(১) বিশেষ কারণ ব্যতিরেকে মোর থুরিবার কালে যেন ব্রেক 
ব্যবহার করিতে না হয়, তৎ পূর্বেই সাবধান ও সংঘত হইলে বিশেষ 
কারণ উপস্থিত হইতে পারে না । 

(২) বর্ষায় ভেজ। কীচা রাস্তায়, বা উত্তাপে গলিত পিচের রাস্তায়, 
ব্রেক ব্যবহার করিবেন না। নিতান্ত প্রয়োজন হইলে সম্মুখের চাঁকাঘয় 
সোজ অবস্থায় করিবেন । 

(৩) অন্যথায় গাড়ি গ্রেক়্ারিংয়ের আদেশ অমান্টি করিয়া যদৃচ্ছা গমন 


৪৩২ টি বজ্র 


করিয়া সম হু বিপদ আনিয়া দেবে। একপ ক্ষেত্রে গ গাড়ি উল্টাইয়া যাওয়াও 
আশ্চধ্য নহে। | 

যদি কখনও টায়ার ফাটিয়। যায়, বা হঠাৎ সমস্ত বাতাস এককালীন 
বাহির হইয়া! যায়, তবে কখনও এ শব্দে ভীত হইয়া! মুহূর্তে গাড়ি ব্রেক 
করিবেন না। কারণ তাহাতে গাড়ি এ ফাটা চাকার দিকেই উন্টাইয়! 
যাইবার সম্ভাবনা । গ্যাস বন্ধ করিয়া ধীরে ধীরে ব্রেক করিলেই চলিবে । 

হর্ণের বাবার বিধি ৩৮৫ পুষ্ঠায় বণিত হইয়াছে সুতরাং পুনবাবৃত্তি 
নিল্প্রয়োজন । 


রাত্রে চালানে। 


রাত্রে হেড লাইট জালিয়া চালাইবার সময়, বিপরীত দ্িক হইতে 
মটর 'আসিতে দেখিলে, দূর হইতেই নিক গাড়ির স্পীড ক্রমশঃ কমাইয়া, 
অপরকে তাহার স্থাব্য রাস্তা ছাড়িরা দিয়া, যতদূর সন্তব নিজ বাম পার্খদিয়া 
ধীরে ধারে গমন করিবেন। ঠিক ক্রশ কালীন স্পীড যেন বেশ কন হয়, 
€ আপনার 'আলোকদ্বয় যেন ঈবৎ বামে নিক্ষিপ্ত হয়। আপনি অপর 
গাড়ির আলো বা নিজ 'আলো! কাহারও দিকে না তাকাইয়া, নিজ 
রেডিয়েটরের সন্মুখন্থ রান্তার দিকেই লক্ষা রাখিবেন। 

প্রথম শিক্ষার্থীর পক্ষে মফঃম্বল রাস্তায় বিপরীভ দিক হইতে হেডলাইট 
জালিম মটর আসিতেছে দেখিলে, নিজ স্পীড কমাইয়! কাছাকাছি 
হইবার পূর্বেই লাইট নিভাইয়া, স্থির হইয়া! বানে দাড়াইয়া অপেক্ষা করাই 
বুক্তিসঙ্গত ; এবং এ গাড়ি পাশ করিয়া গেলে পুনরায় চিতে আরস্ত 
করা উচিৎ। 

কাঁরণ উদ্ভয়ে হেডলাইট জালিয়া আসিলে কেহ কাহ্াকেও দেখিতে 
পায় না, মাত দৈত্যের ন্যায় ছুইটি জলন্ত চক্ষু পরম্পর দেখিতে পায়। 
গাঁড়ির বডি বা আরোহী কিছুই দেখা যায় না। মফঃম্বলের রাস্তা অতি 


ড্রাইনিং টক ৪৩৩) 
সঙ্গীর্ণ বহুস্থানে সবেগে দিবানভাগেও পাশকরা- রঠিন3 ক্রমশঃ অভ্যন্ত 
হওয়ার পর পরস্পর কাছাকাছি হইবার পূর্বে নিজ আলো নিভাইয়া, 
অপরের গাড়ির অবশ্থিতি দেখিয়া, তৎ্পরে আলো জালিয়া ধীরে ধীরে 
পাশকর! যাইতে পারে । ইহাতে যদ্দি অপর গাড়িও আলো নিভাইয়া 
ও পুনরায় জালিয়! অগ্রসর হয়, হাতে পাশ করিতে কোন অন্ুবিধ! 
হয় না বরং যথেষ্ট সুবিধাই হয় । 


চালনাকালীন অভ্াসগত শিক্ষ। 


গাড়ি চালাইবার কালে কখনও নিজ আরোহীর দিকে ফিরিয়া 
ভাকাইবেন না। এমন কি তাহার সহিত কথা ব্লার় প্রয়োজন হইলে, 
নিজ সম্মুখে দৃষ্টি রাখিয়াই কথা বলিবেন। ইহাতে প্রথম প্রথম একটু 
অস্থবিধা হইতে পারে, কিন্তু একটু চেষ্টা করিলেই অভ্যাম হইয়া যাইবে। 
গিয়ার বদলাইবার কালে কখনও ভুলিয়! গিয়ারের দিকে তাকাইবেন না। 

রাস্তা ক্রেণ করিবার কালে বা মোড় থুরিবার কালে, সম্মুখ ও পম্চাৎ 
উভয় দিক হইতে গাড়ি আমিতেছে মনে করিয়াই, প্রথমেই হস্ত সঙ্কেত 
করিয়া সাবধানে ও সত ভাবে গাড়ি চালাইবেন। পাক! ড্রাইভার বহুপূর্নের 
অদেখা গাড়ির গমন আশ্চধান্ধপে বুঝিতে পারে। 

সাগান্ধ ধুলা, পোড়া পেট্রলের গন্ধ, একজ্টের নীল ধম অগ্রগামী মটরের 
বাাবহ। এ সমস্ত দেখিয়া শুনিয়া বিবেচনা করিয়া চলিলে, সকলেই 
দক্ষ ড্রাইভ!র হইতে পারে । কেহই দক্ষ ড্রাইভার হইয়া জন্মগ্রহণ করে 
না ইহা সম্পূর্ণ অভ্যাগত জিন্ষি। 


দক্ষ ডাাইভার কে? 


গাড়ির প্রতি অঙ্গ গ্রতাঙ্গের সমাক জ্ঞান পুস্তক পাঠে আসিবে সত, 
কিন্ত রাস্তার জ্ঞান অভাল সাপেক্ষ । এই উভয় জ্ঞান যাহার আঁছে সেই 
দক্ষ ড্রাইভার । খুব ভাল ড্রাইভার কে? ইহার সংক্ষেপে উত্তর, যে 
বরাবর এক ম্পীডে গাড়ি চালায় এবং আরোহীকে প্ররূতি বা সহরের 
শৌন্দধ্য দেখাইতে দেখা ইতে লইয়া যায়, এবং দূর পথ হইলে, তাহাকে মধো 
মধো তত্জরাভিভূত হইতে অনকাশ দেয়। আর যাহার গাড়ির মার্ড গার্ডে 

একটি সামান্ ও টোল বা গর্ত নাই এমন কি কাট! ফাট। শ+ দূরের কথা । 
২৮ | ৃ * 


৪৩৪ মটর-বিজ্ঞান 


ক সপ তিল সী পট ছি শি বি লী সি টি টি পর স্‌ দা 15 ঃ লা 


গাড়ির নিত্য সঙ্গী 

গাড়ি বাহির করিবার কালে ষ্টেপনী (পাম্প করা তৈয়ারী একটা রিম ) 
ও পার্খের যন্থাদি সঙ্গে 
লইবেন কারণ 
কখন ইহাদের 
প্রয়োজন হয় ভাহার 
স্থিরত! নাই, বিশেষত? 
রোড সাইড রিপেয়ার 
ইহাদের সাহাষ্য 


বাতিরেকে চজিতেই 





গ্ড়ির নিতা সঙ্গি য্স্্াদি। 


পারে না। উদ্দে ঝামদিক হতে 
পেট্রলের একটি ১1 টায়ার লিভার । 
খালি টিন, তেল চা 
৩। বেদ ( নোডা সাজ 0) 
ঢালিবার ফ্যলেল, ৪1 বেন ( মাহ সাইজ )। 
প্যাচিং বক্স ও কিছু ৫1 প্রাগের বস রেখ । 


| সিনিগার ঠেডের বন রেক। 


শ্ ০. 
লৃত্ি কেটাং অয়েল 1 বুঝ রেঞের 2াগেল। 


লইতে ভুলিবেন না। ৮ আন্টান্থ নাটেগ বক্স রেখ | 
দুর পথ যাতে হইলে নিয়ে ধানদিক হইতে 
এগুলির দরকার 21. উকি । 
হইতে পারে এবং যদ ২) হাতুড়া। 

এ ত। ্ ড্রাইভার । 
পরিক্ষার ভাবে কিছু ৫ | জা রেঞ্চ। 

০৬ ৬1 গ্রায়ার। 
বাঁক টেপ, টা?পেড রর 


৭1 হাবন, রেঞ। 
রেঞ্চ, ব্যাগনেট রেখ, ৮1 সবর দক্ষিণে বড়টি টায়ার পাদ্প 


পাম্প মিটার, ছোট বড় ২১টি নাট বণ্ট,, এক টুকরা মিহি শিরিষক গজ 


ড্রাইভিং ৪ ৩৫ 
ও একটি নৃতন প্লাগ লইতে পারিলে খুবই ভাল হয়। কারণ চলিবার 
কালে অল্পবিস্তর রোগে ইহা ঠিক টোটকার ভ্তার় কাধ্য করিবে। 
দৈনন্দিক যত 


গাড়ি ধুল! মাটা হইতে যত পরিষফার পরিচ্ছন্ন অবস্থায় রাখা যায় ততই 
' যঙ্গল। কারণ রেডিস্সেটরের সম্মুখস্থ ছিদ্রগুলি বা অন্তান্ত স্থানের ফাক 
দিয়া চলিবার কালে ধুলিকণ! গাড়ির মধ্যে গ্রবেশ করিয়া, তৈল বা গ্রীসের 
সহিত মিশ্রিত হইয়া, বেশ এক প্রকার লৌহ চূর্ণের ন্ায় কার্টিং কম্পাউিগুড 
প্রস্তুত হয়। ইহার লৌহ অঙ্গ ক্ষয় করিবার শক্তি এতই প্রবল যে, ইহ! 
গাড়ির সচল অঙ্গের সহিত সামান্কা ঘধিত হইলেই অচিরে সেগুলিকে 
ক্ষয় করিয়া ফেলে। এজন্য বাবগারের পর ধুলিকণা ধুইয়া মুছিয় ফেল! 
উচিৎ। দৈনিক আধঘন্টা ধোয়া মোছা! ও গেল দেওয়া অভ্যান করিলে 
বছরে বহু টাকার সাশ্রয় হইবে । 

ঘোড়া ১০ মাইল দৌডিয়! 'আসর পর পুনরায় প্রয়োজন হইলে, 
তাহাকে আর কার্যে নিযুক্ত করাযায়না। কিন্তু মটর ১* মাইলের পর 
আর ৩০ মাইল চালাইলেও আপতা করিবে না । ঘোড়া ৫ মাইল দৌড়িয়া 
আদিলে তাহাকে মোছা! ও হাওয়া দেওয়া প্রয়োজন। সেইরূপ 
গাড়িকে যদি ইহার এক চতুর্থাংশ সময় ধোয়া মোছা তেল চবিবি দেওয়া 
যাঁর তবে ভাবিয়। দ্রেখুন, ঘোড়া হইতে কত বেশী কাজ ইহার নিকট 
আদার করা যায়। এজন্য নিয়লিখিত অবস্তা করণীয় বিষয়গুলি স্মরণ 
রাঁখিয়1 গাড়ি বাবহার করিবেন । 


অবশ করণীয় কাধ্য 


(১) বিনা কারণে বা বিশেষ কারণ ব্যতিরেকে মটর রেস অর্থৎ 
অত্যাধিক জোরে চালাইবেন না। 


৪৩৩ মটর-বিজ্ঞান 


শ্ল সদা সিটি জি 


(২) মটরের স্বাভাবিক শব্দ বাতিরেকে পুনপুন্‌, ঝুন্ঝুন্, খস্‌ খস্‌ 
এরূপ কোন একটা নৃতন শব্ধ শুনিলে, তৎক্ষণাৎ তাহার কারণ নির্ণয় 
করিয়] শুষ স্থানে তেল গ্রীন দিবেন। নাট বপ্ট, টিলা হুইয়। থাকিলে 
টাইট করিয়া দিবেন । বিশেষ জোরে কোন শব "নিলে বা কোন দোষ 
হইয়াছে বুঝিলে প্রথমে ভাবুন, দেখুন, তৎপরে কাধো হাত দিবেন। দোষ 
দূ করিতে ঘ! সময় লাগিবে, দোষ নির্ণয় করিতে তুদাপেক্ষা "অধিক সময় 
অতিবাহিত করুন। ভাবিয়া বুঝিয়া কাধ্য করিলে ঠকিতে হয় না। 


নিত্য কার্য 


ধোয়। মোছা ও ২1১ স্থানে তেল গ্রাস দেওয়া ছাড়া যটরের আর 
কোন টনমিন্তিক বন্ধু নাই। তবে সাময়িক অনেকগুলি আছে, সেখ্চলির 
ভাঁলিক1 সম্গিবেণীত হইল । উহা ঠিকমত হইতেছে কিন শাহ! মালিকেরও 
পোজ রাখ! উচিৎ । 

গাঁড়ি বাহির করিরা পথে কোথাও মালিক বাঁ 'জারোহীার ভন্ অপেক্ষ! 
কালীন, পালক নিন্মিত ঝাড়ন বাশ্তাময় লেদার দ্বার! গাড়ির বড়ি, হন, 
গৃদী ইত্যাদি মুছিয়। পরিষ্কার কর! খুবই ভাল। হানতে সময়ের সংব্যবহার 
কয় ও পথের ধুলা অধিকক্ষণ মটর গাত্রে স্থায়ী ভইরা, শাহার চাঁকচিক্য 
নষ্ট করিভে পারে না । 

১। প্রা নিঘমিতভাবে জলের ধারা দিয়া চাকা, রেক ও 
সম্ত বডিটি উত্তমরূপে ধুইয়া, শ্াময় লেদার দ্বার পরিষ্কার করিয়। মুছিয়! 
কেলা উচিৎ । ন্কাকড়া দিয়! মুছিলে নৃতন পালিশে দাগ পড়ে। 

২। পিতল পালিশ ক! অঙ্গ গুলির জন্ক বাজারে যে পালিশ কিনিতে 
পাওয়া ধায়, ডাহা বাবহার করা মন্দ নহে। 

৩। প্রত্যহ ব্যবহারের পর ব্রেক ড্রমের মধো পিচকাগা দিয় জোরে 


ড্রাইভিং ৪৩৭ 


জল দিলে, তদমধাস্থ ধুল] মাটী বাহির হইয়] ড্রামকে মরিচার হাত হইতে 
রক্ষা করে। 
৪। টারারের ট্রেড নধ্যস্থ গোবর মাটী বাহির করিয়া পরিষষার করিলে 
টায়ার বহুদিন স্থায়ী হয়। 
৫ | হার্ড গার্ডের নিয়স্ত মাটী জলে ভিজাইয়! নরম করিয়া, তৎপরে 
পরিষ্কার কর! উচিৎ, আচড়াইয়া সাফ করিলে ২ দিনেই রং উঠিয়া, মরিচা 
পড়িয়া ফুটা হইয়া ঘায়। 


সামযিক যতু ও গ্রীন কাপের ব্যবহার 


৬। গাড়ি ধোয়া মোছার পর ১১ দিন অন্তর ব্রেক কনেকস্ন্‌, ব্রেক 
প্যাডেল ও ক্লা5 প্যাডেল কেরোদিনে ন্যাকড়া ভিজাইয়া ঘসিয়! মুছিয়া, 
২১ ফেটা করিয়। পিচ্ছিল তৈল দিবেন। কারণ দিনান্তে ইহাদের 
বাবভারও যেমন বেশী, ধুলা মাটার সঙ্গে ইহাদের সমন্ধও তেমনি বেশী। 

,৭। ইঞ্জিনের সন্মুণস্থ জল শীতণকারী পাখা অবিরত ঘোরে এবং 
ক্লাঁচের ভিতরকার গ্রেট গুলিও সর্বদা চলা ফের! করে ;কিন্ ইঞ্জিন চলার 
সঙ্গে সঙ্গে উহাদের আপন আপনি তৈলাক্ত হইবার কোন উপায় নাই । 
ইহাদের ভক্ক ঢুইটি গ্রী কাপ আছে। একটি পাখার শাফটের উপর 
অপরটি ড্রাইভারের পদনিক্ন ফুট বোর্ডের উপর 1 এই দুইটি প্রতাহ গাড়ি 
ধোয়। মোছার পর, বা প্রতিবার ষ্টাট দিয়া বাহির করিবার কালে, আধপাক 
করিয়! দক্ষিণে ঘুরাইলে, তদমধাস্থ গ্রীস অভিষ্ট স্থানে পৌছিয়! ইছাদের 
পিচ্ছিল রাখিবে। 

এইরূপে প্রত্যহ ঘুরাইতে ঘুরাতে যখন আর দক্ষিণ পাকে ঘুরানো 
যাইবে না, তখন বুঝিতে হইবে উহাতে আর গ্রাম নাই । এ সময়ে উহ্থীকে 
বামে ঘুরাইয় খুলিয়া, পুনরায় গ্রীন পূর্ণ করিয়া দক্ষিণে ২৪ পাক দিয়! 


৪৩৮ মটর-বিজ্ঞান 


এমন করিয়া লাগাইয়া রাখুন, যেন গাড়ির ঝাকুনিতে ওগুলি খুলিয়া 
হারাইয়া না যায়। 


গ্রাস গান ও গ্রীস নিপিল 


স্প্িয়ের সমস্ত স্তাকল্‌ বোণ্টে, ্েয়ারিংয়ের নিয়ে, ওয়াটার পাম্প 
গাত্রে, এবং আরও অন্থান্। জায়গায় লক্ষ্য করিয়া দেখুন, ্রাত্যেকটিতে 
মন্দিরের চড়ার মত ছিদ্র বিশিষ্ট একটি করিয়া! ক্ষুদ্র লৌহ খণ্ড লাগানো 
আছে, ইহাকে গ্রীস নিপিল কহে। এই নিপিলে গ্রীস গান 
লাগাইয়। হ্যাগ্ডেল ঠেলিলে, গ্রীন সজোরে বহুদুর পধাস্ত ছুটিয়া, এ সব 
পার্টসের অন্তুঃস্থল পধান্ত প্রবেশ করিয়া, তাহাদের পিচ্ছিল করে। 

নিত্য বাবজত গাড়িতে গ্রীস গানের ব্যবহার প্রতাহ করিতে পারিলেই 
ভাল হয়, অন্যথায় গাড়ির ব্যবহার অনুসারে ৫1৭ দিন অন্তর করিলেও 
চলিবে । 


গ্রাস নিপিল মেরামত করার উপায় 


বদি ছিদ্রের মুখ ধুলা মাটাতে বন্ধ হইয়। যায়, তবে কেরোসিন ও দু 
তাঁর সাহাঘো ভাহাদের পরিষ্কার করিয়া গান ব্যবহার করিতে হইবে। 

ইহাতে গ্রীস ভিতরে না! গিয়। যদি বাহির হুইয়া পড়ে, তবে রেঞ্চ 
সাহায্যে বাম পাকে ঘুরাইয়। নিপিল খুলিয়া ফেলিয়া! কেরোসিনে ভিজাইয়া, 
তার দিয়া উহার ছিদ্র ঠিকমত সাফ করিয়া পুনরায় লাগান। আর 
কিছুতে ধাক| খাইয়! মুখ থেতলাইয়া, নিপিল ছিদ্র বন্ধ হইয়া গিয়া 
থাকিলে, বন্ধ! ( ভোমর ) দিয়া বির করিতে পারিলে ভালই, অন্যথায় নৃতন 
বদলান ছাড়া উপায় নাই । "অনেক গ্রীস গানে আবার ধাক্কা না দিয়া 
হাতগেলটি ডান দিকে পাঁক দিয়! ঘুরাইতে হয়। তাহাতে কিছু আসে 
গলায় না, কার্যাকারিতাঁ সকলের একই প্রকার । 


ড্রাইভিং ৪৩৯ 
হাবস্‌ কাপ 
চারটি চাকার কেন্দ্রে চারটি গ্রীলপূর্ণ বাটি লাগানে৷ থাকে ইহাকে 
হ1বস্‌্ কাপ বলে। এগুলি প্রতিমাসে রেঞ্চ দিয় বাম পাঁকে ঘুরাইয়া 
খুলিয়। দেখুন যথেষ্ট গ্রীস আছে কিনা। ইহা একসেল্‌ ও তাহার 
বল বেয়ারিংকে পিচ্ছিল রাখে। 


ব্রেক পরীক্ষার উপযুক্ত সমর 


গাঁড়ি ধোয়ার পরই বাহির করিয়া ব্রেক পরীক্ষা করিলে ভুল বুঝা 
স্বাভাবিক । কারণ ধোয়ার পর ড্রামের মধ্যে যে জল থাকে, তাহা! পিচ্ছিল 
তলের স্থাঁয় ব্রেকব্যাগ্কে শ্লিপ করাইয়া আপনাকে ভূল বুঝাইতেও পারে। 
সুতরাং একটু বেশী রাস্ত! অগ্রর হইয়া, ঘর্ষণের উত্তাপে ব্রেকের জল 
শুকাইয়া গেলে, বে পরীক্ষা করা যাইবে তাহাই প্রকৃত পরীক্ষা ৷ তাই বলিয়া 
মনে করিবেন না রাস্তায় বুষ্টি হইলে, ব্রেকের কার্ধাকারিতাঁর ব্যাঘাত হয়। 
যেমন জলে ভেজে তেমনি সঙ্গে সঙ্গে ঘর্ষণের উত্তাপে শ্ুকাইর! যায়। কোন 
সময়ে যদ্দি দেখেন ব্রেক ধরিতেছে না, তবে তৎক্ষণাৎ ব্রেক খ্যাডজাই 
করিবেন। “পরে করিব” এই চিস্তাই প্রকারান্তরে বিপদ ডাকিয়া আনা 
ব্যতীত কিছুই নহে । ব্যাণ্ডে কখনও তেল দিবেন না । এই ড্রাম ও 
ব্যাণ্ডের মধ্যে যে ব্যবধান, তাহাতে পথের ধুলা গ্াবেশ করিয়! চাকার 
ঘর্ষণে কখন কথনও খস্‌ খস্‌ শব্দ হইতে পারে, এরূপ শবে উদ্বেগের কোন 
কারণ নাই। 


হেড লাইটের ফোকাস্‌ ঠিক করা 


হেড লাইট ফোকাসের দোষে বাড়ির ছাত ও গাছের পাতা দেখিতে 
পাইলে ড্রাইভারের কোন সাহীযাই হইবে না। আবার খুব নিয়ে ফোকাস্‌ 
'করিয়। বিপরী হাতিমুখী গাড়ির ড্রাইভারের চোখ ধখাধিয়! দিলে নিজেরও 


৪9 ০ মটর-বিজ্ঞান 


স্রিল 


যথেষ্ট বিপদের সম্ভাবনা । উপরক্ধ রাস্তায় শয়নকারী ভীব, জন্ত মোটেই 
দেখিতে পাওয়| যাইবে না । সেজন্ত হেড লাইটদ্বয়ের ফোকাস্‌ গ্যাডজাষ্ট 
করিবার বন্দোবস্ত আধুনিক সকল গাঁড়িতেই আছে । 

(১) রাত্রে দোজা ও সমতল পথে গাড়ি দীড় করাইয়! দেখুন 
ফোকাসের কি দোষ মাছে । তৎপরে একটি হেড লাইট টাকিয়া রাখিয়া 
অপরটির নিম্নঙ্থ জামনাট টিল] দেন। এইবার লাইট তই হাতে ধরিয়া 
উপর নীচ দক্ষিণ বাঁ বামে যে দিকে গ্রয়োজন ঘুরাইয়। জামনাট টাইট 
করিবেন। লাইটের পশ্চাৎ দিকস্থ স্কু ০ফাকাস্‌ এযাডজান্্িং 
ক্র । ইহা! দক্ষিণে বা বামে ধীরে ধীরে ঘুরাইতে থাকুন যে পধান্তু না 
অভ্ীপ্সিত ফোকাস্‌ পাওয়া ঘায়। 

ক্র ঘুরাঈলে, বিচস্রনূটর শু বাচন্ত্রর দুবত্ের তারত্রমা হইয়া 
ফোকান ঠিক হয়। তংপরে এটিকে ঢাকিরা রাখিয়া 'অপরটির ফোকাস 
গ্যাডজাষ্ করুন । 


দ্বিতীয় অঙ্গ 
সাময়িক রোগের প্রতিকার 
(0০078755615 17275598118) 
ইঞ্চিন ষ্টার্ট না লইলে দোষ নির্ণয় 
সেল্ফ ষ্টার্টার চাপা না হাঞ্চেল ঘুরানর পর, যদি ইঞ্জিন &াট না হয়, 
তবে নিরলিখিত কোনটির বাতেক্রম হইয়াছে বুঝিতে হইবে। 


১। (প্রথমেই দেখুন ভাকুয়াম কর্ক গু ইগনেসন্‌ জুইজ, খোলা আছে 
কিনা এবং মেন ট্যাঙ্কে পরিমিত পেট্রল আছে কিনা । 


সামগ্িক রোঁগের প্রতিকার ৪৪১. 


২। কারবুরেটর-ফ্লোট চেম্বার পেট্রল পূর্ণ আছে কিন! । 

৩। অথবা ভ্যাকুয়াম ট্যাঙ্কই পেট্রল শৃন্ত। 

৪। মেন ট্যাঙ্ক ও ভ্যাকুয়াম ট্যাঙ্ক সংযোগকারী পাইপ ও কনেকসন, 
ঢিল বা ফাটা আছে। (৭১ পুষ্ট )। 

৫! চোঁকরনড উপযুক্ত পরিমাণ টানা নাই, হয়তো টৈত্যানিভূত 
ইঞ্জিন ইটা দিতে ঘ্ডটুকু টানা প্রয়োজন, তদাপেক্ষ! কম বা বেশী টানা 
ভইয়াছে। (৯২ ৪ ৩২১ প্রন্ঠা )। 

৬। "আবার অনেক সময় ফ্রোট চেম্বার পেট্রল পূর্ণ থাক সত্বেও ইঞ্জিন 
ছাট লইতে পারে না। তাহার কারণ ফ্রোট চেষ্বার হইতে ঘিক্সিং চেম্বারে 
পেট্রল প্রবাহ পথে যে নেট আছে, তাহা তেলের ময়লায় বা ধূলায় এমন 
বোঝাই হইয়! গিয়াছে বে, গপণে পেট্ুল কণামাত্রও প্রবেশ করিতে 
পারিতেছে না । অথব| বেটুকু প্রবেশ করিতেছে তাহ! ইঞ্জিনের পক্ষে নিতান্ত 
অপর্যাপ্ত । (১০৫ পুষ্ঠা )। 

১১৫ পুষ্টায় বণিত উপায়ে পেট্রল পথের বিদ্ধ দূর করার পরও ইঞ্জিন 
টা না লইলে, অগ্নি পথের দোষ নির্ণয় করিতে হইবে। 

*:১। প্রথমেই স্পাক প্লাগগ্ডলি খুলিয়া দেখুন, তাঁহার পয়েপ্ট দ্বয়ের 
গাংপ ইতর বিশেষ কা ময়ল| কালিতে ভরিয়া, কাধোর হানি করিতেছে 
কিনা। ( ১৩৬।১৩৭ পৃষ্ঠা )। 

২। ইহার তারগুলি দেখুন বদি ফাটিয়। জয়েণ্ট থুলিয়া বা অত্যাধিক 
নরম হইয়] গিয়া থাকে, তবে এই পথে বিছ্বাৎ সটু করা আঁশ্ধ্া নহে। 
(১৪০।১৪১ পৃষ্ঠা )। 

৩। ব্রেকার পয়েন্টের ঢাকুণী খুলিয়া চাক্ষুদ দেখা না৷ গেলে, তাহার 
সম্মুখে একথানি ছোট 'আয়ন। ধরিয়! আয়ন! মধো দেখুন, উহার পয়েন্ট দ্য 
ঠিক আছে কিনা । (১৪৩।১৪৪ পৃষ্ঠা )। 

৪1 গাঁড়ি কয়েল পিষ্টেম হইলে, এ কাঁধো বাটারীটি দেখিতে ভূলিবেন 


8৪২ অটর-বিজান 


ন1। কারণ ব্যাটারী ষদি ডিসচাঞ্জ বা! আংশিক ডিসচার্জও হয়, তবে প্রথম 
টার্টের ভন্ট পরিমিত কারেন্ট দেওয়! ইহার পক্ষে স্থকঠিন। (৩৯১ পৃষ্ঠা) । 
৫1 সর্বশেষে কয়েল, ডিসটি বিউটার, ব্যাটারী, সেল্ফ ট্রাটার, 
সুইজ ও সকলের পরস্পর সংযোগকারী তারগুলি একে একে ভাল করিয়া 
দেখুন, কেহ ছেড়া বা টিল! হইয়া গিয়াছে কিনা । (৪০৫ পুষ্ঠ। )। 


মাত্র টপগিয়ারে ইঞ্জিন মিস্‌ করিলে কি দেখিতে হইবে ? 


১। ঠিকমত পেল সরবরাহ হইতেছে না । (১১৫1১১৬1১১৭ পুষ্ঠ।)। 

২। অবিরত ব্যবহারে কারবন স্যষ্টি হইয়া, ইঞ্চিন মধাস্থ ভ্যাল্ভগুলি 
তাঁহাদের নির্দিষ্ট সীটে ঠিকমত বসিতে পারিতেছে না। (ভ্যাল্ভ 
গ্রাইপ্ডিং দ্রষ্টব্য )। 

৩) অথবা তাঁহাদের ট্যাপেডগুলি ইতর বিশেষ হওয়ায়, প্রয়োজন 
সময়ে ভ্যাল্ভগুলিকে ঠিকমত উঠা নামা করাইত্েছে না। (ট্যাপ্ডে 
এযাডজাষ্িং দেখুন )। 

৪। অথনা ভ্যাল্ভ ষ্টেমগুলি কারবন জড়িত হওয়ায়, নভ)াল্ও 
লিডগুলি সিটে বসিতে পারিতেছে না ১ বা বসার পর'৪ একটু ফাক থাকিয়া 
যাইতেছে । (স্াল্ভ গ্রাইগিং দেখুন )। 

৫1 ইলেকুটিক কনেকসন্গুলি বা তদ সপ্বন্বীয় কোন ছার ছিড়িকা 
বা! টিলা হইয়া গিয়াছে! (৪০৫ পুষ্ঠা )। 

৬| অবিরত আগুনে পুড়িয়! গ্লাগের পয়েন্ট ছয় অধিক বা কম ফাক 
হইয়) গিয়াছে । (১৩৭ পৃষ্ঠা )। 

॥| কনট্যাক্ট ব্রেকারের পয়েন্টদ্বয় অপমান হইয়া গিয়াছে অথব। 
তাহাদের সঞ্চালনকারী স্প্রিং ভগ্ন বা দুর্বল হইয়া ঠিক কাধ্য করাইতে 
পারিতেছে না। (১5৪ পুষ্ঠ1)। 


সাময়িক রোগের প্রতিকার ৪৪৩ 


টি 


ইঞ্জিন দব সময়েই মিস্‌ করিলে 


১। স্পার্ক প্রাগের উপরস্থ চিমনী ভাঙ্গিয়া বা ফাটিয়া যাওয়ায় 
কন্বাশ্চন্‌ চেম্বারে অগ্রিকণ!] প্রবেশ করিতে পারিতেছে না। এক্ষেত্রে প্লাগটি 
বদলানো ছাড়া উপায় নাই । ( ১৩৬ পুষ্ঠা )। 

২। হয়তে! কোন একটি প্লাগের পয়েন্ট বা ব্রেকার পয়েণ্ট খুব ময়ল! 
হইয়] গিয়াছে । (১৪০ পুষ্ট )। 

৩। কোন একটি ভ্যাল্ভ দোষদুষ্ট বা তৎ নিয়ন স্প্রিং অতাধিক 
দুর্বল বা ভগ্ন হওয়ায়, ইঞ্জিনের কন্প্রেসন সস্তোষজনক নহে। (ভ্যাল্ভ 
গ্রাইগ্ডিং দেখুন )। 

৪ টাপেডগুলি মোটেই গ্র্যাডভাষ্ট করা নাই, কোনটি হয়তো 
খুবই টাইট কোনটি হয়ত অত্যাধিক লুজ। (ট্যাপেড এাডজাষ্টিং 
দেখুন )। 

৫1 কারবুরেটরে ময়লা! জমিয়। ঠিকমত পেট্রল সববরাঁহ হইতেছে 
না। (১১৫ পুষ্ঠা)। ইঞ্জিন হগাৎ বন্ধ হইয়া না গেলে, পপিং মিস্‌ 
, ফায়ারিং বা শ্পিটিংয়ে ইভা সম্যক বুঝিতে পারিবেন | (১০৮ 'ঞ ১০৪ পুষ্ঠা)। 

৬। ম্াাগনেট বা কয়েলের কোন তার ছেড়া বা তাহাদের জয়েন 
টিলা আছে। অথবা ডিসটিবিউটারের কারবন ভাঙ্গিয়া বা পড়িয়া 
গিয়াছে । (১৪১ পৃষ্ঠা )। 

৭| কিন্া কনট্যাইউ পয়েণ্ট ঠিকমত মেক ও ব্রেক কাধা করিতে 
পাবিতেছে না। (১৩১ পু )। 

৮ । যদি ইতিপুৰের প্রাগগুলি খুলিয়৷ থাকেন এবং ওপরে আর গাড়ি 
না চলিয়া থাকে, তবে হয়তো! ডিসটি.বিউটারের তারগুলি উল্টাপাণ্ট! 
ভাবে প্লাগে সংযুক্ত হইয়া, ফায়ারিং অভ্র গর মিল করিয়া দিয়াছে। 
€১৫৭ পৃষ্টা)। 
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লো-গিয়ারে মিস্‌ করিলে 


১। ত্যাল্ভের দোষে বা পিষ্টনের মস্তকস্থিত রিংগুলি কম জোর বা 
ক্য়গ্রাপ্তড হওয়ায়, ইঞ্জিনে উপযুক্ত কল্প্রেদন্‌ হইতেছে না। (ভাল্ভ 
গ্রাইপ্ডিং দেখুন )। 

২। কারবুরেটর ও ইপ্জিন গাত্র, সিলিগ্ডার ও গিলিগার হেড মধো 
যে শ্যাসকেটগুলি আছে তাহাদের সুতা বা তামা কোনরূপে ছিগড়িয়! বা 
ভাঙ্গিয়া৷ গেলে, ইঞ্জিন লো-গিয়ারে অতাপিক মিস্‌ করে| 

কারবুরেটর জয়েন লিক করিলে বাহিরের হায়! প্রদেশ করিয়া 
মিকৃশ্চার অভি পুয়োর করিয়া দেয়, এবং সিলিগার হেড জয়েন লিক 
করিলে গাস পিষ্ঠনকে সজোরে নামাইতে পারে না। 

পিলিগার ভেড লিক করিলে গ্যাস বাহির হওয়। চাক্ষুস দেখিতে পাগয়া' 
যায়, এবং ই সশব্দেই বাহির হয়। কিছু কারবুরেটর জয়েন লিক করিলে 
চাক্ষস. দেখ! যায় না। তবে পরীক্ষার একটি সহজ উপায় আছে। 
অয়েল ক্যানে কিছু পেট্রল ভরিয়া এ জয়েনের চতুর্দিকে দিলে, যদি গাড়ির 
স্পীড ততক্ষণাৎ্ বদ্ধিত হর, ভবে বুঝিতে হইবে লিক এখানেই হইয়াছে । 
পুরান গ্যাদকেট এসব স্কানে কখনই রি-ফিট করিবেন নাঁ। (৫৭ পৃষ্ঠা )। 

৩। কারবুরেটর এ্যাভজাষ্টমেণ্ট দোমে ইঞ্জিন উপযুক্ত দিঝচারের 
'অন্ভাবে এরূপ দিল করিতেছে । (১০৯ পুষ্ঠা )। 

৪। ব্যাটারী প্রায় 'আংশিক ডিসচাক্জ প্রাপ্ত হওয়ায়, লো স্পীন্ডে 
জেনারেটর তাহাকে গৃহন চাঞ্জ দিতে পারিতেছে না। কাজেই লো গিয়ারে 
ইঞ্জিন মিন্‌ করিতেছে । (৩৯১ পুষ্ঠা )। গাড়ি রেস করিয়া দেখুন দোষ 
ঠিক এই কিনা, ভারপরে জেনারেটবরের চাচ্জিং শক্তি বাড়াইয়া দেন। 
(৩৯৫ পৃষ্ঠা )। 

.& 1 এক বা একাধিক ভ্যাল্ভ শ্প্রিং দুর্বল হওয়ার ভঙ্থ, সাঁক্সন্‌ 


সাময়িক রোগের প্রতিকার ৪৪৫ 


ক লিখ লা 


ফ্রোকে একভষ্ট ভ্যাল্ভ আংশিক উনুক্ত থাকিয়া অপ্রজ্জলিত গ্যাস গ্রহণ 
পূর্বক নবাগত মিঝ্সগারেব সহিত মিলিত করিয়া তাহাকে তুর্বল ও 
অদাহা করিয়া ফেলিতেছে। (ভ্যাল্ন গ্রাইপ্ডিং দেখুন )। 


ইঞ্জিন হঠাৎ বন্ধ হইয়| গেলে 


১। প্রথমেই কারবুরেটরের ও ভাকুগ়ামের পেট্রল সরব্র[হ পরীক্ষা 
করিবেন। (৭১৩ ১১৫ পষ্ঠা )। 

২। কয়েল সিষ্টেম গা়ি হইলে তৎপরে বাটারী, কয়েল, ডিসটি.- 
বিউটার ও ব্রেকারের তারগুলি বেশ করিয়া তত্র তন্ন করিয়া দেখুন, কেহ 
ছি*ড়িয় ব| টিলা হইয়া গিগ্নাছে কি না । (১৫০1১৫১1১৫২ পৃষ্ঠ! )। 

৩। কয়েলের ব্রেকাব পয়েপ্ট দোষচু্ট কিনা । ( ১৪৭।১৪৮ পৃষ্ঠ! )। 

৪। ডিসটি.বিউটার সঞ্চালনকারী রোটার টিলা হইয়া ব্রেকার পয়েপ্ট 
ঠিকমত মেক ও ব্রেক হইতেছে না। (১৪৭ পুষ্ট )। 


পিং ও ব্যাক ফায়ারিং উপস্থিত হইলে 


১। একক পাইপ দিয়া বাক ফায়ার করিলে, সাধারণতঃ আগ্তনের 
দোঁধই বুঝা যায়। যথেষ্ট হাগডেল ঘুরানর পর যদি আগুনের দোষে 
গাড়ি ই্রাট না লয়, তবে সিলিগারের মধা দিয়া প্রচুর পরিমাণে অপ্রচ্জলিত 
গাম একভষ্ট পাইপে গিয়া জমা থাকিবে। ছুতপরে যদ্দি হঠাং আগুন 
পাইয়৷ ষ্টার্ট হয়, তবে পূর্ধবসঞ্চিত & অগ্রজ্জলিত গ্যাস নবাগত উষ্ণ ধৃমে 
গ্রজ্জলিত হইয়। পটকার ন্যায় ভীষণ শব্দ করে। এক্ষেত্রে ম্যাগন্টে বা 
বা কয়েল স্বয়ং দোযছুষ্ট কিনা দেখুন । ( ১৪৯।১৫০ পৃষ্ঠা )। 


২। কারবুরেটরে বাক ফায়র করিলে, মিক্শ্চার অতি পুয়োর 


বুঝিতে হইবে । ( ১০০।১০১ পৃষ্টা )। 


শি 
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৩। ইগনেসন্‌ সুইজ. বন্ধ করিলেও যদি ইঞ্জিন বন্ধ ন| হয়, ( অবশ 
নুইজ শ্বয়ং নির্দোষ থাকিলে ) তবে বুঝিতে হইবে পিষ্টন মস্তকে ও কম্বাশ্চন 
চেম্বারে অত্যাধিক কারবন জমিয়া এইরূপ হইতেছে । পুনঃ পুনঃ অগ্নি 
স্পর্শে এই কারবন জলন্ত অঙ্গারে পরিণত হইয়া, সাঁকসন্‌ ্রোকে ইন্ধন 
আসা মাত্র এই জলন্ত 'মঙ্গার ম্পশে ফায়ারিংয়ের সাহাষা ব্যতিরেকেই, 
নিন্দিষ্ট সময়ের বহু পরের প্রজ্ছলিত হইয়া! এইরূপ ব্যাকফায়ার করিতেছে । 
(ভ্যাল্ছ গ্রাইগ্ডিং দেখুন )। 

৪। 'অথবা ট্যাপেড লক্ষা করিয়! দেখুন কোন একটি ইনলেট ভাল্ভ 
তাহার মিটে ঠিক সময়মত বসিতে না পারায় এইরূপ করিতেছে । (ভাল্ভ 
গ্রাইগ্ডিং দেখুন )। 


মটরের শক্তির অভাব বা কাধ্যে অনিচ্ছা 


ক্রম উচ্চ ভূমিতে আরোহণ কালে ব! স্পীড উত্তরোত্তর বদ্ধিত করিতে 
ইহ! সম্যক বুঝিতে পারা যায় । 

১। ইঞ্জিন চলাকালে উত্তপ অবস্থায় ভ্যাল্ভ পিট ও লিডের নিত 
সংঘর্ষের ফলে, উভয়েই কালে ক্ষত বিক্ষত হয় । দে সমম্ন উভয়ের মধায্থ 
ফাঁক দিয়া গাস পিক করিয়। ইঞ্জিনকে শক্কিহীন করিয়া ফেলে । ভ্যাল্ 
গ্রাইপ্ডিংয়ের ইহাই উপযুক্ত সময় । 

২। কোন্‌ ভ্যাল্ভটি দো দুষ্ট বুঝিতে হইলে, হ্যাণ্ডেল ধীরে ধীরে 
বুরাইতে থাকুন এবং লক্গয করিয়া! দেখুন, যে সিলিগারটি জোর ব1 বাধা কম 
দিনে তাহার ভ্যাল্ভ দ্বয় দোষ তুষ্ট বুঝিতে হষ্টবে। 

৩। পিষ্নের মন্তকন্থিত রিং ভাঙ্গিয় ব। ক্ষয় হইয়! গেলে, ('ওভার- 
হলিং দেখুন )! 

৪। ট্যাপেড ক্লিগ্কারেন্স ঠিক ন| থাকিলে | 
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৫1 ইগনেসন্‌ দোষে অত্ল্প অগ্নি বা বিলম্বে অগ্রিদান হইলেও 
ইঞ্জিনের এরূপ 'অবস্থ। উপস্থিত হয়। ্‌ 

৬। অনেক সময় সাইলেনসার পাইপ কালি ঝুগে বা ময়লায় বন্ধ 
হইয়! 5ঞ্জিনের এই অবস্থা আনয়ন করে । 


ইঞ্জিন সর্বদাই অত্যাধিক গরম হইয়। পড়িতেছে 


১। পিচ্ছিল ঠল অপবিষ্যপ্ত বা এ তৈল সরবরাহের গণ্ড গোল। 
(২১৯।২১১ পৃষ্ঠা )। 

২। রেভিয়েটরে জলাভাব বা তাহাতে হলানী বা ময়লা ইত্যাদি 
জনিয় বন্ধ হইয়। আছে । (১৮০।১৮১ পৃষ্ঠা) 

৩। হয়তো ওয়াটার পাম্প স্বয়ং কাধে অক্ষম বা হোন মধ্যে বাধা 
বিদ্লের জন্ত কাধ। করিতে পাগ্িতেছে না। (১৮৪ পৃষ্ঠা) 

৪। ফান বেন্ট টিল। ঝ! ছেড়ার ভম্ক পাখা ঘুরিতেছে না। 
( ১৭৯ পুষ্ঠ। )। 
৫1 হয়তে। ই্রাটের পর স্পাক লিভার এ্যাডভান্স করিয়া দিতে ভুলিয়া 
গিয়াছেন। (৪১২ পৃষ্ঠা )। 

৬। 'অথবা ষ্টার্টের সময় চোঁক টান! হইয়াছে, কিন্তু তৎপরে তাহাকে 
ঠেলির। পূর্বস্থানে দেওয়া হয় নাই। (৪১১ পৃষ্ঠা )। 

৭। গাঁড়ি থামাইয়া হাগুব্রেক টানিয়! বাথ! হইয়াছিল, কিন্ত পুনরায় 
চাঁলাইবার সমশ্ন খুলিয়া দেওয়া হয় নাই । (৪২০ পৃষ্ঠা )। 

৮। হয়তো এাড়জাষ্টিং বা স্প্রিং দোষে ফুট বেক পাডেগ ছাড়িয়া 
দিলেও চাকা সম্পূর্ম ব্রেক মুক্ত হণ না। ( ২৯৮ পৃষ্ঠ! )। 

১০। সিলিগার হেড স্থিত জঙম্ত কারবন নিয়ত ফায়ারিংয়ের কার্য 
করিয়! এই অবস্থ। আনয়ন করিতেছে । | 
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& 


ইঞ্জিন বেশ চলিতেছে, কিন্তু গাড়ি 
তেমন টানিতেছে ন। 


১। প্রথমেই দেখুন একুসেলের সহিত হুইল হাবসের সম্বন্ধ দৃঢ় 
বরিবার জন্ক বে চতুক্ষোণ চাবি আছে, তাহা কাটিয়া বা গোল হইয়! গিয়াছে 
কিনা 

ইহ] পরীক্ষার সহজ উপায়, পিছনের একটি চাকা জাকে তুলিয়া, 
একসিলিরেটর করিয়া! দেখুন, চাঁক। তুল্য ম্পীডে ঘুরিতেছে কিনা । চাবি 
খারাপ হইলে বদলানো ছাড়। উপায় নাই । আর যদি একসেল বা 
হাবসের চাবির খঘাটই বড় হইয়া গিয়া থাকে, তবে পুর্বাপেক্ষা মোট! চাবি 
দিয়া কাধ্য হয় ভালই ; অন্তথায় হাবস্‌ ব। একসেল বা উন্ভয়ই বদলাইবার 
প্রয়োজন হইবে | 

২। ক্লাচ শ্রিপ করিতেছে কিনা বা টার প্যাডেলে দোষ উপস্থিত 
হইয়াছে । যেটি প্রয়োজন এযাডজাষ্ট করুন । (২৮৮।২৮৯ পুষ্ঠ। )। 

৩। অনেক সময় ব্রেক ( মেকানিক্যাল) ওভার টাইট হইয়া, নিয়ত 
ড্রাম চাপিরা ধরিয়া! গাড়িকে তেমন চলিতে দেয় না। (২৯৯ পুষ্ট )। | 


ইঞ্জিন চলিতেছে কিন্তু নিয়তই ধাক। 
মারিয়। চলিতেছে 
১। ভ্যাকুয়াদে নয়ল! জনিয়া ব। তাহার এয়ার পাইপ (বারুনল ) বন্ধ 
হইয়া গিয়াছে । (৬৯।৭১ পুষ্ঠা )। 
২। লুব্রিকেটাং পিষ্টেম দৌঁবছুষ্ট, অথবা তাহার পাইপ বা কনেকসনে 
বিশ্ব উপস্থিত হইয়াছে । (২১১ পুষ্ঠা )। 
৩। ফায়ারিং 'ন্ডারের ল্াতিক্রম হইয়। থাকিতে পারে। (১৫৯ 


পুষ্)। 
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৪। ডিছ্রীবিউটার প্লেট স্থিত কারবন, উহার তার বা কণ্ডেনসার 
দেষছুষ্ট। (১২৬।১২৭ পৃষ্ঠা )। 

৫ ক্র্যাঙ্ক-শাফট রেয়ারিং, পিষ্টন বা তাহার রিং অথবা বুশ ক্ষয় 
হইয়াছে । (ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং দেখুন )। 

৬। সর্বশেষে দিলিগার হেড-নাট ও গ্যাঁনকেট দেখিতে 
. ভুলিবেন না । 


সেল্ফ ষ্টাটার কাধ্য না করিলে 


১। প্রথমেই ্রার্টিং সুইজ. ও তৎপরে বাটারী ও তাহার টারমিনাল 
দ্বয়ের অবস্থ| দেখিবেন । (৩৯৯।৩৯১ পৃষ্ঠ! )। 

২। সেলফ, ই্রাটার, ষ্টার্টিং মটর ও বাটারী, ইহাদের পরস্পর 
ংযোগকারী তারগুলি মধো লুজ. কনেকসন্‌ বা সর্ট সারকীট খু'জিয়া 
বাহির করুন। (৪০৫1৪০৬ পুষ্ট] )। 

৩। কটি. আউট পয়েণ্ট ঠিক মত মেক ও ব্রেক কাধ্য করিতেছে 
না। * (৩৯৮ পৃষ্ঠা )। 


ব্টার্টিং হা।গ্ডেল ঘুরাইতে অত্যাধিক জোর লাগিলে, 


১। জানিবেন হয় গাড়ি ভূলক্রমে গিয়ারে দেওয়া আছে, অথব! 
লুত্রিকে্টৌং অভাবে সমস্ত অঙ্গ জাম হইয়৷ রহিয়াছে । 

২। আর যদি মোটেই ঘুরানো না যায়, তবে জেনারেটর চেন ছি'ড়িয়া 
বা খুলিয়া টাইমিং পিনীয়ান মধো জড়াইয়া রহিয়াছে বুঝিতে হইবে । 


ক্র্যাঙ্ক চেম্বার অত্যাধিক গরম হইলে 


১। পিষ্টন ব! তাহার রিং টিলা ব! ফাটিয়া গিয়া, এ পথে প্রজ্বলিত 
গ্যাস অবিরত ক্রযান্ক চেম্বারে নামিয় বাইয়া! তাহাকে এরুপ গরম বরে । 
চু, 
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লস পর, পদ তা | উিচল 5 লগ পরি পাশ অলসতা তি লি শছ। এছ 


স্পার্কিং প্লাথে তেল উঠিলে 


ইঞ্জিনের কার্য একরপ বন্ধ করিয়! ফেলে। অধিক লুত্রিকেটাং এক 
কালীন দিলে এরূপ অবস্থা হয়। পরিমিত তেল দেওয়া সত্বেও এরূপ 
হইতে পারে, যদি প্রাগ স্বয়ং দোঁষছুষ্ট হয়। পিষ্টন বা পিষ্টন রিং সিলিগীর- 
বোরে (গর্তে) টিলা! হইয়া গেলেও এ অবস্থ। আনয়ন করে। এবং 
ইগনেপন্‌ দোষে এরূপ হওয়া আশ্চর্য্য নহে। (ওভার হলিং দেখুন )। 


সাইলেনসার দিয় অবিরত অধিক ধুম 
নির্গত হইবার কারণ 


১। লুব্রিকেটীং তৈল অধিক মাত্রায় দেওয়া হইলে, সাইলেনসার 
দিয়া অবিরত ধুম বাহির হইতে দেখা যায়। 

২। কারবুরেটর এডভাষ্টিং দোষে কাচ! প্্রেল পুড়িলে সাইলেনসার 
দিয়! গাঁ কাল ধূদ বহিগত হয়, এবং তাঁহার গন্ধও অতি তীব্র। 


দোষ উপস্থিত হইলে মুখ্য কারণটি বাহির 
করিবার উপায় 


তাহ! হইলে দেখ! যাইন্ডেছে একটি দোষের ৭৮ বা ততোধিক কারণ 
থুকিতে পারে । এক্ষেত্রে মুখা কারণটি নিয় করিতে হইলে, যেটি খুব 
হ্বাতাবিক ও আবিষ্কার সহ্জসাধ্য সেইটিকেই প্রথম পরীক্ষা করিয়া 
দেখিতে হইবে । 

এখন মনে করুন, রেডিয়েটর দিয়| বষ্পি বহিগত হইতেছে, সেক্ষেত্রে 
জল উহাতে কম ছিল কিনা, বা হঠাৎ হোস ছি'ড়িয়! পড়িয়া গিয়াছে কিনা, 
ব| পাখা.ঘুরিতেছে কিন! না দেখিয়া, প্রথমেই. ওয়াটার পাম্প খুলিয়া ফেলা 
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শাসিত 5 পা ক লিল ছি পো এ রত ছি ডক ক৪ 


ভূল ও পণুশ্রম। পেট্রণ অভাবে ইঞ্জিন বন্ধ হইলে, কারবুরেটর-ফ্রেটি 
চেম্বারে ময়ল! আছে কিনা না দেখিয়া, এবং ফিংগার ট্যাপিংয়ে 
(৮৮ পৃষ্ঠা ) সে দোষ যাবে কিনা না জানিয়া, প্রথমেই ভ্যাকুয়াম হেড 
প্যাকিং বা ভ্যাকুয়াম ফ্লেট খারাপ হইয়াছে মনে করিয়া তাহ! খুলিয়। 
ফেল! মহাভ্রম | 

আগুন আসিতেছে না। প্রথম প্রাগ পয়েণ্ট না দেখিয়া ব্রেকার পয়েন্ট 
খুলিয়া ফেলা শুধু ভ্রম নহে ক্ষতিকারক. পুস্তকে দোষের সম্তাবিত কারণ 
গুলি নির্দেশ করা যায়, কিন্তু প্রকৃত কারণটি আবিষ্কার করা, ব্যবহারিক 
জ্ঞানের উপর সম্পূর্ণ নির্ভর করে। 


ইঞ্জিন মধ্যে নানারূপ শব্দের কারণ 


কাণ বাছিরেকে কাধ্য হয় না। ইঞ্জিনে কোন নূতন শব্ধ শুনিলেই 
শতক্ষণাৎ তাহার কারণ অন্বেষণ করিয়! প্রতিকার করিবেন। 

১। স্পার্ক প্লাগ চিমনী ফাটিলে, এঁ স্থান দিয়া গাস লিক করিয়া 
ফস্.ফস্‌ শব্ধ বাহির হয়। 

" ২। একজষ্ট জয়েন ব1| পিলিগুার হেড গা।সকেট খুলিয়৷ বা ফাটিয়া 

গেলে মটরে সাইকেলের স্ায় ভট্‌ ভটু শব শ্রুত হয়। 

৩। পিষ্টন বা পিষ্টন রিং ফাটিয়া গেলে ঢক্‌ ঢক্‌ শব্ধ হয়। 

৪। ফ্যান বেণ্ট টি হইলে প্রতিনিয়তই খুস্‌ খুস্‌ শব্দ করে। 

৫। কমিউটেটর ও কারবন ব্রশে উপধুক্ত পাড়ন না থাকিলে, 
জেনারেটর মধ্যে পুণ পুণ, শব হয়। 

৬। ট্যাপেড এ্যাডজাষ্ট ন৷ থাকিলে খুটু খুট শব করে। 

৭1 জেনারেটর চেন টিঙ! হইলে ঠক্‌ ঠক শব্ধ হয়। 

৮। গিয়ার পিনীক্পান টাল চলিলে বা ক্ষয় হইয়া গেলে, গোঁ গেঁ। শব্দ 
শ্রুত হয়|... এ একি 


£৫২ মটর-বিজ্ঞান 


৯। ক্রাউন বা টেলপিনীয়ান টাঁল চলিলে, ডিফারেনগিয়াল হুই 
ককৃ কক্‌ শব্দ বাহির হয়। এবং উহাদের কাহারও দত ভাঙ্গিয়! গেলে, 
প্রতি পাদক্ষেপে ঢকাস্‌ ঢক্‌, ঢকা'স্‌ ঢক্‌ শব্ধ করিতে থাকে । 

১০। পপিং, মিম্‌ ফায়ারিং ও ব্যাক ফায়ারিংয়ের শব্ধের কথ। পূর্বেই 
জানিয়াছেন। ইগনেসন্‌ ও বেয়ারিং নক্‌ মধো ভিন্ন ভেদ জানিয়া রাখুন 


চা 


তে 


ইগনেসন্‌ ও বেয়ারিং নকের প্রভেদ বুঝিবার উপায় 


১। বালুকাময় পথে, বা ক্রম উচ্চ ভূমিতে আরোহণকালে এক- 
সিলিরেটর চাপিলে, ইঞ্জিন মধ্যে ঢক্‌ ঢক্‌ শব্দ শ্রুও হয়, তাঁহাকে ইগনেসন্‌ 
নক কহে। এ সময়েস্পার্ক লিভার রিটা করিয়া দিলেই এ শব দূর 
হইয়] যায়, এবং তৎপরে পুনরায় গ্যাডভান্স করিয়া দিলে যথাযথ ভাবে 
চলিতে থাকে । 

২। ইঞ্জিন অভ্যন্তরে যথেষ্ট কারবন জমিলেও এইরূপ ইগনেসন্‌ নকের 
হায় শব্দ শ্রুত হয় এবং এক্ষেত্রেও স্পার্ক লিভার রিটাট করিলে শব্দ দুর 
হয় বটে, কিন্তু পুনরায় এাডভান্স করিলে যথাযথভাবে চলিতে পারে না। 
ইঞ্জিনের শক্তির বথেষ্ট অভাব অনুভব হয়। 

৩। মেন বেয়ারিং টিঙ্গা! হইলে শব্দ ঠিক এইরূপই শ্রুত হয় বটে, কিস 
স্পার্ক লিভার রিটার্ট করিলে শব মোটেই দুণিভূত হয়না। এবং হঠাং 
একটু বেনী একদিলিরেটর করিলে, শব আরও জোরে শ্রুত হয় এবং এ 
একপিলিরেটর করার সঙ্গে গঙ্গে একটু ব্রেক করিলে, ধীরে ধীরে গাড়ি 
চলার সঙ্গে শব্ধ আরও প্রচণ্ড হইয়া পড়ে। 

নডি, টুল বক্স, চাক! ইত্যাদির রকমারী শব্দে চিহ্নিত হইবার কোন 
কারণ না । 

ব্রেক মধ্যে ময়লা মাটির জন্য অনেক সময় থস্‌ খস্‌ শব উখ্িত হয়। 


রকমারি ইঞ্জিন ৪৫৩ 


তৃতীয় অঙ্গ 
রকমারি ইঞ্জিন 


ছয় গ্রোক ইঞ্জিনের কার্যযব্যবস্থা 


ইঞ্জিনের চারি ফ্টোকের কার্ধোর বিষয় ২০-২৪ পৃষ্ঠায় বর্ণিত হইয়াছে । 
কোন কোন মেকার াহাদের ইঞ্জিনে ছয় গ্রৌীকের কাধ্য ব্যবস্থা করিয়া 
থাকেন। ছয় প্রৌকের কারা চক্র পূর্বোক্ত চারি প্রোৌকের পর আরও 
দুইটি ট্রোক হয়। (১) সাকসন, (২) কতম্প্রেসন, (৩) ফায়ারিং, 
(৪) একভটষ্ট, (৫) এয়ার সাকপন বা বায়ু শোষণ, (৬) এয়ার একভষ্ট 
ব বায়ু বহিঃদ্বরণ | 

চারি ফ্রোক ইঞ্জিনে একজট্ট ফ্রক শেষ হইয়া গেলেও কিছু প্রজ্ঘলিত 
গ্যাসাবশিষ্ট সিলিগডার মধ্যে থাকিয়া যায়, সুতরাং এর পরই পূর্ব নিয়ম 
অন্ত্রপারে ইঞ্জিন ইন্ধন সাঁকপন না করিয়া পঞ্চম স্রৌকে বাঁধু শোষণ করিলে, 
এবং পরবত্তী ষ্ঠ ট্রোকে এ বাযু বাহির করিয়া দিলে, পিলিগার মধ্যে 
প্রজ্জলিত গ্যা আর থাকিতে পারে না। তারপর সেই প্রথম ফ্রোক 
অর্থাৎ সাকনন বা ইন্ধন শোষণ ও পর পর বক্রি পাঁচটি গফ্রোীকের কাধ্য 
হইলে কাধ্য ভালই হইবে বলিয়! মুন করা যায়। 

অনেকে বলেন এরূপ ছয় ফ্রোক ইঞ্জিনে পেট্রল ইতাদি দৈনন্দিন 
খরচের কিছু সাশ্রয় হয় এবং কুলিং সিষ্টেমের অল্লাধিক দোষে ইঞ্জিনের 
কাধোর তেমন অন্থবিধা হয় না; কাজেই ইহ! বাঁস, লবি ইত্যাদি সব্ধদ] 
বাবহৃত ভাড়াটে গাড়ির পক্ষে সুবিধা জনক । 

পঞ্চম স্ট্রোকে বায়ু শোষণ ও ষষ্ট ট্রোকে বায়ু নিগ্গমনে যে সময়টুকু 
অতিবাহিত হয়, তদ্বারা ইঞ্জিনের শীতল কাধ্যের খুবই সহায়তা করে 


8৫৪ মটর-বিজ্ঞান 

ন্দেহ.নাই। ইঠ্রিন প্রতি জলম্ত একজষ্টের পরেই নুতন উষ্ণ গ্যাসের 
চার্জ না পাইয়া, শীতল বাঘুর চার্জ পাওয়ায় ইহার শীতল কার্যোর বিশেষ 
সাহায্য হয় এবং বলা বাহুল্য শীতল ইঞ্জিন উত্তপ্ত ইঞ্জিন অপেক্ষা! অধিক 
কাধ্যক্ষম ও আয়াসগ্রদ | 

অপর দিকে ইহার মেরাঁমতি খরচ কিছু বেশী, কারণ ইহার ইনলেট ও 

একভষ্ট ছাড়! আরও একটি এয়ার ভ্যাল্ভ নামে বায়ু ভ্যাল্ভ আছে 
কাজেই ক্যামশাফ টে ছুইটির স্থানে তিনটি ক্যামের প্রয়োজন । টাপেড, 
ভ্যাল্ভ স্প্রিং, ক্যাপ ওয়াশার ইভাদি সবই তিনটি একথা বলাই বাহুল্য। 


ভি-টাইপ ইপ্ঠিন (৬-৮১7০৩ চ708205) 


একই লাইনে অবস্থিত ইঞ্জিনের চার বা ততোধিক সিজিগাঁরের বিষয় 
আমর! জানিয়াছি। এই জাতিয় ইঞ্জিনে দিলিগারগুলি কোণাকুণি 
ভাবে 'অবস্থান করায়, সাধারণ চার পিলিগারের জন্ক ষত ঝড় সিলিগার 
ব্লক প্রস্তত কর! গ্রায়োজন, আট সিলিগার ভি-টাইপ ইঞ্জিন 
তদাপেক্ষা বড় ব্লকের প্রয়োজন হয় না। তথচ কাধ্য ও শক্তি হিসাবে ইহা 
চার দিলিগারের দ্বিগুণ । | 


ডবল চ্ক্সি (9০915 51) 

নামে বার সিলিগুারের ইঞ্জিন এই উপায়েই অল্প স্থান মধ্য প্রস্তুত করা 
সম্ভব হইয়াছে । প্রতিজোড়া সিলিগার ৬০০ ডিক্রি কোণে ইংরেজি ঘর 
অক্ষরের স্যার অবস্থান করিভেছে, কাভেই ইহাদের বিগ এগু ( পিষ্টন 
রডের ) এরূপ উপায়ে আবদ্ধ যে একই ক্র্যাক পিনের উপর ছুইটি রড 
অনায়াসে কাধ্য করিতে পারে। এই কারণে ছয় সিলিগার ইঞ্জিনে যত 
বড় দিলিগুর ব্লক প্রয়োজন ইহাতে ও তত বড়ই প্রয়োজন, মাত্র প্রস্থে একটু 
বেণী। অথচ কাধ্যে বিগুণ শক্তি সম্পন্ন। ইহাদের মালটি 
লিলিগার ইঞ্জিন কছে। 


রকমারি ইঞ্জিন ৪৫৫ 


মালটি-সিলিগারের তন্ত 
(1%18101-0০51177057 8880০1015) 

ইঞ্জিন এক সিলিগারের হইলে, তাহার পিষ্টন বারবার ঘ।তায়াত করিয়া 
পূর্বোক্ত তিন প্রৌীকের পর একটি মাত্র ফায়ারিং বা পাওয়ার ফ্রক পায় এবং 
ইহার দ্বাবাই তাঁহাকে ২০-২৪ পৃষ্ঠায় বর্ণিত সমস্ত কাধ্যই সাধন করিতে হয়। 

চাঁর সিপিগার হইলে, ৩০ পৃষ্ঠায় বর্ণিত ছুষ্টজনে চাকা ঘুরানর মত 
পর পর প্রত্যেক পিষ্টনের নিকট একটি করিয়! পাওয়ার ফ্রোকেরধাক। পায় । 
সুতরাং চার সিলিগারের চারিটি পাওয়ারের ধাক্কা, এক সিলিগারের একটি 
ধাক্কার ঠিক এক চতুর্থাংশ ছোরে হইলেই কার্ধ্য চলিবে । এক সিলিগারকে 
চারটির ধাক্কার অভাব পৃ্ণ করিতে হইলে কি প্রচণ্ড ধাক্ক। দেওয়া প্রয়োজন 
ভাবিয়া দেখুন। ধাকা বত প্রচণ্ড হইবে, ক্র্যাঙ্কপিন, জারনাল এবং তাহার 
বুশ গুলি তত শীগ্রই নষ্ট হইয়া যাইবে । এই হিসাবেই গাড়ি ছয় সিলিগার 
হইলে, ছয়ভাগের এক ভাগ, এবং আট সিলিগার হইলে আট ভাগের এক 
ভাগ ধান্ধ, প্রতি পিষ্টনের নিকট পাইলেই উহা। কাধ্যকরী হয়। সুতরাং 
দেখা যাইতেছে গাড়ির সিলিগার সংখ্যা যতবেশী, অধিকতর শক্তিশালী 
সত্তবেউ উহার ক্র্যাঙ্কপিন, জারনাল ও বুশের উপর ধাক্কার অত্যাচার 
তত্তই কম। আবার অপরদিকে দৈনন্দিক প্্রল ও তৈলের অতিরিক্ত 
খরচ ছাড়াও মেরামতকালে এককালীন অনেক বেশী পার্টন খরিদও 
ভাবিবাঁর বিষয়। 

এজন্ঠ কাধ্যের প্রয়োজন ও ভার বহনের তারতম্য অনুসারে, কয় সিলি- 
গারের মটর হইলে কাধ্যের কোন অন্থবিধ৷ হইবে না, নৃতন ক্রয়কালে 
ভাঁবিবার বিষয় । পিলিগারের সংখা! বেশী হইপে যে বাবহারেও তাহ 
সর্ব বিষয়ে সুবিধাজনক হইবে এমন কোন কথাই নাই । আপনার বতটুকু 
শক্তিশালী ই'্জন প্রয়োজন, তদ্‌ অতিরিক্ত .শক্তিশালী ক্রয় করিলে, এই 
অতিরিক্ত শক্তিক্ষয়, অপব্যয়ের নামাস্তর | 


লা ্িকলীকচিলীন ও ৯০৬ তে ক্ষতি 


৪৫৬ মটর বিজ্ঞা 


স্ঞ্া ল55 6৯ ঈ ৯৩ কত লাজ 


ছুই € ট্রোক ই ইঞ্সিন (০ 9৮01৩ 5৪75৩) 

ছুই ্রোক ইঞ্জিনের প্রচলন বনৃপূর্ধবে ছিল। বর্তমানে মটরে ইহার 
প্রচলন একেবারেই নাই, তন্রাপি বিষয়টি জানিয়া রাখা ভাল। 

পিষ্টন সিলিগারের উপরে উঠিতে আরস্ত করিলে উহার তলদেশে 
যে ভ্যাকুয়ামের স্থষ্টি হয়, তৎসাহাযো এ সময় মধ্যে ক্রাাঙ্ককেসে মিকৃশ্চার 
আহরণ করিয়া! লয়। তৎপরে পিষ্টন নামিতে আরম্ভ করিলে এই মিক্শ্চার 
সঙ্কুচিত হইতে থাকে, এবং পিষ্টন সর্ধনিয়স্তরে নামামাত্র মিক্শ্চার সিলি- 
গারের বাম পাশ্শস্থ ছিদ্রপথে উহার শীর্ষদেশে উঠিতে থাকে । এই স্থানেই 
এই ইঞ্জিনের কম্বান্চন চেম্বার | 

পরবর্তী ট্রোকে পিষ্টন পুনরায় উপরে উঠিতে আরস্ত করিলে, মিকৃশ্চার 
কস্বাশ্চন চেম্বারে কল্প্রেস বা সঙ্কুচিত হইতে থাকে । এই সময় পিষ্টনের 
তলদেশ শূন্য পাইয়া নৃততন মিকৃশ্চার উহ্ভাতে প্রবেশ করে এবং কম্বাশ্চন 
চেম্বারস্থিত মিকৃশ্চার অগ্নি যোগে বিস্কারিত হইলে, পিষ্টন নিয়স্থ নবাগত 
মিকৃশ্চ'র কন্বশ্চন চেম্বারে গমন করিয়! পরবর্তী ফায়ারিংয়ের জন গ্রস্ত হয় । 

ফায়ারিংয়ের পর দিলিগারের দক্ষিণ পা্খস্থ ছিদ্রপথে গ্রজ্জলিত গ্যাস 
বাহির হইয়া একভষ্ট কার্ধ্য সম্পাদন করে । এইরূপে চারটি ষ্োকের কাধা 
মাত্র তুইটি /দ্রাক দ্বার! সম্পন্ন করা সস্তব হয়াছে। 

পোটবা শ্লিভ ভ্যাল্ভ ৫০7৮ ০৮ 91965 ৬৪1৮) 

ভ্যাল্ভের পরিবর্তে কার্দাকরী সিলিগার গাত্র লগ্ম এই ছিদ্র দ্বয়কে, 
পোর্ট ব! খ্লি5. ভ্যাল্ভ কহ্ছে। 

এই পোর্ট বা গ্রিভ. শযাল্ত বিশিষ্ট ইঞ্জিনে সাধারণ ভ্যালভ, ট্যাপেড ও 
ক্যাম শাফ টেব প্রয়োজন নাই বটে কিন্তু ইহার অনেক দোষ আছে। 

(১) নিয়তই টাষ্টমিং গরমিল। 

(২) প্রচ্পিত গ্যাস একজষ্ট. পথে সম্পূর্ণ বাঠির হইতে না 
পারায়, গাঁ চার্জ বা সাঁকসন্‌ অসম্পূর্ণ রহিয়! ঘাঁয়। 


রকমারি ইঞ্জিন ৪৫৭ 


(৩) একভষ্ট পোর্ট দিয়া একহষ্ট গ্যাসের সহিত নুতন গ্যাসের 
কিছু অংশ প্রতিবারেই বাহির হইয়া, যথেষ্ট ইন্ধন ( পেট্রল) অপব্যয় করে। 
কাজেই ইহাভে পেট্রল খরচ অন্ত অপেক্ষা বেশী । 

(৪) ওভার ল্যাপিংয়ের স্থবিধা মোটেই নাই । 

কাজেই কাধ্যে শৈথিল্য অবশ্ঠস্তাঁবী । 


ওভার ল্যাপ (0৪: 157) 


ক্রযাঙ্ক শাফ টের দুইবার ঘুর্ণনকে যদি একটি বৃত্ত মনে করা যায়, তাহা 
হইলে পিষ্টনের প্রতি গ্রোক, বৃত্তের এক চতুর্থাংশ মাত্র ঘুরিতে সক্ষম 


হইবে। বৃত্ত 
সম্পূর্ণ ঘুকিলে 
প্রতি পিষ্টন 
একটি করিয়! 
পায়ার ফ্রক 
দাঁন করিবে। 

স্টতরাং দেখা 
যাইতেছে দ্বুই 
দিলিগার 
ইঞ্জিনে বৃত্তের 
উ অংশ,( ১৭ং 
কাল চিন্তিত 
স্থান) পাউয়ার 
স্রোক, তৎপরে 
$₹ অংশ বাদ, 
পুনরায় $ 


দুই সিভিগারের কার্য চক্র চার মিলিগীরের কার্য চক্র 





ছয় সিলিওারের কাধ চক্র আট সিলিগারের কাধা চক্র 
ওভার লা।পিং চিত্র । 


৪৫৮ মটর, টি 


ল সপ লা লি পাছত পলাশ 2 এ ৪ রক শখ প্লান রশ ঈপাঙছি ৯ পিল উলকি লী লী পি দিলি 


ংশ। (২ ২নং ং কাল চিত স্থান ) পাওয়ার স্রৌক ও তৎপরে খুন 
8 অংশ বাদ। এইরূপে উহার কাধ্য নির্বাহ হয়। 
চার সিলিগ্ার ইঞ্জিনে কাল রেখা লক্ষ্য করিয়! দেখুন, একটি পাওয়ার 
ফ্রক শেষ হইবার সঙ্গে সঙ্গে দ্বিতীয় পাওয়ার গ্রোক আরম্ত হয়, পূর্ব্ধের 
হায় বাদ মোটেই যায় না। কাজেই কাধ্য হিসাবে ইহাতে কোন অন্ৃবিধা 
নাই বটে, কিন্তু একটি পাওয়ার ট্রোক শেষ হইবার ঠিক পুর মুহুর্তে দ্বিতীরটি 
আরম্ভ ন৷ হওয়া পরাস্ত একটু শৈথিল্য ভাব 'মাসিতে বাধ্য। বলা বাছলা 
এই শৈথিলা ঢুই গিলিগারে আরও অনেক বেনী । 
ছয় সিলিগাঁর ইঞ্জিনে লক্ষা করিয়! দেখুন, একটি পাওয়ার ষ্রোক শেষ 
হইবার বহু পূর্বেই অপর ফ্রক কার্ধা আরম্ত করিয়াছে । উন্ভয় ষ্রোকের 
এই সম্মিলিত অংশ বা কাগটুকুকে ওভ্ডার ল্যাপ কহে। 
আট সিলিগারে ওভার ল্যাপের পরিমাণ কত বেণী চিত্রে দেখুন । 
এই ওভার ল্যাপিংয়ের সুবিধা গ্রহণ করিয়াই মাঁলটি-সিলিগুার ইঞ্জিন 
“অতি সুন্দরভাবে নিজকাধ্য সম্পাদন করে। মালটি-সিলিগারের ইহাই 
প্রধান সুবিধা ও বিশেষত্ব । 
ভ্যালভের রকমারী আয়ে।'জন 
মটরে ভাল্ভের আয়োজন মোট ছয় গ্রকার দেখা যাঁয়। 
(১) ট্যাপেড ভাল্ভ (180786৮৮159) | 
(২) সাইড-বাই-সাইভ সাল (9109 ১5 105 ৮৪1৮৪ )। 
(৩) রূকার ও পুশ-রড সঞ্চালিত ওভার হেড ভাাল্ভ (0%6£ 
1798,0 %1%5 00918609005 090781 & 120810-709) 1 


(৪) রকার ও ওষার হেড ক্যান স্ঞধালিত ওভার হেড ভ্যাল্ভ। 


(0%97 11980 815৪ 099:8680 ১$ 7১০০]9: &০ 0%97 1১980 
৫827081021৮ )1 


(৫) শ্রিভ, ভ্যাল্ভ (31999 ৮৪1$৪)। 
(৬) মালটিপল্‌ ভ্যাল্ভ (2£0161019 ৮৪15৪) | 


রকমারি ইঞ্জিন ৪৫৯ 


রহ ক ৯ তা পাখি ত ৫ সিহা পর শরিক ক্রি লি শর অপি সিসি তা রণ দি চে শা লা তি শে 


জালা ও সাইড-বাই-সাইড ভ্যাল্ভ 


ট্যাপেড ভ্যালভের বিষয় আমর ২৭ পৃষ্ঠায় সম্যক জানিয়াছি। 
সাইড-বাই-সাইড ভ্যাল্ভে উঠার ষ্রেমটি উদ্ধমুখে ও লিডটি নিম়মুখে 
থাকে । ইহাতে গ্যাস সঞ্চালন পথ ট্যাপেড ভ্যাল্ভের অনুপাতে অনেক 
ছোট, কান্তেই কম্বাশ্চন চেম্বার ও পূর্ববাপেক্ষা' অনেক ছোট ও সঙ্গিকটব্তী 
হওয়ায় সমধিক কার্যাক্ষম । 


ওভার হেড ভ্যাল্ভ (রকার ও পুশরড সঞ্চালিত ) 


ওভার হেড ভ্যাল্ভ রকার নামে কতকগুলি লিভার সাহায্যে কাধ্য 
করে। রকার নিয়ে পুশ ধড নামে কতকগুলি লম্বা শিক ও তদনিয়ে 
টাপেড ও কা।ম। এই পুশ রড সাহাযো রকার সঞ্চালিত হইয়া ভ্যাল্ভকে 
কার্যকরী করে। সাইড-বাই-সাইড ও ওভার হেডভা!ল্ভ উভয়েই দ্রুতগামী 
গাড়ির পক্ষে খুবই উপযুক্ত । 


ওভার হেড ভ্যাল্ভ ( রকার ও 
ক্যামশীফট সঞ্চালিত ) 


কিন্তু ইঞ্জিন রেভলিউসন্‌ যদি মিনিটে সাড়ে তিন হাঞ্জার অপেক্ষাও 
বেশী হয়, তবে এই রকার ও পুশবড সাঁহাঁঘোে ওভার হেড ভাল্ভ, উহার 
তালে ভালে এ্ররূপ দ্রুত কাজ করিতে পারে না! । এরূপ জ্রতগামী গাড়িতে 
ক্র্যাঙ্ক শাফ টের সমাস্তরালে ইঞ্জিন হেডে ক্যাম শাফ ট ফিট করা থাকে। 
ইহা হয় সাক্ষাৎভাবে অথবা ক্ষুদ্র লিভার সাহায্যে ভ্যাল্ভগ্তলিকে স্খলন 
করে। ইহাই রকার ও ওভার হেড ক্যাম সঞ্চালিত ওভার হেড ত্যাল্ন। 
রেমিং কার ব্যতিত ইহার বাবহার দেখা যায় না। 


৪৬৩ মটর-বিজ্ঞান 


ম্যালটি ভ্যাল্ভ 
অনেক রেসিং কারে সাকসন্‌ গ্রোকে যথেষ্ট ইন্ধন সংগ্রহ হয় না 
বিবেচনায়, ইহার প্রতি সিলিগারে সাধারণ দুইটির স্থলে চারটি ভ্যাল্‌্ত দ্বার 
কাধা হয়। ইহাকে ম্যালটি ভ্যাল্ভ কহে। চাবিটি মধ্যে ছুইটি ইনলেট 
ও দুইটি একজষ্ট। এই ভ্যাল্ভ জোড়ায় জোড়ায় কোণাকুণি ভাবে অবস্থান 
করে এবং ছুইটি ওভার হেড ক্যাম শাফ দ্বারা সঞ্চালিত হয়। 
শ্রিভ. ভ্যাল্ভের বিষয় টু প্রোক ইঞ্জিন চধ্যে বলা হইয়াছে, কাঁভেই 
ইহার পুনরাবৃত্তি নিশ্রয়োজন। 


চতুর্থ অঙ্গ 


বডি (9০৭) 





ওপেন কার 
_ গ্রাড়ির সাদি ও বডি যতদুর সম্ভব নীচু করিয়া সৌষ্ঠৰ লম্পন্ন ও 
খর্বাকৃতি করাই আধুনিক ফ্যাসান। বর্তমানে নিত্য নূঙতন ফ্যাসানের 


ভিসি কিক রসিক শিস লিরী সি | জিপি জল 


বড়ি 2 ৪৬১ 


টিস্প্নী 


সপ সপ ও লালন শা পস্প বনি রীতি তি চিতা লী লি হিলি দর 25 ৮৮০৩ ২০ উল 25 লী “৯, ৫ ১১ রে শত আসি ০৯িস লেখি পাস লী এ শা লাগ এ 
্ এ বু রা নিন রে 
বডি নৃততন নাম লইয়া বাহির হইতেছে। ইহীদের প্ঘদধে একটু জ্ঞান 


থাকিলে ক্রয় কানে সুবিধা হইতে পারে। গাড়ির বডি মোটামুটি ছুই 
রকম খোঁলা ও ঢাক] (0791) ৪:00 0109890)। 


ওপেন কার (02577 ০8৮) 


অপর নাম ট্ুরিং কার (1০901706052) 1 ইহা ছুই পিটার বা 
পাচ পিটার উভয় প্রকারই দেখা যাঁয়। ইহার ছাত ক্যানভামস্‌ ব1 ওয়াটার 
প্রুফের তৈয়ারী। মুহূত্ত মধ্য একেবারে গুটাইয়া৷ পিছনের দ্রিকে ফেলিয়া 
রাখ! ধায়, এবং প্রয়োজন সময়ে মুহুর্ত মধো ফিট করাওযায়। ইহার 
ছাত ও বডির ফাকে সেলুলইডের (091101010 ) তৈয়ারী হচ্ছ পর্দি। 
( ৭109 89961) ) হুকে ফিট করিয়া, নুষ্টির হাত হইতে রক্ষা পাওয়। যাঁয়। 
প্রয়োজন না থাকিলে এই পদ্দা গুলি খুলিয়৷ দিটের নীচে রাখিলে, জায়গার 
অনাটন ব! অসুবিধা ভোগ করিতে হয় না। 

টু-সিটারে ড্রাইভার ছাড়াও দুইজন বসিতে পারে। পিছনে একটি 
গণ্ত ডালা দিয়া ঢাক! থাকে । ডাল! তুলিয়া উহ্াকেই পিছনের ঠেল 
করিয়! প্রয়োজন হইলে এই গর্ভে বসাযায়। এবং প্রয়োজন না থাকিলে 
এই গণ্ভই লগেজ রাখিবার উপযুক্ত স্থান একথা বলাই বাহুল্য । 


ঢাক] গাড়ি (0০1985৫ 051) 
চার ও ছয় লাইট সেলুন 
(60178 55 11816 ৬ ৪17505) 


টাক1 গাড়ির সাধারণ নাম সেলুন (9810907.)। সেলুনের চতুদ্দিক 
এমন কি ছাতও পাকাপাকি ভাবে বন্ধ। চারিটী দরজা ও তদউর্দেই 


৪৬২ মটর-বিজ্ঞান 


চারিটি কাচের জানালা । ভেতরে ৪1৫ জনের বসিবার উপযুক্ত স্থান 
ইহাকে ফোর লাইট সেলুন কছে। 





ক্লোজড কার 
য্দি এই গাড়িতেই পিছনে কোরাটার লাইট (৫0891 118)1)0) 


নামে আরও দুইটি ভানালা দেওয়া থাকে, তবে ভাহাকে সিক্স লাইট 
ভেরাইটী কহে। 
ওপেন এয়ার সেলুন (92577 41৮ 551০07)) 


উপরোক্ত সেলুন্দবয়ের সকল সুবিধাই ওপেন এয়াবে বস্ভমান, উপর্ধ 
ইহার ছা ইচ্ছামত আংশিক বা সম্পূর্ণ খুলিয়া গুটাইয়া পিছনের দিকে 
ফেলিয়া রাখা যায়। এই ছাঁত ওয়াটার প্রুফ কাপড়ে প্রস্তত কাজেই 
চলিবার কালে খুটানো ছাতে কোনরূপ শব্দ হয় না। 

বড় সাইজ ওপেন এয়ার স্লেনে পিছনের প্রকোষ্ঠে আরও ছুইটি আলগ! 
সিটের আয়োজন: থাকে । ইহা প্রয়োজন হইলে খুলিয়া ব্যবহার করা 
ও অন্ত সময়ে "ুটাইয়া রাখা যাঁয়। 


সেলুন কুপ (5981০01 €052197) 


ইহার প্রশস্ত দুইটি দরজা | ভিন চতুর্থাংশ ছাত ঢাকা ও এক চতুর্থাংশ 
খোল! | ছাঁতের বাহিরে আরদালী, চাকর বা মাল সঙ্গে লইবার জগ 


বড়ি ৪১৩ 


একটি বাড়তি পিট, ভিতরে চারজনের বসিবার উপযুক্ত স্থান সত্তেও 
দুইটি অতিরিক্ত ফোল্ডিং (£010108) সিট থাকে । ছুই দরজার স্থানে 
চার দরজ। হইলে ইহাকে ক্রাজ ক্ুপ (01059-০০7)190 ) সেলুন 
কহে। 

ঠিক এইরূপ গাড়ির অপর নাম জিতিসাসি (]1000051709)। 
মাত্র গ্র্েদ ড্রাইনার সিটি ও ভে্রের সিটের মধ্যে একটি পাকাপাকি 
আড়াল দেওয়৷ থাকে! 


কুপ-ডি-ভিল (0০০0১1-85 ৬১11৩) 


নামে গাড়িটিও প্রায় এইরূপই। ইহার ভিতরের প্রকোষ্ঠে মাত্র 
পাকাপাকি ছাত, ড্রাইভারের দিক উনুক্ত। প্রয়োজন হইলে এ ছাত 
ড্রাইভারের প্রকোষ্ট পধ্যস্ত মুহূর্তে বাড়াইয়া তাহাকে রোদ বৃষ্টির হাত 
হইতে রক্গ। করা চলে। 


ফেলুন লিমোসি (581০0 1.0759158105) 


এই গাঁড়িতে ড্রাইভার সিটের ঠেসের উপরাদ্ধ হইতে ছা 
কচ দিয়া ঘিবিয়! 
ইহাকে দুইটি সন্ত 
গ্রকোঁষ্ঠে পরিণত কর! 
থাকে। ইচ্ছা! মাত্র 
এ কাচ ঠেস মধান্থ 
খুজে প্রবেশ করাইয়। 
গঁড়িকে সাধারণ 
সেলুন আকৃতি করা যায় এই আড়াল বাপার্টিসন দি: পাক!পাকি 





৪৬৪ মটর-বিজ্ঞান, 


সি পা সির আলা এ সা সত সন পার্ট সিল হল পা সিটি ৯ ও উপ সতী লী তি পি টি সি উজ ছি কাস্টি এসসি লো সি একটি শসচ। লিইত শী তাস 


ভাবে লিন হয়, অর্থাৎ এরূপ ইচ্ছামত নড়ান নান রঃ যায়) তবে 


তাহাকে ক্লোজড. ড্রাইভ লিঢসাসি (01989 ৫71৮9 
[1১1107709091109 ) কহে। 


ল্যাণ্ডোলেট (1.55055151) 


গাড়ির ঠিক মধাস্থলে পাঁকা ছাঁত, সামনের ও পিছনের অংশ খোলা ! 
সামনের দিক বাড়াইয়া প্রয়োজন সময়ে ড্রাইনাঁরকে রোদ বৃষ্টির ভাত হইতে 
রক্ষা করা যায়। এবং পিছনের দিকে যে গুটানে। পর্দা থাকে তাহ মুহূত্তে 
খোলা ও ফিট করাঘায়। এস্ ইহার অপর নাম থি_ঢকারাটার 
লযান্ডোলেট (1:99 09০1697 1,8150517166 )। 


বডি রং (8০০১ 8151818) 
পেন্ট (1১01) 
তিনপ্রকার দ্রব্যে গাড়ির বড়ি ফিশিশ করা হয়। দুই ঠিন বা 
ততোধিক বার পেন্ট মাথাইয়া বালিশ (৮%101৭1)) ফিনিদ করিলে এ রং 
প্রচুর চাকচিক্যশালী হয়। 
সেলুলস্‌ (০51181986 ) 
ইহা যন্ত্র সাহায্যে ছিটাইয়া (87078,5 ) দিতে হয়, পেণ্টের স্থায় গায়ে 
মাথানর প্রয়োজন তয় না। ইহা! যেনন শীঘ্র শুকাইয়! যায়, তেমনই দৃঢ় 
ও স্থায়ী। 
ফ্যাত্রিক (6557০) 
গাঁড়ির বডি হইতে বনেটের উপর ইহা অধিক কাধ্যকরী ওস্ছায়ী, 
কারণ নিয়ত প্রচ উদ্ভাপে অন্ত কোঁন রং ইহার মত ইজিন , সংলগ্ন স্থানে 
স্থায়ী হইতে পারে না। 


বডি ৪ ৬৫ 


বডির সাজ সরঞ্জাম (8০৭5 চ:15179256756) 

গাঁড়ির বিভিন্ন সাঁজ সরঞ্লামের বিষয় স্থানান্তরে বর্ণিত হইল, এখানে 
গাত্র বডি সন্বন্বীয় সাজ সরঞ্জামের বিষয় বল। হইতেছে । 

ডাই'ারের সন্থুখে বে বড় কাচগানা পাকে, স্থাহাকে উইগু শ্শিল্ড 
(৬1100 31119107) কতে। 
ছাতক জর বা সকেট-নল 
সাঙাবো হচ্ছ! বা প্রয়োজন 
মত উচু নীচ কর! থায়। 

গপেনকারের দরজায় 
কোন বিশেবত্ব নাই, মাত্র 
দর] আটকাইবার হুক ও 
হ্াাগেল থাকে । ক্লোচ্ড, * 





ুর্থ দরজায় বাহির হইতে চাবি লাগাইয়া, চোরের হাতত হইতে গাড়ির 
ভিতরের ছিনিষপত্র রক্ষা করা হয়। গাড়ির প্রতি দরভায় একটি 
করিয়া হাগডেল থাকে । আবার কোন কোন গাড়িতে ডবল লকের 
বাবস্থাও দেখা যায়। উহাতে গাড়ি চলিবার কালে হহাঁৎ দরঞ| খুলিয়] 
গেলে, বা চালাইবার পূর্ণেব খোলা-দবনা ভাল ক'রে লাগাতে ভুলিয় 
গেলে, কোন অন্ুবিধা হয় নাঃ কারণ ক্বাচি (0০1) নামে এই 
দ্বিতীয় চাবিটি গাড়িকে উভয় বিপদ হইতে নিয়ত রক্ষা করে। 

বসিনার পিটে ক্যানভাম্‌ বা চানড়ার আবরণ দেওয়া থাকে । ছাতের 
ভতর দ্রিক কাপড় বা চামড়া ঢাঁক1, এবং উপরের দিক ওয়াটার প্রুফ বা 
বরেকসীন নামীয় এরূপ গুণবিশিষ্ট কাপড় আটা । মেজে বা পায়ের নীচে 
কারপেট । ক্লোজড. কারের জানালার কাচগুলি হাতল সাহায্যে ইচ্ছামত 
উপরে তোলা বা নামান যায়, একথ।! বলাই বাহুল্য । 


ও) 


6৬৬ মটর-বিজ্ঞান 


গ্রাম উইং পিসেস্‌ (051588 ৬/8778 1১15058) . 


'অনেক ওপেন গাড়িতে উইপু শিল্ডের দুই পাশে পাখার ডানার মত 
ছুইখানি বড় কাচ দেওয়া গাকে | উদ্দেশ্ত গমনকালীন বাতাসের অত্যাচার 
হইতে আরোহাকে রক্ষা করা । ইহাকে প্লাস উই পিস কহে। 


ভেনটিলেটর (৬5121519001) 
পথের ধুলা বা বুষ্টিব জনক ক্লোজড, কারের চতুর্দিক বন্ধ করিয়া দিলে, 
ভিতরের বন্ধ বাধু দূষিত হও] স্বাভাবিক। সেন ইহার ছাদে বা 
জানালার সন্নিকটে ভেন্টিলেটর নামে গবাক্ষ থাকে । এই গবাক্ষ' পথে 
নির্মল বানু প্রবেশ করিয়া দৃ'ষ বদ্ধ বারুকে বহির্গত করিয়া দেয়। 


গাড়ির সাজ সরঞ্জান (4১০০58৪০15৪ ৫ 2051190752765) 


আধুনিক সকল গাড়িতে ঘড়ি, পিছনে দেখিবার আয়না, স্পিডে! 
মিটার, পেট্রল, 'অয়েল € আমনিটার দেপ্য়া থাকে । রাত্রের 'অন্ধকারে 
উহ!দের কাখাকারি 5 দেখিসার জন্য ডাখনোর্ডে ক্ষু্র বিছলা বাতি ফিট 
করা থাকে । ইহাদের বিষর ধগান্থানে বর্ণিত হইয়াছে । স্পিডে। নিটার 
মধ্যে টিপ ও মাইল শিটারের কপা€ উল্লেখযোগ্য । চিত্রের চিহ্কিত 

১। 191799801019697) ঘণ্টাম কঠ মাইল ট্মাবে গাড়ি চলিতেছে । 

২1 (99001779191) এ প্থ্যন্ত 
গাড়ি মোট কন মাল চলিধাছে। 

৩1 (81051051700 5019৬) 


মিটার তার টাইট দিবার স্তুপ। 





৪ | (717) 09001779691 ) 
প্রতি বারে (6211) কত মাইল ভিিিলরলগরারগাজানারীরি 
চলিল ডাঁশ বোর্ডস্থত মিটার 


বন্ডি ৪৬৭ 


৫ | (৫710 ১০৯96 9০7৪৭) যাত্রার প্রারস্তে টিপ রিসেট করিবার 
স্করপ। দক্ষিণে অয়েলমিটার, বামে আমমিটার। 

আরোহীর সকল প্রকার আয়াসের জনন 'সপুনা গাড়ি মধ্যে সিগাঁরেট 
ধরাইবার শন্ক চিগাডেট লাইটার, ছাই ফেলিবার জন্য পাশ 
ট্রে (4৭1) 619), পুস্তকাদি পাঠের জন্য অধান্থিত কফ, লাইট 
(0১০০1170), ও পাঙ্্স্িত করণার ল্যাম্প (00770971800) 
এবং মহিলাদিগের পসাধনের জন ভ্যানিডী ০কল (৬৪7165০8565) 
বিশেষ উল্লেখযোগা । এক কথায় গাড়ি চড়িবার কালে নারা বা 
পুরুষ কেহই যেন কোন প্রকার অন্বস্তি ভোগ না করেন, ইহাই বর্তঘান 
মটর নিম্মেতাদের উদ্দেশ্য | 

গাড়ি চলিবার কালে দির়।শালাই জালিয়া সিগারেট ধরান বিড়ম্বনা 
মাত্র । অবিরত নিহিন্থ! যাওয়াই স্বাভাবিক, সেচ্ন এই সিগারেট লাইটারের 
বাবস্তা। উহা ইলেকুটিকের সাহাযা বাতিরকেও জলিতে পারে, মাত্র 
ই্ছার ঢাকুনী খুলিলেই ভিতরের দ্রবাটি জলন্ত অঙ্গার আকার ধারণ করে, 
দে সময় ।সগারেট ধবান দিয়াশলাই হইতেও সুবিধাজনক । 

উইু শিল্ট উইপার 

উই শিল্ড না ড্রাইভারের সম্মুখস্ত বড় কাচথানিতে বৃষ্টি পড়িতে 
গিলে, তাহ! এমন ঝাপসা হইয়! বায় যে, দে সময় সন্মখের বস্ত্র দেখা 
সুকতিন। এই শিল্ডের উপর রবারের একটি উইপার (৮1191) বা 
সম্মাঞ্জনী ফিট করা থাকে । মধো মধো হাত দিয়া উহা! নাডিয়া দিলে 
কাটটি পরিক্ষার ও শ্বচ্ছ হয়। 'আধুণিক গাড়িতে এই হাত দিয়ে নাঁড়ার 
অন্বিধা দুর করিয়া ইতলেকুটি ক উইপাচরর বাবস্থা হইয়াছে। 
ইহার স্ুইজ টিপিয়। দিলে, কারেন্ট সাহাযো ইহা অবিরত নড়িয়া সামনের 
কাচকে নিয়তই স্বচ্ছ রাখে। 

রাত্রে গাড়ি চালনা কালে হেড লাইটের ফোকাস্‌ ইচ্ছামত বাড়ান 


৪৬৮ সটর-াবজ্ঞান 


কমানর কথ। ত পূর্বেই বলিয়াছি। কাদা পায়ে গাড়িতে উঠিলে গাড়ি 
নোংড়া হইবে ভয়ে, গাড়ির ফুট-বোর্ড ব! পাদানীতে শ্পমনাট (39০- 
11180) ফিট কব] থাকে । গাড়ি রেডিয়েটর ও পিছমের বডি, ধাক্কার 
হাত হইঙে। রক্ষা করিবার জন সম্মুখ ও পিছনে ব্যাপার (30101)91) 

নামে দঢ় লৌহথগু আপনারা 'অবশ্তই দেখি! থাকিবেনে। 

বৃষ্টির সময় পুনঃ পুনঃ হাত বাহির করিয়া ভস্ত সম্কেতে পশ্চানের 
গ।ড়িকে নিজ অভিপ্রায় জ্ঞাপন করা এ্রকঠিন। এজন গাড়ির বাঁক 
লাইটে দিক নির্দেশক (11769011010 11)01001018) 9 সহকি- 
করণ সঙ্ষে হাদি (/8:01072 7)6৮1094) মাত্র দামী গাড়িতেই দেখা বায়। 

ব্রেক পাঁডেল সংবৃক্ত স্থুইজ দ্বারা ইহ] জলিয়া উঠিয়া, পশ্চাতের গাড়িকে 
সন্কেতে ড্রাইভারের 'অভিপ্রায় জানায় । 

স্পট লাইট (১70০0০01161) কাকার এক্সটিংগুইসার 
(7119 93610014191) এর উথ৪ এস্ানে প্রয়োজন । 

গহন বন বা লিপদ সঙ্গুল পথে ৪লিবার কাল রর লাইট বিশেষ 


অতি সহঙ্জে গালোকে ০ সত রর বার । 

আগুন লহয়াই নটপের নিয়ত কারবার, কাছে হঠাৎ আগুন লাগিয়। 
বা€য়া গ্রাশ্চধা নহে । বিব্যেতঃ পেট্রুলে আগুন লাগিলে জলে নেভেনা 
এলং সন সময়ে জল পায় শ্রকঠিন। কাজেই গাড়ির সঙ্গে ফায়ার 
এক্সাটিং গুইসার নাদক আগি নির্বানকারী সোতঙশ থাক। খুন ভাল । ইভার 
দিপি খুলিয়া বোতাম টিপিলেই মুুক্ধ মধো অগ্নি নির্বাপিত হইয়] যায়। 

ভনেকে ক্োহড কারের ঈানালায় পুতুল সুলান ও রেডিয়েটর মস্তকে 
ম্যাস্কট (8156০0 নামে ধাতু নির্মিত নানাপ্রকার পুভুল ফিট করেন। 
ইভা] পথের জিনিন, ভারাস বা সুবিধার দিক দিয়! ই্ার কোন মলা নই । 


পঞ্চম অজ 


মটর সন্বন্ধে কতকগুলি জ্ঞাতব্য বিষয় 


বিভিন্ন টাইপের (৮৮৭) গাড়ি 


কুভ প্রকারে গাড়ি বাজবে প্রচলিত দেখা বার। কাছেই কিশ্বার 
কালে কিন্ধুপ গা ক্রয় করা উচিত ইভ1 এক ভাবনার বিষয় । সিলিগার 
ও নূর প্রকাকছেদে গাড়ির বিষয় ইতিপূন্ের বলা হইয়াছে । টাইপ 


রিল 


(509) ভেদে উহা কয় একার দেখা বাউক। 

প্রথমেই ক্ষ আকৃতি তষেবী কাতেরর (13০) ৫ উল্লেখ 
প্রয়োজন । ইহ] চার সিলিগার । ৭ হইতে .. হল পাওয়ার (হস পাঞয়ার 
ক.স্তানাজ্রে দেখুন) টরবা ফোর সিটার, ওপেন অথবা ফোর লাইট 


ব্চ্ৃ। 


শর ৮ কী রঃ 
চিত হাতির । 


সেলুন বাড়িও হ 

ইহ] ভবর়বে শুত্র বলিমা সংকীন গলি পথে চলা ফেরা বা ক্ষু্র স্থান 
হধো রাণার খুবক শুতিধা। দৈনন্দিন খব্চ কম, কারণ এক গালন 
' পেটুলে ৪০1৪৫ মাইল ১৮.ল, এবং সরকারী টাক ও ইনসুরেন্স ফিস 
কম। ডাঞ্জার, উকিল, দালাস 'গ্রভাতির পক্ষে খুবই উপযুক্ত। লম্বা 
দৌড়ের কাধোও্ড ইত অপারক নহে, তবে ঝড় টাইপ হইতে যে কম 
জোর একথা বলাই বালা । 

চার সিলিগাঁৰ মধাম সাইজ গাড়ির হর পাপয়াব ১০ হইতে ১৪। 


ভিছরে ৪1৫ জন বেশ আয়াসের সহিত বাঁসতে পারে । ইহা গপেন বা 
ক্লোজড. সফল প্রকার পাওয়া যায়। উপরজ্ত লগেজ লইবার স্থানও 


5৭৩ মটর-াবগ্ান 
পিছনে যথেষ্ট থাকে । এক গ্যালন পেক্রলে ৩০।৩৫ মাইল চলে। সরকারী 
ট্যাক্স ও ইনসুরেন্গ ফিস বেবী কার অপেক্ষা বেশী। ইহ! সাধারণ 
পরিবারের পক্ষে বেশ উপবুক্ত। স্ত্রী, পুত্র সঙ্গে লইয়া বেড়াইবার বা 
সপরিবারে কাম্যান্তুরে যাইতে বেশ আরাম প্রদ । 

ছয় সিপিগুার মধান সাইজের অধুনা খুবই চলন হইয়াছে। ইহ 
আকৃতিতে ঠিক চার সিলিগার মধাম সাইজের মতই, তবে কাধ্যে উহাপেক্ষা 
অধিক শক্তিশালী । 

ছয় সিলিগুার ক্জিয়াই ইহার সরকাতী ট্াক্স কিছু বেশী, কারণ ইহা 
সাধারণতঃ ১৪ হইতে ১৮ হর্স পাওয়ার । 'শাবার ১৮ হইতে ২৫ হস 
পাওয়ার পখান্ত এই গাড়ি দেখা বার়। বলা বাহুলা তাহার ট্যাক্স ও 
দৈনন্দিক খবচ। আরও ব্শো। ইভা বাতাত অর্ডার দিলে আরও বেশী 
দিপিগারের ও 'অনেক নড় সাজে গাড়িও কিনিতে পাওয়া যায়। 


নূতন গাড়ি কেনার সনস্থা| 

এক কথার সমাধান হয় না । ভবে গাটির দিলিগার, বডি ও টাইপের 
বিনয় ঘখন জানিয়াছেন, ভপন কিরূপ গাড়ি আপনার ঠিক প্রয়োজনের 
উপনুক্ধ হতবে, হাহা আপনাকেত বিচার করিয়া লহতে হহবে। নৃতিন 
গাড়ির দাদ কম নাং পেশা, প্রধান চিক্তার বিষয় নহে, এ গাঙি বাবহার 
করিতে ভহলে ধৈনন্দিক € এককাজান কিরূপ খর হহবে, তাহাই শুধান 
চিন্তার নিষয় | "আর পূর্বেও বলিগ়াছ, আপনার কাযোর জন বেরূপ 
শক্তিশালী তঞ্জিন প্রয়োজন তব তির শক্তিশালী হাজন ক্রয় কলা অর্থের 
অপব্যয় শান্র। এলং সবনেদে ভাবিনার বিষয় যেমেকাবের গাড়ি জয় 
করিঙেছেন, ভাহা প্র রে শেকারের মগ্যে কিনা, উহার পাস সহজে 
ও সরদত্র পাকা যাইবে কিনা, এবং উহার টায়ার টিউব চলতি-সাইজের 
মধ্যে কিনা । 


মটর সম্বন্ধে কতকগুলি জ্ঞাতব্য বিষয় ৪৭১ 


পুরাতন গাড়ি কেন! 


আরও কঠিন ব্যাপার । কারণ নূন গাড়ি বে মেকারেরই হউক উহা 
কিছুদিন নিরুদ্ধেগে চলিবেই । আর পুরাণ গাড়ি কিনে টাকা .জলে ফেলে 
আসাও হতে পারে। 

যে গাড়ি ক্রয় করিতে মনস্থ করিয়াছেন, তাহার মেকার এখনও 
বাজারে চলিত আছে কিনা, উহার পাটপ সর্বদা পাওয়। যায় কিন1] এবং 
টায়ার বে-সাইজ বা অড-সাইজ কিনা ইহাই সর্বাগ্রে ভাবিবার 
বিময়। 

আর শুধু চলতি মেকারের গাড়ি হইলেই হইবে না, উহার মডেল 
পরিবণুন হইয়াছে কিনা ভাহাও জানিবার বিবয়। কারণ একই মেকারের 
ভিন্ন ডলের গাড়ি হইলে, উহাদের পাটস পরম্পর ফিট হয় *] এবং পুরান 
মডেলের পাট কোম্পানী নাও রাখিতে পারে। 

বদ্দি নামী যেকারের চলতি মডেল না হয়, শবে উহা ক্রয় না করাই 
মঙ্জল। যদি হয়, ভবে উহার ইঞ্জিন-হেড থুলিরা ভ্যাল্ভ, বুশ, ও প্ষিনের 
বন্থা দেখিয়া লইতে পারিলে খুবই ভাল হয় । অক্রথার ইপ্জিন ষ্টাট দিয় 
তাহার প5 শদ পুশ্থান্ুপু্খ রূপে পরীক্ষা করিয়া দেখা উচিৎ । তৎপরে 
গাড় সন্তরতঃ ৪৭1৫৭ মাহুল 'আতি সাধারণ রাস্তায় (অথাৎ কতক উবড়ো 
খুবড়েো, কক বালুকাময় কতক উ্ননাচু পথে ) চালাইয়া উহার গ্রতশব্ৰ 
বিশেষ লক্ষা করিয়া দেখিবেন, কোন দুষিত বা আপত্যঙ্গনক শব্ধ উাখত 
হইতেছে কিনা । 

বুধ, পিষ্টন, গিয়ার বা অন্বান্থ দোষটষ্ট স্কানের শঙ্সের পরিচয় ইতিপৃবের 
জানিয়াছেন। কাজেই এগুলি চেনা কঠিন নহে। ক্লাচ সিপ, করিলে 
বারেক ন। ধরিলে' গাড়ি চালাইবার কালে অতি সহজেই ধর! 
পড়িবে। ্‌ 


৪৭২ বা নিজার 


ইঞ্জিন অতি সহজেই টাট লয় কিনা, ধটল চ চাপা সারে সাড়া ৫ দেয় য় কিনা, 
ষ্টেয়ারিংয়ে বাক লাশ বা এগপ্লে আছে কিনা এগুলি বুঝা আপনার পক্ষে 
কঠিন নহে। 

এ জ্যাকে তুলিয়া প্রতি চাক! তই হাতে ধবিয়া নাড়িয়া দ্রেগুন উহা 

ভতেছে কিনা । এই ৪০1৪৫ মাইল গাড়ি চালালে ইঞ্জিনের গাড়ি 
্্ বার শক্তি, কুলিং সিষ্টেম কিরূপ কাধাকবী, আফজল পাম্প কাধা নিয়মিত 
করিতেছে কিন, আমগিটারে ডাতনামে। চাচ্জ নিয়মিতভাবে দেখাই ছে 
কিনা, মাইল মিটারের জবস! কিরূপ এবং বাতিগুলি ইঞ্জিন দাড়ান 


পাস স্ছলা 


অবস্থায় জলে কিন! বুঝা খুপই সই৪। এই দৌঁড় ঘধো কিছু পথ ক্রম উচ্চ 
ভূনিতে আরোহণ করা গ্রারোজন, সেখানেই উর্জিনের গাড়ি টানিবার শক্তির 
সম্যক পরীক্ষা হইবে । এবং নামিবার কালে রেকের শক্তি পরীক্ষাও সহ 
হইয়া পড়িবে । পুনহুনঃ বেক ব্বহার করিয়। দেখিবেন উহা নিয়মের 
অভিবিক্ত উক্ক হইতেছে কিনা । এবং বন্দুর পণে একটু জোরে চালাহয়া, 
কোড শ্্রিং ও দক-এবসরভারের অবস্তা বুঝিয়া দেখিতে ভুঁলিবেন না । 


সন্দশেষে গাড়ির বডি, বর ও সাজ সরঞ্জামের কণ। স্মরণ করিকে দেওয়া 


বালা মাত। 


উনস্থরেনন (170515006 ) 


এদেশে গ্রাড়ি উনশ্টরেন্স বাধান্তা মুলক হতে । তবে বৎসরে সামান্ 
গ্রিনিগাণ নব! টাদা দিনা ইনসিয়োর করিতে পারিলে ভালহ হয়। কারণ 
গাড়ির আরোহী ল! পথচারা যে কেই যে কোন প্রকারে গাড়ির নিকট ক্ষতি- 
গ্রস্ত হইয়া, ক্ষতি পুরণের নাধা দাপী করিলে, ইনমুরেন্স কোম্পানী দিতে 
বাধ্য | হঢ়প্র গোটাগাডি ছাঠার কোন পাটম্‌ বা দরঞ্র(ম চুরি গেলে 
ইননুরে্স কোম্পানা দারী হন চাদা একটু বেনা দিলে, গ্যারেজে বা 


মেসিনের কাধ্য সুত্র ৪৭৩ 


লি 


বাহিরে যে কোনপ্রকারে আগুন লাগিয়! গাড়ির অল্প বিস্তর বেরূপই ক্ষতি 
হউক না কোম্পানী তাহ! পুরণ করেন। 


ধারে গাড়ি খরিদ কর। 


17175 60810755885 95 8565712 


গাড়ির মূল্য এককালান দিতে না পারিলে, কিন্তি বন্দি হিসাবে কাবার 
ব্যবস্থা আছে । মটর কোম্পানীর নিকট লিখিলে তাহারাই হহার বাবস্থা 
করিয়া দেন। তবে এই হিসাবে গাড়ি কিদিলে গান্ডি অবস্তাই ইনসিয়োর 
করিতে হইবে । কারণ টাকা শোধ হহবার পূব গাঁড় ভাঙির।, পড়িয়া বা 
চুরি গেলে, ইনসিরির কোম্পানী মহাজন কোম্পানীর বক্রি টাকা শোধ 


চে 


করেশ। 


মেসিনের কাধ্যসুত্র 


(০0170 015, 8250 10512781010185 ) 


স্থিতি ও গমন (75৮ & 11০00:)1 বস্ত মাত্রেই স্থির 
অথবা গতিশীল । 

বেগ ।( ১969৫ )। [নদ্বারত সময় মধ্যে একক্বান হইতে স্থানাকবে 
বাওয়াকে বেগ কঙে। বেমন গাড়ি ঘণ্টায় ২৫ মাইল 
বেগে যাইতেছে । 

গতি (৬৪1০০ )1। কোন নিদ্দি্ট দিকে বেগে গমন করাকে গতি 
কহে। একদিকে একই বেগে গমন করিলে তাহাকে 
ইউনিফন্ম তভলসিটী (10770110200 ৮510610%) 
কহে। এবং দিক ও বেগ উভয়ই পরিবর্তন করিয়া চলিলে 
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তাহাকে ০ভক্লীচেবল তভভলসিী (৮ ৪58৮15 
ড9109০115 ) কছে। | 

গতির পরিবর্তন (4০০515:519)। গতি পরিবর্তনের অন্থু- 
পাতকে একমিলিরেমন্‌ কহে । 

খাক্কী। (91029607৮5৮) বস্তর গতি জনি অবস্থান্তরকে ধাক্কা বা 
মোমেনটাম্‌ কহে। 

বল (£০৮০৪ )। ধাক্কার ফলেবে পরিবন্তুন ঘটে ভাহাকে বল বা 
ফোস বলে। 

কাজ (৮/০:)। বল বা ফোস কিছুদূর অগ্রসর হইয়া স্থানান্তরিত 
বা 'অবস্থাস্তরিত হইলে, তাহাকে কাজ বা ওয়াক 
বলে। 

ক্ষমতা (৮০৮০২ )। কাধ্য করিবার 'ন্তপাত বা হারকে ক্ষমতা বা 
পাওয়ার বলে। ইহা অশ্ব সমতার দ্বারা স্িরিকূত হয়। 

সাত (15059818511 যে দ্রন্া অগ্তর নিভিত থাকার জন্য উহ] কাজ 
বা ওয়াক করিতে সনর্থ হর, তাহাকে এনারজি কে । 

গভিকশভ্ি (81776 080 1618৮) | কোন বস্তুর গতিরোধ করিতে 
পারিগেই এই শক্তি প্রত কাজে লাগে। 

০৪৪ পা (20166321121 1506795% ) কোন বস্তুকে 

তিতে পরিণত করিয়া যে শক্তি আহরণ করা যাস 

হাহাকে 'অবস্থাজনিত শর্তি পোটেন পিয়াল এনারজি 
কনে । 

কল (015017109 )। যেনন্ত্রপাঠি নিশ্চল অবস্থায় আন্রের শক্তি দ্বারা 
প্রথম চালিত হয়া, তংপরে স্বয়ং চলিনা হুনিধা ও 
প্রয়োজননত কাভ প্রদান করে, তাহাকে কলবা মেসিন 


ক । 
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চি পরা কা দিসি ছ ওটি লি »এী সর িলি টি 


কলর পারকতা (050481 17180190১ রি মেসিনের 
নিকট প্রকৃত প্রাপ্ত কাধ্যের সহিত, মেসিন মধ্যে স্থষ্ট 
কাযোর তুলনামূলক সম্বন্ধকে কলের পারকত। বা 
মেকানিক্যাল এফিসিয়েনসি কহে । 

আপেপক্ষিক গুর্ুত্র (99016097511 )। কোন শুরল 
বস্ত্র গজনের সহিত সম আয়তন জলের ওজনের তুলনা- 
মুলক সন্বপ্ধকে আপেঙ্সিক গুরুত্ব বা ম্পেসিফিক্‌ গ্রাভিটি 
কছে। 

আপেক্ষিক উহ্৪ভী1 (370801110 1798)। কোন বস্ত্কে নির্দিষ্ট 
পরিমাণ উত্তপু করিতে বে তাপের প্রয়োজন, এ পরিমাণ 
ফলকে ঠিক গ্রব্ূপ উত্তপ্ত করিতে যে তাপের প্রয়োজন 
এই উহ তাপের ভূলনামুলক সম্বন্ধকে আপেক্ষিক উষ্ণতা 
স্পেসিফিক্‌ হিট কছে। 

ফ্রিকসন্‌ ( হা7০810))1 এক বস্ অপর বসন্তকে ঠেলিয়া চলিবার 
চেষ্টাকে বণ বা ফ্রিকসন্‌ কহে। 

ভাপ উত্তভাা (17685 &01911)01)91517179 )। শক্তির রূপাস্তুর 
অবস্তাই তাপ, ব। তাপ রূপাস্তারত করিলেই শক্তি। 
কারণ বস্বতে তাপ আরোপ করিলে উহার অগুপরমাণুর 
কম্পন বা শিহরণহ কাইনাটীক এনাক্জি বলিয়া গণথা। 
সার এন তাপের জন্তু বস্তর উ্ণভাই টেম- 
পাবেচার। 

তাপ ধখন শক্তিতে পরিণত হয়, তখন তাহার একটা 

গতি অবশ্ুই হৃষ্টি হয়। এই গতি তিন গ্রকার-- 

(১) ব্রুস গসন্‌ (092140610১1 লৌহখণ্ডের এক পার্থ জলস্ত 
ইাপড়ে ধরিলে তাপ জ্রমশঃ উহার অণু হইতে পরমাণুতে 
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গমন করিয়া সমস্ত লৌহ দণ্ড বিস্তারিত হইবে, ইহাকে 
ক্রগগমন বা কগ্ডাকসন্‌ কনে। 

(২) প্রশবাহন (00775908107) 1 প্রবাহনে তাপ একলা হ্থনাস্তরিত 
হয় না, আশ্রিত বস্তু সহ স্থানান্তরিত হয়। যেমন 
এক কেটলী জল ফুটাইলে, ভাপ প্রথম কেটলীর তলদেশ, 
তৎপরে কেটলীর "লস্ত জল, ও ৬তপরে সমস্ত জলের 
দো প্রবাতিত হইতে থাকবে। 

(৩) প্রসারণ (10180101010) 1 কোন জলন্ত বা উত্তপ্ত বস্তুর সনিকটে 
গেলে গাযে উত্তাপ অন্ুনব করিবার কারণই তাপের 
প্রসাতণ | এখানে তাপ বারুর মধা দিয়া গায় লাগিতেছে। 
হুধাকিরণ এই উপায়েউ পুরিবাতে নামে । 

প্রসারলী শল্ভিত (188010)61171916ড )1 আলো ৪ শব্দ এই 
উপারেই প্রদারিত হয় বলিয়া ইহাদের এই শক্তিকে 
প্রসারণী শক্তি বা লেডিয়েণ্ট এনার্জি কহে । 

রাসায়নিক স্পভ্ভিি (011610081 170167%% ) 1 রাসায়নিক শক্তিও 
ঠিক এই রূপক ১ রাসায়ণিক দ্রবা সমুহের পরস্পর আকর্ষণ 
হনিক শক্তি। 

ক্লাশ পয়েন্ট ( 1551) 09176 )1 তেল একটি লৌহ পাত্রে 
নির্ধারিত ডিক্রি পথান্ত উদ্ধপু করিলে উত্তার উপরস্থ 
পম এগি শিখা দেণা যায, হহাকে ক্লাশ পয়েন্ট কছে। 

ঘার্পিহ পতয়ন্ট (1300777117)60776) আরঞ বদ্ধিত ডিজিত্রে 
উন্তপু করিলে, উচাতে অগ্নি জলিতেই থাকে । ইতাকে 
দার্পিং পয়েন্ট কভে। 

অশ্থপ্ণভিিত (11014977৬97) 1 

্‌ সনু ঠিগাবে কাধযোর ঘ/ 0110 ) সমাপ্ধিকে কাধা- 
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করী ক্ষমন্তা (০০৬৪7) বলে । কাহাকেও কোন কাষ্য 
করিতে বঙদিলেই “কি পরিমাণ বা কতটা কাধ্য করিতে 
হইবে” একপ গ্রশ্্ সিজ্ঞাসা করা তাহার পক্ষে স্বাভাবিক । 
লতরাহ প্রতি কাধ্যেরই একটা ইউনিট (16) বা 
পারমাণ নিদ্দেশক কিন্ু থাকা প্রয়োজন । ইঞ্জিন 
আপিক্ষাক প্রাভঃম্মরণীয় তজতাস ওওক্াট (350055 
৬৮৪৮) এক পাউগু দ্রব্য এক কুট উত্তোলন করাকে এক 
“স্রুট পাডিও” কাঘা বলিরা নিদ্দেশ পির । এবং 
৩৩০০০ কুট পাউও্ু কাশ্র্য এক মিনিট মধ্যে সাধিত 
হইলে শাহাকে “ইউনিট সি বলিয়া প্রচার 
করিয়াছেন । অর্থাৎ ৩৩০০ পাউগু দ্রবা, এক মিনিট 
সময় মপো একফুট উদ্ধে উত্তোলন কারীকে তিনি এক 
হত” পা ওয়ার” আখা। দিয়া, জগতে যান্ত্রিক শক্তির 
পরিমাণ নিদ্ধারণের মান (90৮209,70 ) স্যস্টি করিয়া 
আমর হইদাছেন। 

চাচার মতে একটি সাধারণ বলবান ঘোড়। একদিনে 
উত্ত পরিমাণ কাধা করিতে পাবে । এভন্তই ইহাকে 
অশ্প্র স্পভ্ভিত বলিয়াছেন । হার সংক্ষিপ্ত নাম জব. ১, 
এনুং এই 17]. 7, সাহাবোই সকল ইঞ্জিনের ক্ষমতার 
পরিমাণ লিদ্বারিত ভয় । 'অবশ্থা দেশছেদে এই মানের 
(86070 একট উতর বিশেষ আছে । ফরাসী 
দেশে মিনিট ৩২৫৪৯ “ফুট পাউ” কাধাকে এক অশ্ব 
শক্তি ধরিয়। থাকে । ইহাতে হিসাবের কোন জন্কবিধা 
হয় না কারণ মানটি সর্ধবঞ্জনবিদিত ও সর্বজন মনা হইলেই 
হইল । 
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ইপ্ডিতেতেভ, হল” পাওয়ার ([0019969 নল ০:89 7০0৬6) । 
(1. ৮.7.) গ্যাম বিক্ষারণ মাত্রে সিলিগার মধ্যে যতট। 
শক্তি উৎপন্ন হয় তাগাকে ইপ্তিকেটেড, হর্স পাওয়ার কন্ে। 

শ্রেক হস” পাওয়ার (31879 লি 0৪৪ 2০৯৪:)। সকল প্রকার 
বাধা বিদ্ব অতিক্রম করিয়া, এই ইগ্ডিকেটেড, হর্স 
পাওয়ারের যতটুকু অংশ প্রকৃত কাজে আসে তাহাকে 
ব্রেক হস পাওয়ার কে । 

তেকানিক্যাঁল একফ্িসিয়েন্সি (171 501787160] 91101610) । 
ঈত্ডিকেটেড হস” পাওয়ার হইতে ব্রেক হল” পাওয়ার বাদ 
দিলে ইঞ্জিনের মেকানিক্যাল এফিসিয্সেন্সির অনুপাত পাঁওয়! 
যার। এই বিষেগ ফলই ইঞ্জিন মধ্যে শক্তি অপবায়ের 
পরিমাপক । অর্থাৎ ইঞ্জিন প্রেরিত ক্ষমতা ও চাকা 
উ্যাদি চলতি "অংশের প্রাপু ক্ষমতা, উভয়ের প্রভেদের 
ন্থুপাতত উঞ্জিনের মেকানিক্যাল এধিপিয়েন্সি। গাছে? 
যত বেণা উঞ্জিন মধ্যে শঞ্তির অপবায়৪ ততই 
বেশা | 

এফিসিতেন্সি অঙ্ক, গিক্সা রহ (172901950০0? (0921417 ) 
২৬৭ পু্1 দেখুন । 

থারসল একফিনসিতয়েনিন (111)0177091 910101705) 1 প্রতি গালন 
পেট্রলে একটা হিট ইউনিট "আছেই, এবং এই ইউনিটি 
হিটহ কোন এনাজ্জি বা শক্তির বপান্তর | সুতরাং ইঞ্জিন 
মধ্যে নির্ধারিত সময়ে, নিদ্ধীবিত পরিমাণ পেট্রল বিক্ষারিত 
করিপে, পিষ্টন হেডে ইউনিট পাওয়ার সৃষ্টি করিবে। 
কিন্তু এই স্যই পাগনারের আংশিক মাও ফ্লাই হইলে 
পৌছিবে। সুতরাং ফ্লাই হইলে প্রেরিত শক্তি ও 
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ইন্ধন (পেট্রল) নিহিত শক্তি, উভয়ের প্রভেদের 
অন্ুপাঁতকে থারমল এফিসিয়েন্সি কহে । 


ক্যাতলারিফি্ ভ্যালু (0৯1560 ৮৪10৪) । এক পাউও ইন্ধন 


( পেট্রল, প্যারাফিন বেঞ্রল, ইত্তাদি ) মধো যে ইউনিট হিট 
নিহিত থাকে ভাগাকে কালোরিফিক্‌ ভালু কহে। 
অর্থাৎ ইহাই ইন্ধন প্রজ্বলনজনিত প্রাপ্ত এনাজ্জি | 


ভিষ্টরি বিউসন্‌ অফ এনাজ্জি (01865986920 20091৮5 


0098)1251780 10 (091) ২৬৩ পুষ্ট] শেখুন। 


পটাস্‌ টস্পাৰিং (00851 [91079108) ৷ একটি লৌহকে 


পোড়াইয়া “লাল করিয়া উহার “গায়ে পরিমিত পটাম 
ছিটাইয়া দিলে, পটাস্‌ গলিয়া লৌহ্র সহিত মিশিরা 
যাইবে । ৩ৎপরে পুনরায় উহাকে লাশ করিয়া জলে 
ডুবাইলে, লোহার উপরের অংশটুকু (মাত্র ছালটুকু) 
কাচের মত কঠিন হইয়! যাইবে: ইহার পটাস্‌ 
টেম্পারিং কহে। 


তক-্‌ হুশর্ডেনিহ (0৮59 17191018) 1 একটি লৌহকে এয়ার 


ওয়়েলভডিং 


টাইট কেস বা বাক্স মধ্যে রাখিয়া, তদমধ্যে উপযুক্ত 
পরিমাণ প্রাপিয়েট মফ পটাস্‌ দিয়, ১৮২০ ঘণ্টা কাল 
আগুনে উত্তপ্ত করিতে হয়। ততপরে বাক্সটকে ২৩ 
ঘণ্টা শীতল হইবার অবকাশ দিয়া, দ্রবাটিকে বাহির 
করিয়। শীতল জলে নিক্ষেপ করিলে উহার কেস, হার্ডেন 
হইয়! গেল। 

(ড/91017)8)। কামার ছুইটি লোহাকে খুব পোঁড়াইয়া 
পিটাইয়া এক করিবার চেষ্টা করে। ইহার দ্বারা অন্থান্ 
কাজ চলিতে পারে, মটরের কাঁজ চল! অসম্ভব । 


৪৮০ মটর-বিজ্ঞান্‌ 


এজন্ত মটরের কোন পাটম্‌ ভাদ্দিয়। গেলে এবং উহা 
নৃতন কিনিতে না পাওয়া গেলে ঝা বদলাইবার উপায় না 
থাকিলে, এ পাসের ভাঙ্গা জায়গা টুকৃতে লোহার 
কুচি ভরাট করিয়া, 'অকৃসি এসিটিলিন্‌ বা ইলেকটি,ক 
আগুন সাহাধো গলাইয়া একেবারে মিলাইয়া দেওয়া 
বায়। ইহাকে ওয়েলডিং কতে। ওয়েলডিং ভাল 
কারখানায় করাইলে ইহা প্রায় নুতন পাসের হাই 
কাধ্যকরী ওস্তায়ী হয়। গলান বা ভরাট করার গন্থ 
যদি পাসের গা উস্বখুক্ক বা মেহিমোট। হইয়া যায়, তবে 
উহ্ভাকে লে যনে কাটিয়। ছশটিন। উপযুক্ত মাপের করা 
কঠিন নহে। 
ওভডারহলিহ €(0৮5118811755 ) 1 ওভারহলিং কথার অর্থ 
গাড়ির বাব্তীর অঙ্গ 'প্রত্যপ্গ খুলিয়।, ক্মঙগনিত বা অন্ককারণগত দোষ 
পরীক্ষা করিয়া, প্রয়োজন অনুঘায়ী নৃশন পার্টস্‌ ব্দলাইয়া গাড়িকে প্রায় 
নুতন করিয়া ভোল!। 


ওভাঁরহলিংয়ের সময় নিণয় 


যদ ইঞ্জিনে কন্প্রেসন্‌ কিয় বায় বা অহাধিক কারবন মিয়া ভাল্ভ 
বা পিষ্টন ঠিক কাগ্য করিতে না পারে, অথব| কোন ভযাল্ভ শ্পিং ভা্গিয়া 
বা ঢুদিল হইয়া কাখ্যের বিদ্ধ উপস্থিত করে, হাঠ ভইলে এক্ষেত্রে 
গওভারহলিংয়ের প্রয়োজন নাই, নাজ ন্ডযালভ্ গ্রাউণ্ড দিলেই ইঞ্জিন 
আবার নুন উদ্যমে কার্ধা করিবে। | 

ভ্যাল্ভ গ্রাইগডিংয়ের কারণগুলি ছাড়াও যদি ইঞ্জিনে 

(১) বেয়ারিং, গাঁজন পিন, বা! পিষ্টন টিলের শব্ধ (নক) গুনিতে পান। 


মেসিনের কার্ধ্যস্থত্র ৪৮১ 


(২) কারবুরেটর নিয়মিত ভাবে এ্যাঁডজাষ্ট করিলেও অত্যধিক পেট্রল 
থরচ হইতেই থাকে। 

(৩) প্লাগে পিচ্ছিল তৈল উঠিয়া নিক়্তই কাধ্যের হানি করে, এবং 
প্লাগ পয়েপ্' বা ইগনেসন্‌ দোষ এাডজাষ্ট করিলেও ইঞ্জিন ঠিকমত কাধ্য 
করিতে পারে না। 

(৪) ট্যাপেড. এাডিজাষ্ট করিলে ট্যাপেডের শব দূর হয় না। 
এইসব ক্ষেত্রে ওভারহলিংয়ের উপধুক্ত সময় হইয়াছে বুঝিতে হইবে .। 

্রা্টং হ্যাণ্ডেল ঘুরাইয়। একে একে প্রতি সিলিগারের রেসিট্যান্স 
(05851861109) ব! বাধা দিবার শক্তি 
পরীক্ষ। করিলেই কম্প্রেদনের অবস্থ। 
সম্যক বুঝা যাইবে। ত্যাল্ভ বা 
ভ্াযাল্ভ শ্প্রিং ভাঙ্গিলে চাক্ষুস দেখ। 
যাইতে পারে । অন্তথায় চিত্রে বণিত 
প্রক্রিয়ায় পরীক্ষা করিয়া দেখুন। 
সিলিগার ও পিষ্টন হেডে কারবন 





ম্প্রিং পরীক্ষা । 
জমিলে, ইঞ্জিন অল্প সময় মধ্যে উষ্ণ ও চনত ইঞ্জিনে, এক্ছস্ট ভ্যাল্ত 


অত্তাধিক উষ্ণ হইয়া শীতল ও মি ধা টা রি 
করাইয়া, চাড়া দিয়া প্প্রিংটি বড় করিলে ; 
পিচ্ছিল কার্ধোর অশেষ বিদ্ব রি 


: উপস্থিত: যদি ইঞ্জিন এ সাহাষ্য গ্রহণ করিয়া 
55555 তত্ন্দণাৎ সুচারুরূপে কাধা করে এবং 


ভাবিক পেষ্টল পোড়াইয়াও কাঁধ্ায শ্্র ড্রাইভার সরাইয়। লইলে না করে, 

সুচারুরূপে করিতে পারে না। তবে উশ্প্রিং ভগ্ন ধা দুর্বল বুঝিতে 
এই কারবন অতাধিক জমিলে হইবে। 

উঞ্ণ ইঞ্জিনের ইগনেসন্‌ স্ুইজ. বন্ধ করিলেও ইঞ্জিন বন্ধ হইবে না। জপস্ত 

কারবন স্পশে মিক্সচার প্রজ্জলিত হইয়া, ম্যাঁগনেট বা কয়েলের সাহাষা 

ব্যতিরেকেই ফায়ারিং গ্রোকের কাঁধ্য চালাইতে থাকিবে | 


১০৮১ 


৪৮২ মটর-বিজ্ঞান 


ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং 
(৬৪15৩ (51712087078) 


সাইভ ভ্যাল্ভ ইঞ্জিতনর হেভ খালার উপাক্স 
প্রথমেই ড্রেণ প্লাগ খুলিয়া কুলিং সিষ্টেম হইতে সমস্ত জল বাহির করিয়া 
ফেলুল্ন । তৎপরে অপার হোসের যে কোন মুখ খুলিয়া, উহা! রেডিয়েটর বা' 
ইঞ্জিন হেড হইতে আঁলগ! করিয়া দেন । এইবার ইঞ্রিন হেডের সমস্ত 
স্তর ও স্পাকিং প্লাগ কয়টি খুলিয়া, হেডটি উপরে তুলিতে চেষ্টা করুন । 
যদি হেড ইঞ্জিন গাত্রের সহিত খুব দৃঢ় হইয়া লাগিয়া! থাকে, তবে 
ভূলিয়াও কোন ধারাল বা ছুঁচলো বস্তু ইহার ফাকে প্রবেশ 
করাইয়। চাড়। দিবেন ন!, গাঁনকেটটি একেবারেই বাতিল হইয়া যাঈবে। 

একটি কাঠের হাতুড়ী দিয়া হেডের চতুঃপার্থে মুদু আঘাত করিয়া হেড 
টানিয়া দেখুন, উহ। আল্গা 
হইতেছে কি না, বদি না হর 
তবে দুইটি পুরাণ স্পাকিং প্লাগ 
উহার ছুই ছিদ্রে বদাইয়া, প্রাগে 
সাধারণ তাঁর বাঁধিয়া টানিলেই 
হেড নিশ্চয়ই 'আালগ! হইয়া উঠিবে। 





লিলিগুার হে 


ভ্যাল্ভ রিমুভার 
এইবার একখান। ছুরি বা এরূপ কিছু দিয়া ভ্যাল্ভ ও পিষ্টন হেড়ে 
যত কারবন জমিয়াছে, আস্তে আস্তে উঠঠাইয়। 
ফেলুন সাবধান বেন পিলিগার ব্লকে 
তচড়ের দাগ না পড়ে। তৎপরে ভ্যাল্ভ 
স্প্রিং কভার খুলিয়া .১নং ট্যাপেড ও উহার ভাল্ভ রিমুভার । 





ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং 


ভ্যাল্ভ মধ্যে ভ্যাল্ভ রিমুভার 
প্রবেশ করাইয়া চিত্রের স্থান 
চাঁপ দিলে, ভ্যাঁল্ভ স্প্রিং সঙ্কুচিত 
হইবে। তখন উহার নিয়ে 
একটি ক্ষুদ্র চাবি দেখিতে 
পাইবেন। উহা অন্গলি ব 
প্লায়ার সাহাধ্ে বাহির করিয়। 
ফেলুন । তৎ্পরে পুনরায় রিমুভার 
দ্বারা স্প্রিয়ে চাপ দিলে ভ্যাল্ভ 
ষ্টেম উপরে উঠিবে। সে সময় 
উহা! টানিম্া বাহির করিয়া 
লিডের উপর বেনা সাহায্যে 
একটা! চিহ্ন করিয়! দেন । 
এইরূপে পর পর সমস্ত 
ভাল্ভ খুলিয়া, প্রত্যেকটি 
গাঁয়ে বিভিন্ন মার্ক দিবেন। যেন 
রি-ফিট করিবার কালে উহার! 
উল্টাপাপ্ট। না হইয়! যায় । 


এইবার ত্যাল্ভহেড, পিষ্টনহেড, ইত্যাদি 
সহ সিলিগার ব্রকটি কেরোসিন বা পেট্রল 
সাহায্যে ধুইয়। মুছিয়া ফেলুন। সাবধান ইহার 
কণামাত্রও যেন পিলিগার বোরে (গর্ভে) প্রবেশ 
নাকরে। তাহা হইলে উহ! ক্র্যাঙ্ক কেসের 
পিচ্ছিল তৈলের সহিত মিশ্রিত হইয়| ডাই লিউ- 
সন রোগ আনয়ন করিবে (২১৫ পৃষ্ঠা )। 





প্লীয়ার সাহাথ্যে ভ্যাল্ভের চাবি 
বাহির করিতেছে। 





সিলিগীর বোর । 


৪৮৩ 





৪৮৪ মটর-বিজ্ঞান 


১নং ভ্যাল্ভ ফেসে (০৪ লিডের নীচের 
দিকে) সামান্ত পরিমাণ ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং মোটা 
কম্পাউগ্ড অঙ্গুলী সাহ।য্যে লাগাইয়া, ভ্যাল্টি তাহার 
সিটে বসাইয়! জ্রু-ড্রাইভার সাহায্যে বামে ও দক্ষিণে 
উভয় দিকে মুছুভাবে ঘুরাইতে থাকুন। এবং মধ্যে 
মধ্যে বামহন্ডের বৃদ্ধা্ুলী ও তর্জনী সাহাষ্যে ্টেমটি 
ঠেলিয়া উপরে তুলিয়া পূর্ণ এক পাক ঘুরাইয়! দেন। 
উদ্দেশ্ত গ্রাইপ্তিং যেন চতুর্দিকে বেশ সমান ভাবে 
যদি একাধ্যে বাম হস্তের সাঁহাযা লইতে না পারেন বা 
অন্ুবিধা বোঁধ করেন, তবে ট্রেম মধ্যে সাধারণ তারের 
একটি ক্ষুদ্র কয়েল স্প্রিং প্রবেশ করাইয়া দিলে, উহ 
প্রতি ঘর্ষণের পর স্বয়ং লাফাইয়! উঠিগ্া দিক 
পরিবর্তন করিবে । 

গ্রাইগ্ডিং টুল 





চ্যাল্ভ লিড ও ষ্েম। 
হয়। 


কয়েল স্প্রিং 
জরান ভাাল্ভ | 


ভ্যাল্ভ মস্তকে যদি একটি লম্ব। খাঁঞ কাটা থাঁকে তবেই সাধারণ 


স্র-দ্রাইভার সাহায্যে উহাকে ুরাটয়] 
গ্রাইগু দেওয়া! চলিবে, 'আর বদি ছুটি 
ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র গন্ভ করা গাঁকে তবে একটি 
কাঠের টুকরায় দুইটি পেরেকের মাথার 


৬ ২৯২ 
২ ২২ ২ ৯:১১ 
&ঁ 





চাদি কাটিয়া বসাইয়! দিলে, উহার ৃ ই 
দ্বারাই এরূপ ভ্যাল্ভ ঘুরান যাইবে । ্ ৃ 
বল! খাহুল্য পেরেকদ্বয়ের বাবধান রে 
ঠিক ত্যাল্ভ ছিদ্রদ্ধয়ের বানধানের সমান 


হওয়া চাই। ইহাকে গ্রাইগ্ডিং টুল 
(02005085991) কহে। চিত্রে 


টুল সাহ।য্ে ভাাল্ভ 
গ্রাইগু দিতেছে। 


ভ্যাল্ত গ্রাইপ্ডিং ৪৮৫ 


গ্রাইগ্ডিং টুল ধরিবার ও ভ্যাল্ভ ঘুরাইবার কায়দা লক্ষ্য করিয়া 
দেখুন। 

ভ্যাল্ভ কখনও পূর্ণ এক পাঁক ঘুরাইয়া গ্রাইগড দিবেন না, ইহাতে 
ভ্যাল্ভ সিট ও ফেস উভয়েই নষ্ট হুইয়া যাইতে পাঁরে। 

কয়েক মিনিট এইরূপ এদিক ওদিক করিয়া একটি ভ্যাল্ভ ঘুরানর 
পর, উহ্‌] সিট হইতে বাহির করিয়া উহার ফেস ও সিট পেট্রল ভিজা 
স্বাকড়। দির ধুইয়! দেখুন, পূর্ণবৃত্ত আকারের সাদ। দাগ উভয়ের চতুপার্থে 
স্ষ্টি হইয়াছে কিনা, এবং তাহা সব্ংত্রই সমান চওড়1 কিন! । 

যদি স্থানে স্থানে দাগটি চওড়ায় কম বেশী হইয়া থাকে, তবে আরও 
কিছু সময় সেইরূপ ভাবে গ্রাইগু দ্িবেন। সর্বত্র সমান দাগ হইয়া 
থাকিলে আর মোটা কম্পাউণ্ডে গ্রাইগড দিবার প্রয়োজন নাই। মেহি 
কম্পাউগ্ড সাহায্যে উপরোক্ত উপাঁয়েই কিছু সময় গ্রাইও দরিয়া পেট্রল দিয়! 
সমস্ত ধুইয় ফেলুন । 


গ্রাইগ্ডিং পরীক্ষার উপায় 


ভাল্ভ ফেসে ₹$ ইঞ্চি অন্তর লম্বভাবে (সাদা বৃত্তাকার দাগের 
চওড়ায়) একটি করিয়া পেনসিলের দাগ দিরা, ভ্যাল্হটি মাত্র এক পাক 
মুদ্ুভাবে উহার সিট মধ্যে ঘুরাইয়া দেখুন, পেনসীলের সমস্ত দাগগুলি 
মুছিয়। গিয়াছে কিনা । যদি গিয়৷ থাকে তবে খুব ভালই গ্রাইগড হইয়াছে 
বুঝিতে হইবে । যদি কোনটি উঠিয়া থাকে এবং কোনটি না উঠিয়া থাকে 
বা সকল দ্াগেরই নামমাত্র চিহ্ন বন্তুমান থাকে £ তবে সেক্ষেত্রে পুনরায় 
মেহি কম্পাউগ্ড দিয়া এবং প্রয়োজন বোধ করিলে মোটা দিয়াও আবার 
গ্রাইণ্ড দিবেন। এবার কাধ্যশেষে পেননীল মার্কশুলি নিরীক্ষণ করিয়।, 
দেখুন গ্রাইপ্ডিংএ পরীক্ষায় সম্তোষজনক ভাবে উত্তীর্ণ হইয়াছে কিনা । 


৪৮৬ মটব-বিজ্ঞান 


এইরূপে সমস্ত ভ্যাল্ভগুলি একে একে গ্রাইওু দিয়! পেনসিল মার্ক 
পরীক্ষাত্ীর্ণ হইলে, ভ্যাল্ভ সিট, পিলিগার ব্রক ইত্যাদি 'যাবতীয় 
অঙ্গ, পেট্রল পাহাযো ধুইয়া মুছিয়৷ নম্বর অনুযায়ী ভ্যাল্ভগুলি উবার 
স্প্রিং ও পিনসহ ফিট করিয়া দেন। ফিটকালে প্রত্যেকটি শ্প্রিং চাঁপিয়া 
উহার টেনসন্‌ দেখিয়! লওয়া মন্দ নহে, কোনটি দুর্বল মনে হইলে, এই 
সময়ে নৃতন বদলাইয়! দেওয়া খুব সহজ । 

রক ইত্যাদি ধুইবার কালে লক্ষ্য রাখিবেন যেন কণ! মাত্র পেল 
বা ময়লা মাটী সিলিগার গর্তে প্রবেশ না করে। হ্যাগ্ডেল ঘুরাইয়া প্রতি 
পিষটনকে টপভেড পসেণ্টার করিয়া | 
এ অংশটি ধোঁয়! নিরাপদ, তাহা হইলে 
ময়লামাটী বা পেট্রল ভিতরে প্রবেশ 
করিতে পারে না। 

ধোয়া মোছার দোষে বদি গ্রাইগ্ডিং 
কম্পাউপগ্ড কণামাতও মিপিগার গর্তে 
থাকিয়া যাঁর, ওবে উহ্থা ভ্যাল্ন 
গ্রাইঞ্ডিংর়ের হ্যায় পিষটন সিলিগার বোর গ্রাইগ্ড করিয়া দ্র্দিণেই 
উহাদের চিল! করিয়া দিবে । 

এইবার সিলিগার হেন ও স্পাঁকিং প্লাগগ্চলি বেশ করিয়া পরিক্ষার 
করিয়া ফেলুন, থেন উহাতে কারননের চিহ্ন মাত্র না থাকে । 

দিলিগার হেড গ্যাসকেটটি বেশ লক্ষ্য করি! দ্বেখুন, উহা] কোথাও 
ছিপড়িয়া কাটিয়া বা ছুমড়াইরা গিয়াছে কিনা। 
যদি নিখু'ত থাকে, হবেই ইহার দুষ্ট পিঠ পেট্রল 
ভিজ! ন্ু'কড়া দিয়া বেশ করিয়া মুছিয়া রি-ফিট 
করিবেন। অন্যথায় নুন বদলানই যুক্তি 
সঙ্গত । ইহাতে রং বা এরূপ কোনদ্রব্য মাখাইয়া ফিট করিবেন না। 





নিলিও।র ব্লক 





হেড গ্যাসকেট 


ত্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং ৪৮৭ 


সিলিগার হেড লাগাইবার উপায় 


সিলিগার হেড লাগাইবার মধ্যে একটু বিশেষত্ব আছে। উহার 
প্রত্যেক নাটে একফৌট। তেল দিয়া, প্রথম অগ্গুলী সাহায্যে সবগুলি যতদুর 
পারেন টাইট দ্িবেন। এবার রেঞ্চ সাহায্যে কেন্ত্রস্থ নাট হইতে আস্ত 
করিয়া সব নাট গুলিএক, দুই বা ততোধিক পাক দিয়া, মাত্র সিলিগাঁর হেড 
স্পর্শ করাইয়! ছাড়িয়! দেন । 

এইবার প্রান্তস্থ যে কোন নটি একপাক ও তৎপরেই তাহার বিপরীত 
নাট একপাক, এইরূপে কোণাকুনি ভাবে সব নাটগুলি, মাত্র একপাক 
করিয়। টাইট দ্রিবেন। এ সময়ে কোন নাটই এককালীন একাধিক পাক 
দিবেন না, সব নাটগুলি সমান ওজনে ও সমানভাবে টাইট হওয়৷ চাই। 
নাটগুলি আগে পিছে বা কম বেশী টাইট হইলে, দুর্বল স্থান দিয়! গ্যাস 
লিক করিতে পারে । এইরূপে প্রত্যেককে একপাক, একপাক করিয়া 
টুইট দিয়া, সব নাটগুলি পূর্ণ টাইট হইলে ১৩৭ পুষ্ঠায় বর্ণিত উপায়ে স্পার্ক 
প্লগগুলি এ্যাডজাষ্ট ও পরিষ্কার করিয়া, হোস পাইপ, ইলেকক্রীক হর্ণ 
লাগাইয়া রেডিয়েটর জলপুর্ণ করুন এবং প্রয়োজন বোধ করিলে 
১৮০, ১৮১ প্ুষ্ঠায় বর্ণিত উপায়ে রেডিয়েটর “মোড! ওয়াশ” করিয়া 
ফেলুন। 

সোডা ওয়াশে ইঞ্জিন নিশ্চয়ই উঞ্ হইবে, সে সময় সিলিগ্ার হেডের 
নাটগুলি পুনরায় রেঞ্চ সাহাধোে টাইট করিয়া দেখিবেন, প্রত্যেক নাটই 
সামান্ত একটু টাইট লইতে পারে । 

উষ্ণ ইঞ্জিনে ট্যাপেড এ্যাডজাষ্ট করিবার নিয়ম, কারণ উষ্ণ হইলে 
ধাতু মাত্রেই কিঞ্চিৎ বদ্ধিত হয়। হুতরাং শীতল ইঞ্জিনে গ্যাডজাষ্ট করিলে, 
উহ! সুবিধ। নাঁ হইয়া! অন্বিধারই কাঁরণ হইতে পারে। 


৪৮৮ মটর-বিজ্ঞাল 


ওভার হেড ভ্যাল্ভ-ইঞ্জিনের, হেড খুলিবার উপায় 
ওভার হেড ভ্যাল্ভ হইলে হেডক্জু গুলি খুলিবার পূর্বে, ইহার রকার 


শাফট ও পুশরড ধারক স্ক্রু কয়টি 
খুলিয়া চিত্রের হ্যাঁ ছুই হাতে ধরিয়| 
উহা উঠাইয়! ফেলুন । তৎপরে হেডস্তু 
গুলি খুলিয়া! পূর্বোক্ত উপায়ে হেড 
আলগা করিলে উহ! পার্খের চিত্রের 
স্তায় দ্িখগ্ত হইবে। এইবার 
গ্যাসকেটটি সন্তর্পণে খুলিয়! রাখিয়! 
পূর্বোক্ত উপায়ে ভ্াল্ভগুলি খুলিয়া 
পূর্বববর্ণিত উপায়েই ত্যাল্ভ গ্রাইণ্ড ও 
রি-ফিট করিবেন। ইহার বিশেষত্ব 
এই.যে রকাঁর ইত্যাদি ভ্যাল্ভ সম্বপ্কীয় 
দ্রব্যাদি, ফিট করিবার কালে রকার 
শাফ ট নিয়স্থ বনাতটি (911) তৈলাক্ত 
করিয়া দিবেন। কারণ এই জাতির 
ভ্যাল্ভ এই ব্নাত বা এরূপ কোন 
সতন্্র আধার হইতে নিয়ত তেল পাইয়া 
পিচ্ছিল হইন্া থাকে । অয়েল পাম্প 





ওভ।র হেন্ড ভল্ভ বিশিষ্ট দিলিগর 
খোল অবস্থায়। উদ্বন্থ বকে 
ভ্যাল্ভগ্ুলি ও নিষনস্থ ্রকে পিষ্টন 
গুলি থাকে । উভয়ের মধে] 
গযানকেটে দিয়া টাইট 
দেওয়া হয়। 


বা ক্র্যান্ক কেসের নিকট পায়না । (স্থানান্তরে প্ট্যাপেট বা ভ্যাল্ভ 
এযাডভাষ্টিং চিত্রে” রকার, পুশরড ইত্যাদির অবস্থান দেখুন )। 


ডি-কারবনাইজিং (10৩-085/১০782178 ) 
ডি কারবনাইজার নামে একপ্রকার তরল পদার্থ স্পার্কপ্লাগ 
খুলিয়া & ছিদ্রপথে প্রবেশ করিয়া! দিলে, উহ! নিজগুণে মিলিগার মধ্যস্থ 


ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডি ৪৮৯ 


সমস্ত কারবন চাঁপড়া গুলিকে অল্পকাল মধ্যে চূর্ণ ও তরল করিয়া! ফেলিবে। 
তৎপরে এই তরল কারবন সাইলেনসার দিয়া এক্জষ্ট গ্যাসের সহিত 
বাহির হইয়! যাইবে। ইহার প্রচলন তেমন দেখা যায়না, সেজন্ক মনে 
হয় ইহ! তেমন কাধ্যকরী নহে। 
পিট কাটিং ও ভ্যাল্ভ টারনিং 

বদ্দি ভ্যাল্ভ ফেস ও সিট এরূপ ক্ষয় হুইয়া থাকে যে, গ্রাইগ্ডিং 
কম্পাউগড সাহায্যে তাহাদের সেন সেম করা অসম্ভব, 
সেক্ষেত্রে ভ্যাল্ভ ফেসগুলি লেদযন্তরে টার্ণ (কুঁদিয়া ) করিয় 
লইবেন। সিটে সিট-কাটার বসাইয়া পূর্ণপাক ঘুরাইয়া 
সিট রিফেন করা যাঁয়; সিটরিফেম করিলে বা ভ্যাল্ভ টার্ণ 
করিলেও, কম্পাউণ্ড সাহায্যে বথাবিধি উভয়কে গ্রাইও্ড কর! 
গ্রয়োজন। ভ্যাল্ন টার্ণ করিবার উপযুক্ত না থাকিলে 
নৃতন বদলাইতে হইবে । এবং তাহাকেও নুতন সিটের .. 
উপযুক্ত করিয়া, কম্পাউণ্ড সাহায্যে গ্রাইগ্ড দিতে ভ্যালভ সিট 
হ্ইবে ৰ কাট[র। 

সাহস ও ধৈধয সহকারে কাধ্য করিলে ভাল্ভ-গ্রাইগ্ডিং অতি সহজ 
কাজ। কিস্ত সিট-রিফেসিং প্রথমেই শ্বহস্তে না করিয়া উপযুক্ত ব্যক্তির 
নিকট দেখিয়া লইলেই ভাঁল হয়; কারণ সিট যদ্দি একটু বেশী কাটা 
হইয়া ষাঁয়, তবে ওয়াটার জ্যাকেট ও কম্বাশ্চন চেম্বার একাঙ্গিভূত হওয়া 
আশ্যধ্য নহে। যেহেতু এই ভ্যাল্ত সিটই উহাদের উভয়ের মধ্যস্থ 
লৌহ গ্রাচীর। সেই প্রাচীর কাটিয়া গেলে জল ও আগুনের অবাধ 
মেলামেশার ফল, বর্ণনা শিশ্রায়োজন । গোটা ইঞ্জিন ব্রকই বাতিল হুইয়! 
যাইবে। এবং নূতন ব্লক কিনিয়! 'আনিলেও উপায় নাই কারণ পুরাতন 
পিষ্টন আদি উহাতে টিল! হইবে * কান্েই হুকার ন'লচে ও খোল বদলানোর 
স্ঠায় বুশ, বেয়ারিং, গাজন পিন ইতাদি সমস্তই বদলাইতে হইবে। 





৪৯৩ মটর-বিজ্ঞান 


ভ্যাল্ভ বা ট্যাপে্ গ্যাডজাগ্টিং 


ওভার হেড ভাল্ভ 





একজনকে গাড়ির  ষ্টাটিং 
হ্াগ্ডেল ধারে ধীরে থুরাইতে 
বলিয়া, আপনি ১নং ৬্যল্‌ও 
লিফটারের প্রতি দৃষ্টি রাখুন। 
এবং যে মুহুর্তে উহা তাহার 
সর্ধনিষ্ন পজিসনে আসিবে 'অগনি 
হাগ্ডেল খুলিয়া ফেলিয়া রকার 
ারন ও ভ্যালভ-ষ্টেম মধো গেজ 
সম্তর্পণে প্রবেশ করাইয়া, মাপিরা 
দেখুন উহাদের মধ্যে নিয়মিত 
ব্যবধান আছে কিন । 


১1 রকার আরন। 
২। ভ্যাল্ভ ষ্ঠেম। 
৩। ব্রিয়ারেস। 






? 
) 


নর 
বা, 
ই 


১। রকার আরম এ্যা্জাষ্টং শপ । 
২। এ জাম নাট। 

৩। ক্রিয়ারেন্স। 

&। পুশরড। 


ইনলেট ভ্যালতের নিয়মিত বাবধান "০৬? 


ও একুজট » 


তি ০৮৫ 


ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং ৪৯১ 


গেজ সাহায্যে 
মাপিয়া যদি এই 
নিয়মিত ব্যব্ধানের 
কোনরূপ ইতর বিশেষ 
দেখিতে পাঁন, তবে 
রকার আরমের এ্যাড- 
জষ্টিং জর ভামনাট ওভার চি | ক্িয়ারেন্স 
টিলা দিয়া, ক্ত্ুটি স্তু-ড্রাইভার সাহাযো দক্ষিণে বা বামে যেদ্রিকে প্রয়োজন 
ঘুরাইয়া গেজ লাহায্ে মাপিয়া৷ দেখুন নিদিষ্ট বাবধান হইয়াছে কিনা । 
বাবধান ঠিক হইলে জাম নাট টাইট করিয়া! দ্েন। এবং পুনরায় গেজ 
সাহায্যে শাপিয়া দেখুন, জাম নাট টাইট দিতে গিয়া রকার ইত্তর বিশেষ 
করিয়া ফেলিয়াছেন কি না। 

এইরূুপে পরপর সমস্ত ট্যাপেটগশুলি এাডজাষ্ট কর! হইলে ভ্যাল্ভ ব1 
ট্যাপেট ক্রিয়ারেন্স সম্পূর্ণ হইল । 

সাইড ভ্যাল্ভ 

এরূপে হ্বাঁগডল ঘুবাইবার কালে লক্ষা করিয়া দেখুন ১নং ভ্যাল্ভ 
ষ্েম উপরে উঠিয়। 
পুনরায় সম্পূর্ণ বসিল। 
এবার বৃদ্ধাঙ্গুলী ও 
তজ্জনী মধ্যে ট্যাপেটটি 
ধরিয়া উপর নীচে 
নাড়িয়া দেখুন, ট্যাপেট 
ভ্যালভ যুক্ত হইয়াছে 
কিনা । 

গেজ সাহাযো সাইড ভীল্ভের রিয়ারেঙ্স মাপিতেছে। 





মেঃ 





৪৯২ মটর-বিজ্ঞান 


ক সসিলা উপিসসিলগাছি শে সাল ১৫০০২ & ক পর্এলিন পশিপিরঠ ভি লী এলসি তি তা এপি এছ লা পা? ছি এস চি ও এসি পপ লন পা সি উপ কল সা ঈসা সর তি সিল শী ৬. কি পিছ বিন 


ত্যাল্ভ-স্টে ও ট্যাপেট মধ্যস্থ ফাক মাপিবাঁর ইহাই উপযুক্ত সময়। | নির্দিষ্ট 
ক্রিয়ারেন্সের ইতর বিশেষ দেখিলে ছুইহাতে দুইখানি উপযুক্ত সাইজের পাতলা 
রেঞ্চ ( ট্যাপেট রেঞ্চ নামে পরিচিত ) লইয়া, বাম হাতে ট্যাপেট নিয়ন্থ 
জাম নাট টিলা দিয়া ডান 
হাতে ট্যাপেটটি টিলা ঝা 
টাইট দিলে উহা! নিজ 
স্থান হইতে উপরে উঠিবে 
বা নামিবে। আপনার 
যেরূপ প্রয্কোগন সেইরূপ 
উহাকে উঠাইয়া বা ভাল বা ট্যাপেট শীডঙ্গাই-. 
বা নামাইয়া গেজ সাহাধ্যে 
মাপিয়া ভাগ নাট দৃঢ় করিয়া দিলেই ট্যাপেড এ্যাডজাষ্ট হইয়] গেল। 
পৃর্ধের ম্াঁয় জামনাট দৃঢ় করিয়া পুনরায় ক্লিয়ারেন্স মাঁপিয়৷ দেখিতে 
ভুলিবেন না। 

অয়েল ক্যান সাহায্যে ইহাদের সকলের গানে কিছু তৈল উপস্থিত 
দিয়া কভার লাগাইবেন। ইঞ্জিন চল! কালে ইহা! ক্র্যান্ককেসের তৈল 
পাইয়৷ নিয়ত পিচ্ছিল রহিবে। 





ক্রযাঙ্ক চেম্বার খোল।র উপায় 


বেয়ারিং টিঙ্গা হইয়াছে বিনা জানিবার উপায় ইতিপূর্বে বর্ণিত 
হইয়াছে এবং তাহাতেই ইগনেসন্‌ লকের সহিত বেয়ারিং নকের প্রভেদ 
জানিয়াছেন। 

ওভার হল করিতে গোটা ইঞ্জিন খুলিয়৷ সাসি হইতে নামাইয়। 


শী 


ভ্যাল্ড গ্রাইপ্ডিং 


লইতে হয়। প্রথমে ক্র্যাঙ্ক চেম্বার খুলিয়া 
ললইলে নামাইবার ও পরীক্ষা করিবার স্বিধ| 
হয়। কেসের সমস্ত তেল ড্রেণ প্লাগ সাহায্যে 
বাহির করিয়া, ইঞ্জিনের তলে শুইয়া! একে 
একে ক্র্যাঙ্ক চেম্বারের সব নাট ও তেলের 
পাইপগুলি খুলিয়৷ একটু নাড়া দিলেই ক্র্যাঙ্ক 
চেপ্বার পিলিগার রক হইতে আলগা হইয়। 
যাইবে। 

এইবার ফ্রাই হুইল ও তাহার কেস মধ্যে 
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৪৯৩ 





ত্র্যাঙ্থ চেম্বার । 


স্কু ড্রাইভারের অগ্রভাগ গ্রবেশ করাইয়। চাড়! দিয়। নাড়িয়৷ দেখুন ক্রাঙ্ক- 


শাঁফ.ট গজিতেছে কিনা । 


ক্র্যাঙ্ক শাফট গজিলেই মেন বেয়ারিং টিল! হইয়াছে বুঝিতে হইবে। 


একে একে পিষ্টন রডগুলি চাপিয়া ধরিয়! 
উপর নীচে নাড়িয়া দেখুন বিগ এণ্ড ও 
শ্রল এণ্ড বেয়ারিং টিঙ্া হইয়াছে কিনা। 
বেয়ারিং ডিপারগুলি বৃন্ধা্ুপী ও তঙ্জনী সাহাযো 
টিপিয়া ধরিয়া উপর নীচে নাড়িলেও বিগ এগ 
বেয়ারিংয়ের অবস্থা সম্যক বুঝা যাইবে । ইহাদের 
অবস্থানুযায়ী ওভার হলিং অবশ্থ প্রয়োজনীয় বুঝিলে 
বাহিরে আমিয়। সিলিগার হেড খুলিয়! ফেলুন। 
এবং টউপডেড, সেপ্টার অবস্থায় পিষ্টন হেডে এক টুকবা 
স্যাকড়! রাখিয়া অঙ্গুলী সাহাযে এদ্দিক ওদিক 





ন্ 
ক।, ডিগাৰ। 
খ। পিইনরড। 


ঠেলিয়। নাড়িয়। দেখুন, উহ! বোর মধ্যে গজিতেছে কিনা । বেষ্বারিং 
ও পিষ্টন টিলা হইয়া থাকিলে ইঞ্জিন নামাইয়! ফেলুন, ওভার হল 


করিতেই হইবে । 


৪৯৪ মটর-বিজ্ঞান 


শি সা জী তিপাসলানতি উট শী সপে সর ছিল ছল সিল ০১৯ শিস লাকি লী ক ছিল জল 


ইঞ্জিন খুলিবার উপায় 


প্রথম ইনলেট ও এক্জষ্ট ম্যানিফোল্ড, মাফল|র, নীচের হোষ পাইপ, 
লুত্রিকেটিং পাইপ ও একসিলিরেটর কনেকসন্‌ খুলিয়া! ফেলুন। তৎপরে 
১৮৩ পৃষ্ঠায় বর্ণিত উপায়ে রেডিয়েটর নাট খুলিয়া, ছুই হাতে ধরিয়! 
উপরে তৃলিয়। উহ! ইঞ্জিন হইতে সতন্ত্র করিয়া রাখুন । 

গোটা ইঞ্জিন ব্লক যে সকল নাট বপ্ট, সাহাযো সাসি ফ্রেমে আবদ্ধ 
থাকে তাহাকে দিলিগার সিট নাট কহে। এগুলি খুলিবার পূর্বের 
ইঞ্জিনের নীচে টুল বা প্যাকিং বক্সের যোগান দিয়! রাখুন, যেন শেষ নাট 
থুলিবার সঙ্গে সঙ্গে ইঞিন পড়িয়া! গিয়া জখম ন! হয়। 


ইঞ্জিন নামাইবার উপায় 


ইঞ্জিন গায়ে, ছুই বা ততোধিক দড়ি শিকার হ্তায় সমান মাপে 
বাধুন। এবং ইহাদের মধ্যে একথণ্ড বাশ এরূপে দিয়া রাখুন যে, 
বাঁশটি ৪1৫ জন কাধ দিয়! উঠাইলে ইঞ্জিন সহজেই উপরে উঠিতে পারে। 
এইবার ড্রাইভিং পিটে গিদ্| ২৮৯ পৃষ্ঠায় বর্ণিত উপায়ে ক্লাচ-ফর্ক ও 
ক্লাচ কলার খুলিয়! ফেপিয়া সিলিগার পিট নাটগুলি একে একে খুলিতে 
থাকুন। এসময়ে যে চাঁরজনে বাশ কীার্দে করিয়াছেন, তাহারা একটু 
সতর্ক রহিবেন, কারণ শেষ নাট খোলা হইলে ইঞ্জিন আলগা হইয়া 
যাইবে। সাসি গাত্রে রেডিয়েটর সিটের ঠিক নীচেই ইঞ্জিন আটকাইবার 
কোন নাটবণ্ট, নাই। ক্ষুদ্র একটি লোহার পাইপ সাদি ছিদ্রে প্রবেশ 
করাইয়৷ ইঞ্জিন কেন্্রন্থ রাখা হয়। (অর্থাৎ যে পাইপ বা ছিদ্রমধ্যে ষ্টাটিং 
[হাগেল প্রবেশ করাইয়া ইঞ্জিন ্ার্ট দেওয়া হয় )। 

ইহার সম্মুথস্থ টিন কভার খুলিয়া ফেলিলে, একটি চাঁকতি তিনটি নাট 
সাহাযো আবদ্ধ দেখিবেন। এই চাকতি খুলিয়া ফেলিয়! উহাদের 


সা সি ছা দিলো দি চে রকি পিল লি সিলসিলা তি লী ছি ছি 


ভ্যালতগ্রাইতডিং ্ ৪৯৫ 


কিনি লা লী এপ হাসি জা দাদি লস তা দলীল ৪ চারি লম্পট এস রস পপ রসি লি এর কা লা তত পরি পি শিস বাতি শর ভিসি এটি 


টিরেতাঁর। ব্লক । উঠাইবার নেন দেন এবং: াঈসি- বাম হাতে টায়ার 


চে 
রে 


লিভার সাহায্যে সাসির এই স্থানে একটা চাড়। দিয়া; ভান: হাতে প্লায়ার 
দিয়া পাইপটি ধরিয়! টানিপ| বাহির করুন। এইবার ইঞ্জিন আরও উচু 
করিয়া ফ্রেম হইতে একেবারে বাহিরে আনিবার আদেশ দেন। কীধ হইতে 
নামাইবার কালে সকলকে আরও সভ্র্ক হইতে বলিবেন; 
যেন মাঁটীতে রাখিবার সময় ইঞ্জিন কোন প্রকারে আঘাত না 
পায়। 

বেশী বড় ইঞ্জিন হইলে ৪ জনের স্থানে ৮ জন নিয়োগ করা! যুক্তি 
সঙ্গত । এবং ঢুইটি দড়ির মধ্যে একটি বাশ না দিয়। দুইটি বাশ দ্বিলে 
চার জনের স্থানে আট বা ততোধিক জনের সাহাধ্য পাওয়া যাইবে । 
মজবুত দড়ি ও শক্ত গ্রন্থির উল্লেখ নিশ্রয়োজন, কারণ এর দুর্বল ব৷ 
শিথিল হইলে, ইঞ্জিনের সঙ্গে মানুষ জখম হওয়া আশ্চথা নহে। থুৰ 
ভাগি ইঞ্জিন হইলে লোহার চেন বাবহার করাই যুক্তি যুক্ত | 


পিক্টন বাহির করিবার উপায় 


ক্রাঙ্ক কেস খোলাই আছে, সিলিগার ব্রকটি চার খানা ইটের উপর 
কাৎ করিয়! শোয়ান। এক খানি প্লায়ার দিয়া ১নং পিষ্টনের (রেডিয়ে- 
টরের দিক হইতে প্রথম) বিগ এপগু বেয়ারিংয়ের ম্পিলিট পিন 
খুলিয়া, উপযুক্ত সাইজের বক্সরেঞ্চ সাঁহাধ্যে বেয়ারিং নাট ও ষ্টাড দয় খুলিয়া 
ফেলুন । (স্থানান্তরে “বেয়ারিং নাট, হে!ল্ডার ও গজেন পিন চিত্রে” ইহাদের 
অবস্থান দেখুন )। এইবার বেয়ারিংটি হাতে ধরিয়া টানিলেই উহা 
তাহার লাইনার সহ বাহির হইয়া আসিবে । ব্যানা বা ছেনী দিয়া বেয়ারিং 
হোল্ডারে ১নং বুঝিবার মত যে কোন চিহ্ন দিয়া রাখুন ও লক্ষ্য রাখিবেন 
এর লাইনারগুলিও যেন ওলট পালট না হয়। 


৪৯৬ . মটর-বিজ্ঞান 


এইবার পিষ্টন রডটি ধরিয়া উপরের দিকে ঠেলিয়া দিলেই হেডের 
দিক দিয়া পিষ্টন তাঁহার রিং 
সহ বাহির হইবে। পিষ্টন রড 
ও পিষ্টন হেডে এরূপ ১ চিহ্ন 
দিয়া রাখুন, এবং এইরূপে 
সব বেয়ারিং ও পিষ্টনগুলি 
খোলা ও চিহ্নিত করা হইলে নাইডভ্যালভ-ইঞ্িন উপুড় করা 
ব্লকটি উপুড় করিয়! চিত্রের নায় অবস্থায় 
তাহার হেড ষ্রাডের ( হেভনাটের খু'টিগুলি ) উপর দাড় করান। 





বেয়ারিংয়ের অবস্থ! পরীক্ষা! 


প্রতি বেয়ারিং শুকনো! স্বাকড়া দিয়া সুছিয়! পরীক্ষা করিয়! দেখুন, 
উহাদের কোনটির অয়েল গুপ. বা হোয়াইট মেটাল ৃ 
অভ্যধিক ক্ষয় বা স্থানে স্থানে গর্ত হইয়৷ গিয়াছে এ 
বেয়ারং। 
কিনা । এরূপ হইলে এ মেকের বা এ মাপের 


মধাস্থ ৪ গুণ" 
নূতন কিনিয়। বদলাইয়া দিবেন। এবং এ লঙ্গে চিট অয়েল 
বেয়ারিংয়ের জন্ত (১) পাতল। পিতলের লাইনার গুপ। 
€২) এক কোটা ম্পিলিটপিন, (৩) এক বাক্স স্প্ি 
ওয়াশার ও একটু মেটে পিন্দুর আনিতে ভূলিবেন না । ৮৫০১৮ 


প্রথমেই এই মেটে সিন্দুর একটা ছোট বাটিতে বেয়ারিং লাইনার 
সামান্ত তেলে গুলিয় রাখুন । তৎপরে ১নং ক্রযাঙ্ক পিন স্তাকড়া দিয়া মুছিয়। 
উহার উপর মাত্র এক বিন্দু এই তৈল-সিন্দুর দিয়া, তত্জরনী সঞ্চালনে 
গিনের সর্ব গাত্রে খুব হালক! করিয়া মাথাইয়! দেন $ যেন কোন জারগায 
বাদ বা কম বেশী না হয়। 


ভ্যাল্ভ গ্রাইপ্ডিং ৪৯৭ 


পিষ্টন ও পিষ্টন রড যে ভাবে ইঞ্জিনে ফিট করা ছিল তাহা অবশ্তই 
লক্ষ্য করিয়/ছেন। ইহার 
ঠিক বিপরীত ভাবে ১নং 
পিষ্টন তাহার বেয়ারিং 
ও লাইনার সহ ক্র্যাঙ্ক 
পিনে ফিট করিয়া দৃঢ় 
টাইট করিয়া দেন। 
অর্থাৎ পিষ্টনটি পৃধ্বের বিপরীতাবে পি্টুন ফিটিং 
ন্যায় সিলিগার বোর মধো ন! দিয়া উহার উণ্টাভ।বে আপনার দিক মুখ 
করিয়! ফিট করুন। ্‌ 





ইঞ্জিন খোল! অবস্থায় ক্র্যাঙ্ক শাফউ 
ঘুরাইবার উপায় 


ফ্লাই হুইল গাত্রস্থ (ক্লাচের জন্য নির্দিষ্ট) ষ্টার্ড গুলিতে টায়ার লিভার 
বাধাইয়া ঘুরাইলে, ফ্লাই হুইলের 
সঙ্গে যে ক্রাঙ্ক শাফউ ঘুরিবে 
একথা বলাই বাহুলা। সুতরাং 
বেয়ারিং-নাট টাইট দিবার বা 
খুলিবার কালে অন্থবিধা হইলে, 
ফ্লাই হুইলকে উক্ত উপায়ে থুরাইয়া 
ফিরাইয়া ক্র্যাক পিন বা 
ক্র্যাঙ্ক জারনাল যেটিকে প্রয়োজন 
অভীগ্গিত পজিসনে লইয়া কাধ্য 
করা যায় এ কথার উল্লেখ 








ক্রযাঙ্ক শাফউ। 
ক, থ, গক্রাঙ্ক জারনাল। 
নিশুয়োজন। ১, ২, ৩,৪ ত্র্যান্ধ পিন। 


রর ৩৭ 


৪৯৮ মটর-বিজ্ঞান 

বিগ এগু বেয়ারিং পাড়ানর উপায় 

এইরূপ বিপরীত ভাঁবে ফিট করার পর, পিষ্টন রড ছুই হাতে ধরিয়। 
৫1৭ বার এদিক ওদিক যত দু যায়, ঘুরাইয়। ফিরাইয়া নাট ছয় খুলিয়। 
ফেলুন । তৎপরে উভয় বেয়ারিং খণ্ডের ভিতর দ্দিক নিরীক্ষণ করিয়া 
দেখুন, কোন স্থানে ভেল-পিন্দুর লাগিয়াছে কি না। যদি মোটেইনা 
লাগিয়া থাকে, তবে বুঝিতে হইবে লাইনার মোটা, অর্থাৎ সংখ্যায় বেলী 
হওয়ায়, বেরারিং, পিন গা স্পর্শ করিতে পারে নাই । এ ক্ষেত্রে 
উভয় পার্খ হইতে খানি লাইনার বাঁদ দিয়! পুনরায় এই ভাবেই পিষ্টন ফিট 
করিয়া ুবাইয়া ফিরাইয়া খুলিয়া দেখুন, কোন্‌ কোন্‌ স্থানে তেল-সিন্দুর 
লাগিয়াছে। যেষে স্কানে লাগিয়াছে ভাহা নিশ্চয়ই না! লাগ! স্থান হইতে 
কিছু উচু । মুতরাঁং মাত্র এই উচ্ স্থানগুলি স্াপারের ( ছুরির ন্যায় ধারাল 
টাছিবার যন্ত্র) অগ্রন্গাগ দিয়া কাটিয়া! দিতে পারিলে, বেয়ারিং গাত্র সর্বত্র 
সমান হইয়া! পিনে সেম ফিট হইবে । ইহাকেই.বুশ বা বেয়ারিং পাড়ান কহে। 


স্তাপার ব্যবহার ও লাইনারের সংখ্যা ঠিক কর! 


সিন্দুর চিহ্নিত উচ় স্থান একবার কাটিয়া দিলেই বুশ পাড়া শেষ 
হয় না। প্রতি বারে সামান্ত কাটিয়া ফিট করিয় ঘুরাঈয়া দেখিবেন। 
বার বাঁর এরূপ করিতে করিতে বেয়ারিং তল, পিন গাত্রের উপযুক্ত হইয়। 
সেম ফিট হইবে । এ কাধ্য সময় ও ধৈর্য সাপেক্ষ । অধৈধ্য হইয়া 
একবার একটু বেনী কাটিলে, তাহা আবার দিন্ুর না লাগা 
স্থান হইতে নীচু হইয়া যাইতে পারে । সেজন্য ক্র্যাপার খুব সংযত হইয়া 
ব্যবহার করিতে হয়। কয় খানা লাইনিং দিলে পাড়ানো সর্বতোভাবে 
ন্নন্দর হইবে, ভাঁহ! কার্ধাক্ষেত্রে বিবেচেনা সাপেক্ষ । এ সম্বন্ধে কোন বিধি 
নির্দেশ করা যাইতে পারে না। তবেধে কয়ধান! লাইনিং প্রথম দেওয়!] 
ছিল, তাঁহাগেক্স1! উভয় দিক হইতে একখানা করিয়৷ কমাইয়া প্রথম 


0  গ্রাইগ্ডিং ৪৯৯ 


চে ক. লে ১ শি িটাকি কিছ শীত ৯ লা লী পা শি শী লী তি ওলা পি স্পা শর প্রি শা বশী শীট পা জেলী লাস বরিছি শর ০ 


পরীক্ষা রি যাইতে পারে? এবং দ্বিতীয় পরীক্ষা কালে প্রশ্ন 
অন্থুযায়ী উহার সংখা! বাড়ান বা! কমান কিছুই কঠিন নহে। 
পিন ও জারনালের অবস্থ] পরীক্ষা 
পিন গাত্র খুব মস্থণই থাকে । তবে যদি টিলা বেয়ারিংয়ে বেশী সমস 
গাড়ি চলিয়া বা! বে্ারিং হঠাৎ তৈলাভাবে পুড়িয়া গিয়া! থাকে, তবে 
পিন গাত্র উন্বথুক্ক হওয়া আশ্চর্য নহে। বেয়ারিং পাড়ন দিবার 
পূর্বের পিন গাত্র ভাল করিয়! দেখিতে ভুলিবেন না। ন্তথায় এপ পিনে 
বুশ পাড়ন দিবার কোন মুল্যই নাই। সব পরিশ্রমই বুথা হইয়া যাইবে । 
পিনে সামান্ত দোষ থাকিলে মস্থণ করা কঠিন নহে । তবে যদি খুব বেশী 
দোষ হইয়া থাকে, অর্থাৎ উহার গায়ে গ্রামোফোন রেকর্ডের ন্বাঁয় অসংখ্য 
কাট! কাট! দাগ হইয়া থাকে তবে মেন বেয়ারিং খুলিয়া, পিনগুলিকে 
লেদ যন্ত্রে টার্ণ করাইয়া! লইবেন। এ সময় জারনালের অবস্থাও দেখিতে 
ভুলিবেন ন।, কারণ ঠতলাভাবে একখানা বেয়ারিং পুড়িলে, সব কয়খাঁনি 
পোড়া আশ্চধা নহে । 
* স্বহস্তে পিন মহ্যণ করিবার উপায় 
খরাঁদ বন্ত্রে কাঠ কৌদ] আপনারা দেখিয়াছেন, এবং ইহার গায়ে দড়ি 
জরানোর ও দুই হাতে দড়ি টানার কায়দা অবশ্তঠই লক্ষ্য করিয়া! থাকিবেন। 
পিন গান্রে এক টুকরা মোটা এমরি-কাপড় দিয়া, উহার উপর খরাদের 
কায়দায় দড়ি জড়াইয়া, অথব! এমরি কাপড়ের লম্বা ফালি এ দড়ির 
মত জড়াইয়া, ছুই হাতে টানিয়৷ সামাহ৷ দোষদুষ্ট পিন মহণ করা যায়। 
ইহা খুবই পরিশ্রম ও ধৈধ্য সাপেক্ষ । একটা পিন মস্থণ করিতে হয়ত 
একদিন ব| ততোধিক সময় লাগিতে পারে । 
এই উপায়ে মোট! এমরি-কাপড় ঘসি! দাগ উঠিয়া গেলে, উহাতে 
একটু পিচ্ছিল তৈল দিয়া, এই তাবেই মেহি এমরি ঘপিয়া একেবারে মন্থণ 
করিয়! কাখ্য সমাধা করিবেন। 


৫০০ মটর-বিজ্ঞান 


মেন বেয়ারিং পাড়ানর উপায় 

প্রতিপিনের বেয়ারিং পাড়ন দিয় লাইনার সহ তাহাদের ঠিক নথ্বর মত 
মিলাইয়া রাখুন, পাকাপাকি ফিট করিবেন না, কারণ বহু কাধ্য বাকী আছে। 

মেন বেয়ারিংগুলিও ঠিক এই উপায়েই পাড়ন দিতে হইবে এবং 
ইহার ক্র্যাঙ্ক জারনালের সামান্ত দোষও এ উপায়েই দূর করিতে হইবে। 
ইহার বেয়ারিংয়ে নম্বর চিক্কিত না করিলে কোন ক্ষতি নাই, কারণ ইহার! 
প্রায়ই বিভিন্ন সাইজের। তত্রাপিও সবগুলি একসচঙ্গ খুলি০বন 
না। একখানার পাড়ন শেব করিয়া! অপরটি খুলিবেন। ইচাতে কার্যের 
সুবিধা ত হইবেই, উপরন্থ ভ্যাল্ভ টাইমিং গড়মিল হইবার কোন সম্ভাবন! 
থাকিবে না। ইহা পিষ্টন রডের ন্যায় উল্ট। ফিট হয় না এবং প্রয়োজনও 
নাই, সাধারণ ভাবে ফিট করিয়া, টায়ার লিভার সাহাধ্যে ফ্লাই হুইল ঘুবাইয়া 
পাড়ন দিতে হইবে । 


্র্যাঙ্ক শাফট বাহির করিবার উপায় 


যদি ট্যাপেড, ফ্লাই হুইল কার্ড, ক্যাম শাফট বা! কোন পিনীয়ান ক্ষ 
হুইয়! গিয়া থাকে, তবে এই ওভারহলিং কালে উহাদের বদলাইতে হইবে । 
এ গুলি ব্দলাইতে হইলে ক্র্যাঙ্ক শাফট থুলিতেই হটবে। মেন বেয়ারিং 
গুলি খুলিয়। ক্র্যাঙ্ক শাফ ট ছুই হাতে ধরিয়!, উপরের দিকে টানিলেই ফ্রাই 
হুইল সহ ইহ] বাহির হইয়! যাইবে, সে সময় যে পার্টস প্রয়োজন £কে একে 
বদলান কঠিন নহে । 

ক্যাম শাফট ও ক্র্যাঙ্ক শাফট মিলিতকারী পিনীয়াম দ্ধয়ের নাম 
টাইমিং পিনীয়ান । ছুইটি পিনীয়ান দাতে দাতে মিলিত করিলে 
একটির দুই দাত মধো অপরটির এক দাঁত নিয়তই মিপিত হইয়া ঘোঁরে। 
দিলিশ্তার হইতে ক্র্যাঙ্ক শাফ ট একেবারে বাহির করিতে হইলে, টাইমিং 
পিনীয়ান ছবয়ের এই মিলিত তিন দাতে বেনার চিহ্ন করিয়া দিবেন। আর 


ভ্যাল্ভ গ্রাহীওুং ৫০১ 
ঘদি ইহার! চেন বা আইডেল পিনীয়ান (দূরত্বের জন্য অতিরিক্ত পিনীয়ান) 
সাহায্যে আবদ্ধ থাকে, তবে পরপর 'সব গুলিতে ঠিকমত চিহ্ন দিতে পারেন 
ভালই, অন্ঠথায় চিহ্ন ব্যতিরেকে ইহাদের ফিট করিবার উপায় স্থানান্তরে 
দেখুন। ইহাদের নিয়মিত ভাবে ফিট করিতে না পারিলে ভ্যাল্ভ 
টাইমিং (বা মেন টাইমিং ) গড়মিল হইয়া, ইপ্লিনের সকল কার্যাই পঞ্ড 
করিয়] দিবে । 

অনেক ইঞ্জিনে এই মার্ক দেওয়াই থাকে । যদি শাফ ঘুরাইয়৷ ফিরাইয়! 
উভয়ের মার্ক স্পষ্ট দেখিতে পান, তবে এই নুতন মার্ক দিবার গ্রয়োজন নাই । 


পিষ্টন রিং বাহির করিবার উপায় 


১নং পিষ্টনের প্রথম রিং মুখটি চিমটে দিয়া ফাক করিয়া উহ্বার মধ্যে 
একখান! টিনের পাত প্রবেশ করাইয়া, পাটি ঠেলিয়া স্থানান্তরিত করিয়! 
রাখুন। তৎপরে অপর 
একখানা পাত এ 
মুখে দিয়া দেখানিও 
ঠেলিয়া স্থানান্তরিত 
করিয়! 'মার এক 
সি 95 নি রং মধ্যে টিনপাত প্রথম রিং থানি বাহির 
তিন খানি পরম্পর দিতেছে । করিতেছে 
সমান দুরে সরাইয়া, 
রিংটি দুই হাতে ধরিয়া ছবির মত আস্তে 
টাঁনিলেই উহা বাহির হইয়া যাইবে । এইরূপে 
পর পর সব রিং কটি বাহির করিয়া পি্নটি 
১নং দিলিগার বোরে দিয়া দেখুন পিষ্টন 
ক্রিয়াহেন্স ঠিক আছে কি ন|। 








রিং খোলা পিন 


৫০২ মটর-বিজ্ঞান 


সা আল ৩ 


পিষটন ক্রিয়ারেন্স। 


ধাতু মাত্রেই উত্তপ্ত হইলেই আয়তনে বন্ধিত হয়; পিষ্টন ধাতু নির্মিত, 
সেজন্ধ সিলিগার বোরে পিষ্টন ফিট করিলে নাম মাত্র ফাক রাখাই বিধি। 
পিষ্টন লৌহ নির্শিতি হইলে, এক ইঞ্চির হাজার ভাগের ২ ভাগ এবং 
এলুমিনিয়ামের তৈয়ারী হইলে, হাজার ভাগের ৩ ভাগ ফাক রাখিতে 
হয়। কারণ উত্তপ্ত হইলে এনুমিনিয়াম লৌহাপেক্ষী কিঞ্চিৎ অধিকই 
আয়তনে বদ্ধিত হয়। ইহাকে পিউন ক্রিষ়ারেন্স কহে। অর্থাৎ 
তৈলাক্ত পিষ্টন হাতের থাবায় বোরে নামা উঠ! করিবে; হাতুড়ী ঠুকিয়া 
প্রবেশ করাইলে বা নামমাত্র গজিলে চলিবে না; মাপ বাতিবরেকে ইহাই 
ক্লিয়ারেন্স বুঝিবাঁর সহজ উপায় । 

যদি এই পিষ্টনের ক্লিয়ারেন্স ইহা অপেক্ষা অতি জামান্ও বেশী হয় 
তবে ওভার সাইজ পিষ্টন দেওয়া প্রয়োজন। ক্লিয়ারেন্স ঠিক থাকিলেও 
ওভারহল কালে পুরাণ রিং ফিট করিতে নাই, সামান্ত দামে নৃঙন কিনিয়! 
বদলাইয় দিলে কাঁজের অশ্ষ সুবিধা পাইবেন। 


গাজন পিন ও স্মল এণ্ড বুশ পরীক্ষা এবং উহাদের 
খুলিবার উপায় । 


এবার গজন পিন ও স্মল এগু বুশ দেখ! প্রয়োক্গন। ওভার সাইজ 
পিষ্টন বদলাইতে হষ্টলে এগুলিও বদলান! প্রয়োজন। কারণ ইহারা 
ওভার সাইজে ফিট হইবেনা, যদ্দিট বা হয় নৃততনের সহিত পুরাতন" পাটস 
ফিট করিলে কার্য সন্তোষজনক বা! স্থায়ী হইতে পারে না। 

রাম ভাতে একটি পিষ্টন লইয়া ডান হাতে উ্বার রডটি ধরিয়| উপরের 


ভ্যাল্ভ গ্রাইগ্ডিং ৫০৩ 


দিকে ঠেলিয়া, নাড়িয়৷ দেখুন গাজন পিন গজিতেছে কিন! । 
যদ্দি সামান্ঠ ও গজে, তবে গাজন পিন ও তাহার বুশ বদলাইতে 
হইবে। স্মরণ রাখিবেন পাশে নড়া দোষের নহে, বরং 
প্রয়োজনীয় উপর নীচে নড়িলেই ইহা খুলিয়া বদলাইয়৷ দিবেন 

পিষ্টন বস্‌ মধ্যে 
গাঁজন পিন ধারক 
স্কুও তাহার জামনাট 
খুলিয়া! ফেলিয়া এক- 
জন দুইহাত পাতিয়! 
সাহার উপর পিষ্টনটি 
রাখুন ও অপর জন 
একটি সুযেগ বড 
দিয়া গাজন পিনে 
ঘা দেন। 

৮নং চিহ্নিত গাঁজন 
পিন, ৭ চিহ্ত ছিদ্র 


গ।জন পিন 





বেয়ারিং নাট, হোল্ডার ও গাজন পিন চিত্র । 


১। বেয়ারিং লাইনার । 


২। পিষ্টন রড। 
হইতে বাহির হইয়] ৩। বেয়ারিং হোল্ডার ( আলগা) । 
যাইবে। ৭ চিহ্নিত ৪। পিষ্টন রড নংযুক্ত বেয়ারিং হোল্ডার । 
৫1 বেয়ারিং ধারক ষ্টার্ড নাট ( উদ্ধৃস্থ )। 
স্থানে স্মল এগ ই নি 
বেয়ারিং আছে, ৬। বেয়ারিং ম্ধাস্থ অয়েল গু । 


৭। স্মল এণ্ড বে£ারিং হোল। 
তাহারও ধারে ধারে ( ইহ।র মধ্যে গাজন পিন ধারক 


বেনা দিয়। ঘ। দিয়া স্মন এড বুশ থাঁকে ) 

বেয়ারিংটি বাহির সাজ নি 

করিয়া তদস্থানে নৃতন একটি দিয়া কাঠের হাতুড়ী দিয়৷ বেশ সমান 
করির! ছিদ্রে বসাইয়া দেন। 


৫০৪ বা 


প্রিলি আলী 8 উল সি ও ৯ ৬. উর ৬ অর িপ ছ শী পা আলী পতল দি উস লী ক ছল জিন সি লী ৬, 


 গাজন পিন ও বুশ ফিট করিবার উপায় 


একজনকে ছুই হাত পাত্িয়া পিষ্টন বস্‌ ও রডের স্মল এণ্ড হোল এক 
লাইনে ধরিতে বলুন ও আঁপনি কাঠের হাতুড়ী সাহায্যে ঘ| দিয়া, গাজন-পিন 
উহাদের মধো ফিট করিয়া দেন। তৎপরে 
বাম হাতে রড ও ডান হাতে পিষ্টন হেড 
ধরিয়া নাড়িয়া দেখুন, পিন সেম ফিট সত্বেও 
পিষ্টন এপাশ ওপাশ নাড়ান যায় কিনা । 
পিষ্টন পাশে নড়িতে না পারিলে উহ! 
সিলিগাঁর মধ্যে খেলিবেন৷ কাজেই কোন 
কার্ধ্যই করিতে পারিবে না। জোর করিয়া ছিদ্র দ্বয় ও তত্মধাস্থ উচু 
এই অবস্থায় ফিট করিলে প্রথম দিনই. বাঁবাড়তী অংশের নাম পিষ্টন 
ভাঙ্গিগ্জা যাইবে । গাজন পিন বুশ ও বস্‌. বদ। পিষ্ট গায়ে বিংয়ের 
সেম ফিট হইয়া থাকিলে খোলার প্রয়োজন মা হানার 
নাই উহাদের মধো একটু তৈল দিয়া অবিরত ০০০০৪ 
জোর করিয়া নাড়িতে থাকুন, নিশ্চয়ই টিলা হইয়া কারোর উপযুক্ত হইবে । 

বস্‌ ও গাজন পিন গাত্ুস্থ ছিদ্র মিলাইয়া উহ্বার নাট ও জাম নাট 
টাইট দিয়! স্পিলিট পিন ও স্প্রিং ওয়াশার থাকিলে তাহাও ফিট করিয়! 
এ কাধ্য সমাঁধ। করুন । এইবার পিষ্টনে রিং পরাইনে হইবে। 


পিষ্টনে ফিট ন। করিয়! রি€ পরীক্ষার উপায় 


মেকারের ঠ্টিক সাইজের রিং হইলেও, ভাঁহা 'আপনার পুরাণ পিষ্টন- 
গুভের উপধুক্ত কিনা, একবার বাহির হইতে আলগা লাগাইয়া! দেখিয়া 
লইবেন। কারণ ব্যবহার দোষে পিষ্টন ঘাট (কিং গত) ইত্ভরবিশেষ 
হওয়া আশ্চধ্য নহে। 

বাম হাতে একটি পিন ও ডান হাতে একটি নৃতন রিং আলগ। ধরিয়া 
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বাহির দিক হইতে উপ্টাভাবে পিষ্টনের যে কোন ঘাটে (ভে) মাত্র 
মিলাইয়া, সমস্ত ঘাটটির উপর উহাকে 
চাকার হায় ধীরে ধীরে গড়াইয়া দেখুন, 
উহা ঘাটের সহিত সর্বক্র সেম ফিট 
হইতেছে কি না। অর্থাৎ ঘাট যতটুকু 
গভীর, বিং ততটুকু চওড়া এবং ঘাট যতটুকু চওড়া; রিং ততটুকু উচ্চ হওয়া 
প্রয়োজন $ অথচ ঘাটের মধ্যে বিংয়ের অক্রেশে ঘুরিবার সামর্থ ও থাকা চাই। 
ইহার ইতরবিশেষ হইলে এ বিংয়ে কাঁধ্য চলিবে না। 





রিং ফিট করিবার উপায় 


রিং ফিট করিবার কালে হাতে 
চুড়ি পরাঁণোর মত, প্রথম একগাছি 
রিং পিষ্টন হেডে বসাইয়া, দুই হাতে 
ধীরে ধীরে টিপিয়া অথবা টিন পাত 
,সাহাযষো চাড়া দিয়! প্রথম ঘাটে 
বসাইয়! দেন। বেশী জোর দিবেন মুখ রে রি রা রি 
না রিং ভাঙ্গিয়া যাইতে পারে । পাইবেন। 

এবার উহার ভিতর পূর্বেবোক্ত উপায়ে তিন 
খানি টিন পাত দিয়া আস্তে আস্তে ঠেলিয়া 
সর্বব শিম গুভের নিকট লইয়া গিয়া, টিন পাত- 
গুলি টানিয়া বাহির করিয়া ফেলিলেই রিংটি 
এঁ গুভে বসিয়া যাইবে । 

তৎপরে আর একখানি রিং টিন পাত বেং ফিটের দ্বিতীয় 
সাহায্যে দ্বিতীয় ঘাটে (নীচের দিক হইতে অবস্থা । ছুই হাতে ঠেলিয়া, 
দ্বিতীয় ) লইয়! এ উপায়ে বসাইয়! দেন। নিম্ন ঘাটে লইয়া যাইতেছে। 








৫৬৬ মটর-বিজ্ঞান 


এইরূপে সব পিষ্টনগুলিতে নির্ধারিত সংখ্যক রিং ফিট করিয়া, উহাতে 
পধ্যাপ্ত পিচ্ছিল তৈল দিয়া, প্রতি রিং একে একে হাত দিয়া: ঘুরাইয়া 
ফিরাইয়। দেখুন, রিংগুলি গৃহ মধ্যে সেম ফিট সত্তেও অতি সহজেই ঘুরিতে 
পারিতেছে কিনা । অথবা রিং ও গুভ মধ্যে কোনরূপ ফাক পড়িতেছে 
কিনা বিশেষ মনোযোগ সহকারে দেখিবেন। 

এবার রিং সুখ মিলাইয়! ছুই হাতে সর্বত্র সনান জোরে টিপিয়! দেখুন, 
উহ্থা গুভ.সের সব জায়গ!য় সমানভাবে বসিতেছে কিনা । যদি উহ গুভের 
লেবেল হইতে চুল পরিমাণও মাথা! উচু হইয়া! বসে, তবে অল্প সময় মধ্যে 
সিলিগার বোঁর কাটিয়া উহ্বাকে বাতিল করিয়! ফেলিবে। যদি নীচু 
হইয়] বসে, তবে গ্যাস লিক করিয়া ইঞ্জিনের কম্প্রেসন নই করিয়! দিবে। 

পিষ্টনের রিংগুলি বিতিন্ন মুখী করিয়াই সিলিগারে বসান নিয়ম। 
অন্তথায় অল্প ক্ষয় কালে প্লাগে তেল উঠিয়া ইঞ্জিনের কাধা পণ্ড করিয়া 
দেয়। এজন প্রতি পিষ্টনের প্রত্যেকটি রিংকে এখনই বিতিন্নমুখী করিয়! 
রাখুন, যেন বোরে ফিট করিবার কালে ভুলিয়া না যান। পিষ্টনগুলি 
রিং ফিট অবস্থায় নম্বর অনুযায়ী মিঙ্গাইয়া রাখুন; এখন বোরে ফিট করিবার 
প্রষ্জোজন নাই। ক্র্যাঙ্কশ।ফট খোলা হইয়া থাকিলে ভ্যালভ টাইমিং দেখিয়া 
লইতে হইবে । 


বিন! মার্কে ভ্যাল্ভ টাইমিং বাধিবার উপায় 


ভ্যাল্ভ টাইমের প্রয়োজনীয়তা ১৯ পুষ্ঠ।য় বগিত, হইয়াছে । সিলিগার 
অভান্তরস্থ অন্তান্ত পার্টস ব্দলাইতে যর্দি বিনা মার্কেই ক্র্যাঙ্ক শাফট 
ও কামশাফট বাহির করিয়া] থাকেন তবে নিয্ললিখিত উপায়ে উহাদের 
বাধিবেন, ভ্যাল্ভ টাইমিং শ্বতঃই ঠিক হইবে । ১নং সিলিগারের পিষ্টনকে 
টপডেন্ড দেপ্টার করুন ( ১৬২-১৬৫ পৃষ্ঠ!) তৎপরে ক্যামশাফট গাত্রলগ 
টাইমিং পিনীয়ালটি খুলিয়! রাখুন ! ইহা চতুষ্কোণ চাবি ও একটি নাট দ্বার! 
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আবদ্ধ থাকে । নাট খুলিয়া সামান্ত ঘ| দিলেই চাঁবিসহ উন! বাহির হইয়! 
যাইবে । এইবার এই শাঁফ)ট হাতে ঘুরাইয়৷ এমন পজিসনে ক্র্যা্ক শাফট 
পিনীয়ানের নিকট লইয়া যান যে, ইহ! সামান্য ভাহিনে ঘুরাইলে ১নং 
পিলিগারের ইন্লেট ভ্যাল্ভ খুলিতে আরম্ভ করিবে এবং সাঁমান্ত বামে 
ঘুরাইলে এক্জট্ট ভ্যাল্ন খুলিতে আরম্ভ করিবে । ইহার ঠিক মাঝামাঝি 
অবস্থায় ক্যাম শাফট রাখিয়া উহার পিনীয়ানটি চাবি দরিয়া ফিট করিলে, 
উহা ক্রাণঙ্ক শাফট পিনীয়ানের সহিত ঠিক টাইম মত মিলিত হইবে । 
এইবার ইহার নাট টাইট দিয়া ২৩ পুষ্ঠার নির্দেশ মত ফ্লাইল হুইল অর্থাৎ 
ক্রাঙ্ক শাফট ঘুরাইয়া দেখুন ভ্যাল্ভ নিয়মিত 'ভাবে উঠ! নামা করিতেছে 
কিনা । 


চেন বা! আইডেল পিনীয়ান সাহাষ্যে বাধা থাকিলে 


প্রারস্তে অবশ্তই ইহাদের খোলা হইয়াছে । সুতরাং প্রথম ক্র্যাঙ্ক ও 
ক্যাম শাফউদ্ঘয়কে অবিকল পূর্ববণিত পঞ্জিলনে আনিয়!, সাক্ষাৎ সংযোগ 
না করিয়া, আইডেল পিনীয়ান বা চেন পরাইয়া দিলেই ভ্যাল্ভ টাইমিং 
ইইল। চেন বা আইডেল পিনীয়ানের কোন টাইমিং নাই, মীত্র উভয় 
শাফ টয়ের টাইমিং পজিসনে যোগ করিলেই হইল । 

এইবার মেন বেয়ারিং পাকাপাকি টাইট দিবার পুর্বে ১৫৫-১৬* 
পৃষ্ঠার বর্ণনা মত পরীক্ষা করিয়া দেখুন, ইগনেসন্‌ টাইমিংয়ের সহিত 
সামঞজন্ত রাখিয়া! ভ্যাল্ভ টাইমিং বাঁধা হইয়াছে কিনা । অন্যথায় সকল 
কাধাই বৃথ! হইয়া যাইবে | 


পিষ্টন সিলিগুারে ফিট করিবার উপায় 


রিং ও গাজনপিন ফিট করাই আছে, সিলিগার বোর, রিং ও পিষ্টন 
গাত্র মুছিয়া প্রধ্যাণ্ড তেল মাথাইয়৷ দ্বেন। রিং ঘুরাইয়া ফিরাইয়! ঠভম্‌ 


৫০৮: মটর-াবজ্ঞান 


লী আশ কা সিল দি উহ লা তি সি পিন কা ৬ চিনুন 


মধ্যেও তেল দিবেন কিন্ত সাবধান সব মুখগুলি যেন একদিকে হইয়া 
না যায়। | 

এবার ১নং সিলিগার বোরে হেডের দিক হইতে ১নং পিষ্টন রডটি দিলে, 
উহ] গর্তে বরাবর নামিয়া গিয়া, সর্ধবনিয় রিংয়ে প্রথম আট কাইবে । আপনি 
বাম হাতে বিংয়ের মুখ টিপিয়া মিলাইরা ধরুন ও অপর একজনকে রিংয়ের 
চতুদ্দিক তুই হাতে ছোট জ্রুড্রাইভ।র ব1 এরূপ কিছু সাহায্যে টিপিয়। 
গুঁভে বপাইয়৷ দিতে বলুন। রিং গ্রাভে বসামাত্র আপনি ডান হাত দিয়া, 
পিষ্টনহেডে থাবা দিলেই উচ্ভার এক ঘাঁট সিলিগার বোরে প্রবেশ করিবে । 
এইরূপে ছিতীয়, তৎপরে তৃতীর, পরপর সমস্ত রিংসহ পিষ্টন বোরে প্রবেশ 
করিলে, পিষ্টন রডের প্পান্তস্থ অদ্ধ বেয়ারিংয়ের সহিত অপর বেধারিং 
থণ্ড যোগ করিয়া ছ্রার্ডনাট টাইট দিয়া স্পিলট পিট আটিয়া দেন। 
(“বেয়ারিং নাট, হোগার ও গাজ্নপিন চিদ্লের” ৪নংয়ের সহিত ৩নং 
মিলিত করিয়! ৫নং টাইট দেন )। 

বদি ছইজনে ব্রিং টিপিয়। বসাইতে 'অন্থুবিধা বোধ করেন, তবে মেহি 
তার বা শক্ত সুতা রিং গারে এক পাক জড়াইয়া জোরে কষিলেই রিং 
স্কুচিত হইয়া পিষ্টন বোরে প্রবেশ করিবে । ফ্রাই হুইল ঘুরাইয়! পিষ্টনের 
নাম! উঠার অবস্থাটা পরীক্ষা করিয়া দেখুন । এইরূপে সমস্ত পিষ্ন সিলিগুার 
বোরে ফিট করা ও স্মিলিট পিন সাহাবো আ্াট। হইলে, ক্লাচের প্লেট, 
সেপারেটর ও উহ্থার স্প্রিয়ের 'অবস্থ| দুষ্ট কোন কিছু বদল বা মেরামত 
করিতে হইবে কিনা দেখুন (২৮০ পৃষ্টা )। 


দিলিগার রক রি-ফিটিং 


পিলিগু!র ব্লুকটি পূর্দের স্থার শৃন্তে তুলিয়া সাপি ফ্রেমে বসাইতে 
বলিয়া, আপনি লক্ষ্য করিয়া দেখুন, ক্লাই হুইল কেসের নিকটবর্তী স্থানে. 
ধে ছুইটি প্রেন ষ্টার্ড আছে, তাহা ব্রক গাত্রস্থ উহার নির্দিষ্ট ছিদ্রে বিল 


ত্যাল্ভ গ্রাইপ্ডিং ৫০৯ 


কিনা। যদি বপিয়! থাকে তবে বাশ ও দড়ি খুলিয়া ফেলুন, দিলিগার 
পড়িয়। যাইবার আর ভয় নাই। বদ্দিনা বসিয়া থাকে, তবে সিলিগার 
অল্পবিস্তর দোলাইয়া বা নাঁড়িয় এ ষ্টার্ডে ছিদ্র মিলাইতে হইবে । 

এবার সম্মুখ ভাগে আলিয়া দেখুন সেই ক্ষুদ্র পাইপের স্থানটি 
রেডিয়েটর পিটে উঠিয়া বসিয়াছে। তাহাকে পূর্বের স্তায় বাম হাতে উল্টা 
চাড়া দিয়! (ভিতরে বপাইবার কায়দায়), ডান হাতে পাইপটি উহার 
ছিদ্রে প্রবেশ করাইয়৷ দেন। 

এবার দেখুন দিলিগার সিট নাটের প্রায় সকল ছিদ্রই সাসি গাত্রস্থ 
ছিদ্রের সহিত নিলিত হইয়াছে, যদি সামান্ধ ইতর বিশেব থাকে তবে যে 
কোন ছিদ্রে মেহি বেন! প্রবেশ করাইয়া চাড়া দিলেই সব ছিদ্রগুলি 
পরম্পর ঘাটে মিলিত হইয়া যাইবে । 

মিলিগার হেড, অয়েল পাইপ, রেডিয়েটর ইত্যাদি যাহা যাহা 
খুলিয়াছেন সমস্ত পরিষ্কার ও পরীক্ষা করিয়া ফিট করিয়া দেন। 


| ্র্যাঙ্ককেস ফিট করিবার উপায় 


নুতন লাইনিং ন! দিয়! ক্র্যাক্ককেন ফিট করিবেন নাঁ। নিতান্ত পাওয়] 
না গেলে, গিয়ার বক্স প্যাকিংয়ের হ্বায় তৈয়ারী করিয়। লইবেন, (২৫৩ 
পৃষ্ঠা )। ক্রাযাঙ্ককেস ও ইহার অন্থ্ন্তরস্থ চেম্বার কেরোসিন সাহাধ্যে 
ধুইয়! মুছিয়া, অয়েলপাম্প পিনীয়ানের অবস্থা দেখিতে ভূলিবেন ন|। 
ইহাদের কাহারও দীত ক্ষয় হইয়া থাকিলে তৎক্ষণাৎ বদশ্লাইয়। দিবেন। 
€ ২১১ পৃষ্ঠা )। 

ছুইজনকে দিলিগার নিয়ে ক্র্যাঞ্ককেস তুলিয়া ধরিতে বলুন এবং আপনি 
নীচে শুইয়! উহার ছিদ্রগুলি বুক ছিদ্রের সহিত মিলাইয়া, অয়েল 
ইপ্ডিকেটরটি তাহার নির্দিষ্ট ছিদ্রে প্রবেশ করাইয়া, একজনকে উপর দ্দিক 


সি 


৫১০ মটর-বিজ্ঞান 


হইতে তাহা ধরিয়৷ থাকিতে বলুন (২১৯ পৃষ্ঠা)। এবং এই. অবসরে 
আপনি শ্প্রিংওয়াশার দিয়া সমস্ত নাটগুলি টাইট দেন। 

কুলিং ফ্যান শাফ.ট, ব্রেড বা পাম্প বোটার ক্ষয় হইয়া ব! বেঁকিয়া 
থাকিলে বদলাইয়া দেন ( ১৮৫।১৮৬ পৃষ্ঠা )। এবং ইঞ্জিনে ফিট করিবার 
কালে ফ্যানবেপ্ট ও গ্রাণ্ড পাঁকিং পরীক্ষা করিয়া দেখিতে ভুজিবেন ন! 
(১৭৯১৮২)। হোল নূতন বদলাইয়| দেওয়াই ভাল। 

কারবুরেটর প্াকিং জেটপিন ভ্যাকুয়াম ইত্যাদিতে ক্ষয়জনিত দোঁষ 
থা?কলে, “ইন্ধন সরবরাহ” পরিচ্ছেদে বর্ণিত উপায়ে প্রতিবিধান করিয়! 
ইঞ্জিনে ফিট করিবেন । 

ম্যাগনেট বা কয়েল টাইমিং মিল করিয়া ইঞ্জিনে বাধিবেন (১৫৮ 
১৩২।১৬৪ পৃষ্ঠা) । ও তৎপূর্ববে ইহার প্রতি পয়েণ্ট, তাঁর, কনেকসন, প্লাগ 
ইত্যাদি “অগ্নি সরবরাহ” পরিচ্ছেদে বর্ণিত উপায়ে পরীক্ষ! করিস! লইবেন । 

ইলেকুটি,ক হর্ণ, ইনলেট, একভট্ট ম্যাঁনিফৌঁগ ইত্যাদি কোন ফিটিং বাকী. 
থাকিলে শেষ করিয়া গিয়ার বক্স দেখুন (২৪৯।২৫০ পৃষ্ঠা! )। 

ইউনিভ্যারসাল জয়েপ্টের ২৫৮।২৫৯ পৃষ্ঠার (ক) (গ) চিহ্নিত পার্টসদ্ধয় 
উহার কাঁপলিং বা নাট ক্ষয় হইয়া থাকিলে বদলাইবার ইহাই উপযুক্ত সময় । 

ডিফারেনসিয়াল মধ্যস্থ ক্রাউন ও টেল পিনীয়ান এবং উঠাদর 
রেয়ারিংগুলি নাড়িয়া চাড়িয়া দেখুন, কোনরূপ এ্যাডজাষ্টমেন্ট বা! 
রি-প্লেদ্মেণ্ট ( বদলান! ) প্রয়োজন আছে কিনা (২৭৫২৮ পৃষ্ঠা )। 

চাঁকা খুপিয়া (৩৫৭ পৃষ্ঠা) ম্পোক, এক্সেল, হাবম্‌ বা বেয়ারিং 
কাহারও রি-প্লেসমেপ্ট প্রয়োজন থাকিলে এখনই উপযুক্ত সময় । রিমগুলি 
টোঁলটাঁল থাকিলে এই সময় সোজ্জা করিয়া লইবেন। এবং উহার গায়ের 
মরিচ! বাম! ঘপিয়া পরিফকরি করিয়া, এককোট রং মাখাইয়া লইবেন। 
টিউবে যে প্যাচ লাগান আছে তাহ! উঠাইয়! ফেলিয়। তদস্থানে ভঙ্ষানাইজ 
করাইবেন। 


ভ্যালভ গ্রাইপ্ডিং ৫১১ 


ব্রেক ড্রাম ও ব্রেক ব্যাণ্ড প্রয়োজন হইলে বদলান কিছুই কঠিন নহে 
(২৯৯।৩০০ )1 ড্রামনাটগুলি রিভেট করা থাকে কাজেই রিভেট কাটিয়া 
নাট খুলিতে হইবে । হাইড্ুলিক বেক হইলে তাহার সমস্ত কনেকসন্‌ 
তন্ন তন্ন করিয়া দেখিবেন এবং কোন নাট বা বোণ্ট ঠিক টাইট লইতেছে 
না বুঝবিলে, নূতন ব্দলাইয়! দ্িবেন। ( ৩১৩ পৃষ্ঠার ছবি )। 

রোডল্প্রিশুলি খুলিয়া পরিষ্কার করিয়! তেলগ্রীন মাখাইয়া দেন। 
লিফ. না ভাঙ্গিয়া, মাত্র হাই কমিয়! গিয়া থাকিলে উপযুক্ত কামারশালে 
উহ্থাকে হাই দেওয়] যাঁয়। (৩৮১1৬৮২ পৃষ্ঠায় খুলিবার ও লাগাইবাঁর 
উপায় দেখুন )। 

“্ইলেক্টিক সিষ্টেম” মধ্যে বর্ণিত উপায়ে জেনারেটর, ব্যাটারী, 

কাঁটআউট সেলফ, ষ্রাটার ইত্যাদি যাবতীয় বৈদ্যুতিক অঙ্গগুলি পরীক্ষা 
করিয়া ফিট করিবেন এবং পইলেক্‌টি.ক সিষ্টেমের নক্স।” দৃষ্টে প্রতি তাঁর 
উহ্নার কনেকসন্‌ ও সুইজ, পরীক্ষা করিয়া লইবেন। কোন তার নরম 
বা সামান্ঠ কাট! দেখিলে বদলাইয়! দিবেন। 
, গাড়ির গদি, হুড, বডি ছে'ড়া বা টিলা হইয়া থাকিলে উপযুক্ত দ্জি 
'বা মিস্ত্রির বার মেরামত করাইবেন। রানিং বোর্ড ও ফুট বোর্ডগুলি 
থুলিয় দেখুন কিজন্ টিলা হইয়াছে । এই ওভারহলিংয়ের পর গোটা 
ইঞ্জিনে এক কোট যেকোন পাতল! রং মাথান মনা নহে। বডির রং 
খারাপ হইয়া গিয়া থাকিলে, স্বহস্তে করিতে পারেন; কারণ আজকাল 
বাজারে তৈয়ারী রং কিনিতে পাওয়া যাঁয় এবং তাহার ব্যবহার বিধিও খুব 
সহজ। 


বডি রং করিবার উপায় 


পুরাণ রং তুলিয়। না ফেলিলে নুতন রং ভাঁল হয় না, সেজন্ত কিছু 
সোডা ও সাজি মাঁটি কাদার মত গুলিয়া বডিতে মাথাইয়৷ রাখুন। ৫1৭ 


৫১২ মটর-বিজ্ঞান 


ঘণ্টা পরে উহাতে অল্প অল্প জল ছিটাইয় ক্র্যাপার দিয়া আস্তে আস্তে 
াছিতে থাকুন, রং উঠিয়া! যাইবে। কিন্ত সাবধান যেন বডিতে ত্বাচড় 
না পড়ে । মাত্র রং পরিষ্কারভাবে উঠিয়া! যাইলে, বডি পরিক্ষার জলে ধুইয়া 
ফেলুন। এইবার দেখুন যেখানে যেখানে অল্প বিস্তর রং লাগিয়া আছে 
তাহা ফুল ঝাম! (বাজারে কিনিতে পাওয়া! যায়) দিয় ঘসিয়া উঠাইয়! 
ফেলুন। তৎপরে বডির কোন স্থানে টোল-টাল বা ছে'ড়া-কাটা থাকিলে 
তাহা মেরামত করিয়া এবং প্রয়োজন হইলে পুটিং দিয়! ক্ষুদ্র গর্তগুলি ভরাট 
করিয়া, যে কোন পাতলা রংয়ের একট! লাইনিং ( অন্তর) উহ্থার সর্বত্র 
যেন সমানভাবে মাথাইয়। দেন। 

বডির অন্তর, দেয় রংয়ের অনুরূপ হইলেই ভাল হয়। অন্তথায় বে 
কোন একটা পাতলা রং দিবেন। "অথবা বাণিশে একটু কাঁল ঝুল 
€ পুরিয়া করা বাজ!রে পাওয়া যায়) উত্তমরূপে মিশাইয়া মোট কাপড়ে 
ছ"কিয়] এককোট নাখাইয়া দ্রিবেন। 


ঝাম। কাটার উপায় 


প্রথম কোট অস্তর শুকাইলে তাহাতে ঝামা কাটিতে হইবে । এক 
টুকরা পরিফার বনাত সাদা জলে ভিজাইয়া ঝামার গুড়ার (রংয়ের 
দোকানে কিনিতে পাওয়া যাঁয়, 'অন্থায় ফুল ঝামার খুব মেহি গুড়া মোট। 
কাঁপড়ে ছ'কিয়! লইবেন ) ছোপ দরিয়া অল্প অল্প করিয়া সমস্ত আস্তরটি 
মুগভাবে ঘলিতে থাকুন। 'অস্তরের নাম মাত্র রং বনতের সঙ্গে উঠিয়া 
আসিবে বটে কিন্থ সঙ্গে সঙ্গে অন্ডরটি স্ন্দর মস্কণ আকার ধারণ 
করিব; ইহাই ঝাণ! কাটা । এইরূপে দুই বা ততোধিক বার ঝাম। 
কাটার পরে অন্তরটি খুব মন্যণ হইয়াছে বুঝিলে, আপনার পছন্দমত রং 
এক কোট সর্বত্র সমানভাবে নরম চওড়] ব্রাশ (তুলি) সাহায্যে লাগাইয়! 
দিবেন। এই রং বাঁজারে প্রস্তন অবস্থায় ( টিন প্যাকে ) কিনিতে পাওয়া 


স্মিত 


বাৎসরিক খরচ ৫১৩ 


ঘায়। এক ডিও না চটী অপর কোট বি না এবং পরি কোট 
দ্বিবার পূর্ধে ভাল করে ঝাম। কাটিতে ভুলিবেন না। আবার একবারে 
এক জায়গায় ছুষ্টবার বশ চাপাইবেন না, রং মেহি মোট! হইয়! যাইবে । 
প্রতি কোট রং দিবার পর্বে ঝাঁমা কাট। ভাল না হইলে, রংয়ের জেলা 
,অভাবে সবই পঞুশ্রম হুইয় যাইবে । 

পূর্বাপর বিশেবভঃ এই সময় খুন সাবধান হইয়। কাধ্য করিবেন, যেন 
কোন প্রকারেই ধূলা উড়িয়! বডিতে না পড়ে । কারণ রংরে ধুলা লাগিলে 
তাহা আর উঠেন; পাক হইয়। বপিয়! তাহার সমস্ত চাঁকচিক্ই নষ্ট 
করিয়া দের। 

ঝাণা কাটিয়া ২৩ বা ততোধিক কোট বং দিয়! মনমত কার্ধয হইলে ; 
গাড়িকে অন্ততঃ এক দিন শুকাইবার অবকাশ দিবেন। তৎপরে উহাতে 
২১ কোট ভাঙল বাশিশ মাখাইলে রং যেমন স্থায়ী তেমনি উদ্জল হইবে । 
এবং ব্যবহার কালে জল লাগিলে কোনরূপ দাগ হয় না। মন্দ বানিশে 
জল পড়িলেই সাদা সাদ! দাগ হয় এবং ন। শুকানো পধ্যস্ত এ দাগ থাকে। 
বানিশ পিবার কালে ঝামা কাটার প্রয়োজন নাই । 


মটর গাড়ির মোটামুটি বাৎসরিক খরচ 


(১) তেল ও গ্রীস খরচ-_ 

পেট্রল টাকা আনা পাই 
মনে করুন মাসিক ৫০০ মাইল গাড়ি চালান প্রয়োজন। 

পেট্রলের দাম ১/১০ * গ্যালন, এবং আপনার "গাড়ি 

এক গ্যালনে ২০ মাইল চলে ঃ তাহা হইলে ১২ মাসে 

পে্্রণ মুল্য মোট ৪ ০৩০০ 


* .. পেট্রল ও লুক্রিকেটাং মুগ্য এবং শ্রমিকের মজুরী সব্ধত্র সমান নহে। 
৩৩ 


এ 
৫১৪ মটর"বিজ্ঞাঁন 
শরিক ১৯ ৮৮ লা এ লিজ লিলি পি 5 দলিত সিল পাচ ল সিকি এ জলা ছর্লীনি লিল হর সি পিল চট কল লিলি 


টাঁক। আনা পাই 


জী লী শর টীি তা পর গস পাপা পা ছে তি পি শাসন সি শা ই দিতি এ 


নু 


পিচ্ছিল তৈল ( ইঞ্জিনের জন্য ) 
উৎকৃষ্ট কোয়ালিটি হইলে মানিক ৪ গ্যালন লাগিবে, 
তাহা হইলে বৎসরে ৯ গ্যালন প্রয়োজন । ৫০ 


গ্যালন হিমাবে মূল্য ৪৫1৮/০ 
গিয়ার বকা, ব্যাক একসেলের জন্ত এক গ্যালন 
গিয়ার অয়েল 81৩/০ 
হুইল-হ!বস্, সাঁসি ইত্যাদির জন্য ১০ পাউওু গ্রীস ৪৮০ 
৪৫৮ 
(২) ড্রাইভার ও ক্লিনার (সহিস) 
মাসিক ৩০২ ও ১০২ হিসাবে বৎসরে ৪৮০২ 
(৩) গর্ভমেণ্ট ও মিউনিসিপ্যাল ট্যাক্স, ল্যাইদেন্স রেভেছ্রি 
থরচ, বাৎসরিক অনুমানিক মোট খরচ ৬০২ 
(৪) সামান্ত রিপ্লেনমেপ্ট ব! রিপেয়ার বতসরান্তে ২১২ 
(ক) ব্যাটারী চাঁজ্জিং ও নূতন কেবল, ৫২. 
(খ) ফ্যান বেণ্ট 
(গ) কনট্যাক্ট পয়েন্ট ২০ 
(ঘ) হাই ও লো টেনসন তার ২1:০ 


(গ) টায়ার টিউব মেরামত, নৃঙন 
ফ্লাপ, প্যাচিং বাস্ক, ব্লাক টেপ 
ইত্যাদি খরিদ ১০২ 


এ 
মোট ১০১৯২ 
টায়ার রিগ্লেসমেন্ট খরচ ইহাতে ধর! হয় নাই, কারণ যত্বু সহকারে 
ব্যবহার করিলে একসেট টায়ার ১৫২৭ হাঞ্থার মাইল তক চলিতে পাঁরে। 


নে আইন ৫১৫ 


৯৪৯ আর সিলী লিনা পসিতাছি ৯ পাস কর লি পি লী লা লী শত তা সীল লাল শী তি তল লী ল্টিরীছ। ছিলী দি 


স্বয়ং গাড়ি চালাইতে পাঁরিলে, এবং বাড়ির চাকরকে গাড়ি ধোঁয় শিখাইয়া 
লইলে, আয়ান ও সুপিধার অনুপাতে একখানি গাড়ি রাখা কত কম খরচ 
সাপেক্ষ বিবেচনা করিয়া দেখুন। 


বাঙ্গাল দ্রেশে মটর নিয়ন্ত্রণের আইন কানুন 


খালি গাঁড়ি ২ টনের কম ওজন হুইলে তাহাকে লাইট কার 
(11818 0৪7৮) ও বেশী ওজন হইলে, আইনতঃ তাহাকে ভি কার 
(11555 0৪) বলা হয়। 

'আট ব| তনোধিক যাতীর স্থান বিশিষ্ট ভাড়াটে গাড়িকে অমনিবাস 
(077871008 ) কহে। 

সরকার কর্তৃক প্রদত্ত ক্ষমতা বলে মহকুমা হাকিম এই মটর আইনের 
ব্যবহার ও বিচারাদি করিতে পারিলে, তিনিও মাত্র এ কাধ্যের জন্য 
তজল ম্যাজিতট্রট (015768 11581555 ) বলিয়া গণা 
ইইবেন। 

কমিশনার (09705015510275 ) অর্থে কলিকাতার পুলিশ 
কমিশনার বুঝাইবে। 


মটর রেজিষ্্রেসন্‌ (12010: 58186501028) 


কমিশনারের নিকট আইনানুলারে রেছেছ্রি ন। হওয়া গধ্যন্ত কেহ 
মটর স্বয়ং চালাইতে বা কাহাকেও টালাইবার অধিকার দিতে পারিবেন না । 

ষে জেলায় মটর ব্যবস্থত হইবে, সেই জেলার ম্যাজিষ্রেটের নিকট 
গাড়ি প্রথম রেজেগ্রির জন্য নির্ধারিত ফর্মে দরখাস্ত করিতে হইবে। 
ম)িষ্রেট গাঁড়ি পরীক্ষা করিয়। আইন মোতাবিক কার্ধা হইয়াছে বুঝিলে, 
নিজ মন্তব্য সহ দরথানুখানি কমিশনারের নিকট পাকা আদেশের ভগ্য 
পাঠাইয়। দিবেন। 


৫১৬ মটর-বিজ্ঞান 


কমিশনারের আদেশ সাপেক্ষে ম্যাজিষ্টেট ইচ্ছা করিলে এ গাড়ি 
চাঁলাইবার অস্থারী আদেশ দিতে পাঁরেন। ইহার প্রমাণস্বরূপ গাড়ির 
সম্মুখ ও পশ্চাতে লাঁগাইবার জন্ত কোন বিশেষ চিহ্ৃও নিদ্ধারণ করিয়া 
দিবেন। 

কেবলমাত্র অমনিবাস রেভেট্রির দরখান্তে কোন কোন রাস্তাক়্ গাড়ি 
চালান হইবে তাহার উল্লেখ গ্রয়োজন। ম্যাজিষ্রেট যদি মনে করেন এ রাস্তা 
অমনিবাস চালানর পক্ষে নিরাপদ নহে, বা একই রাস্তায় অমনিবাঁস 
সংখ্যায় বেণা হওয়ায় সাধারণের বিপদ বা বিরক্তির কারণ হইতে পারে, 
তাহ! হইলে তিনি দরথাস্তথানি কমিশনারের নিকট নাও পাঠাইতে পারেন । 

ম্যাজিছ্রেটের একার্যের বিরুদ্ধে আগীল ডিনিসন্বাল (বিভাগীয় ) 
কমিশনারের নিকট করিতে হইবে । পুলিস কমিশনারের নিকট নহে। 

এক ব্লাস্তায় অননিবান চাঁলাইবার অনমতি পাইয়া, অন্ধ রাস্তার চালান 
আইনতঃ নিষেধ 


রেজেপ্রী ফিস্‌ 


লাইট-কাঁর বা অননিবাসের রেডেষ্ি ফিস ১৬. টাকা এবং লরি, 
হেভি কার বা! ট্রাকৃটারের ফিদ্‌ ৩২২ টাকা। 

প্রাইভেট কার ব্যন্ডিরেকে অন্তু সকল গাড়ির এই রেছেট্ি মাত্র ১২ 
মাস বলবৎ রহিবে। ভৎপরে উহা রি-নিউ (7209, পুনঃ বেছে) 
করিতে হইইবে। 

ন্দ্ধারিত শেষ দিনের পূর্বে রি-নিউ সমাপ্ত হঈটলে (অর্থাৎ পাকা আদেশ 
পাওয়া চা, মাত্র দরখাস্ত ও ফিল জমা দিলেই হইবে না। অফিসের 
ছুটি থাকিলে সেদিন বাদ পাঁওয়! যাইবে ) অদ্ধ ফিস, ও পরে হইলে পুর্ণ 
ফিল লাগিবে। কিন্তু ডিস্ট্ি্বোর্ড ও মিউনিসিপ্যালিটার কাধেই ব্যবহৃত 
গাড়ির রি-নিউফিস লাগিবে না। গাড়ি রেজেছি হইলে কমিশনারের সহি 


মটর-আইন ৫১৭ 


পিপলস ৮ 5 সিসি কি সি শালী লি লা বিন পি পচ জরি কী ও৬লছি লেপ সি এ কটি লক পরই তাস পাটি লা লী ০০ 


একধানা সটিফিকেট পাওয়া যাঁয়। উহা হারাইয়া ভোর অনুলিপি 
(000110566) লইতে ২২ টাঁকা ফিস লাগে। 

গাঁড়ির শ্রেণী পরিবর্তন অর্থাৎ ভাড়াটেকে প্রাইভেট বাঁ গ্রাইভেটকে 
ভাড়াটে গাঁড়ি করিতে, অথবা এক মালিক হইতে অন্য মালিকে হস্তান্তর 
করিতে, পু রেছিপ্্রেখন সার্টিফিকেট ম্যাজিষ্রেটের নিকট দাখিল করিয়া, 
গাড়ি নৃতন ভাঁবে রেজেছি করিতে ইইবে। এরূপ পরিবর্তনের ফিস বা 
উহার ভুপ্লীকেট কপির মুঙ্য ২২ টাকা। 


ম্যাজিষ্রেটের অধিকার ও ভীহাকে সংবাদ দিবার বিষয় 


রেজেগ্রি করা কোন গাড়ি কোন সময়ে আইন মোতাবেক রক্ষিত 
হইতেছে ন। বা রাস্তায় চালাইলে সাধারণের বিপদের সন্তাবনা, এরূপ ধারণ! 
কমিশনার বা ম্যাজিছ্রেটের হইলে তিনি তৎক্ষণাৎ উহার মালিককে নোটিশ 
প্রিয়া গাড়ির রেঠিষ্রেশন বাতিল (০0০61) করিয়া দিবেন। 

গাড়ির মালিক নিজ ঠিকান! পরিবর্তন করিলে, ততক্গণাৎ ম্যাভিদ্রেটকে 
নুতন ঠিকানা জানাইতে বাধ্য। অথবা গাড়ি হস্তাপ্তরিত করিলে ক্রেতা ও 
বিক্রেতা উভয়েই অনতিবিলম্বে ম্যাজি্্রেটকে না জানাইলে আইনতঃ অপরাধী। 

যে সকল সর্ভ বা বর্ণন! দাখিল করিয়া গাড়ি রেভেট্টি করা হইয়াছে, 
ভবিষ্যাতে তাঁহার কোন বিশেষ বাতিক্রম ব। পরিবর্তন করিলে, অনতিবিলম্বে 
ম্যাজিষ্্রেটকে জানান ও অনুমতি লওয়া প্রয়োজন । 


নম্বর প্লেট 


২” ইঞ্চি চওড়1 একথানি প্লেটে কাল রং মাথাইয়া নিশ্ন নির্দেশ মত 
সাঁদা অক্ষরে নম্বর লিখিতে হইবে । প্লেটের পূর্ব ও পশ্চিমে ১ ও উত্তর 
দক্ষিনে ২ বাদ দিয়া, *১” এই সংখ্যা ব্যতীত অন্ত সকল 
সংখ্যাই ৩২ লম্বা ২২৮ চওড়া ও ৮৮ মোটা অক্ষরে চাই। 


৫২৮ মটর-বিজ্ঞান 


লি না রি লা পছি পোপ বাতি রশি ও ০৯ পরা জী শা ভাপ উল 5 তি লাগি লা 2 লস পি কঙ্ছ পীি ই ভিসি লি আছি শি এপি ৫ আনি জালা 


ছ্হীট সংখ্যার মধ্যস্থ বাবধান সর্বত্র ২1 কিন্ত ধরি « অক্ষর ও 

খ্যা' একই লাইনে লেখা হয়, তবে সেক্ষেত্রে উভয়ের মধ্যে 
কোনরূপ ভাঁশ বা কমা (১) চিন্ধ না দিয়া মাত্র ১২ ব্যবধানে লিখিতে 
হইবে। অথবা ছুই লাইনে ও লিখিতে পার1 যায়। এইবূপ ছুইখানি গ্রেট 
গাড়ির সামনে ও পিছনে এরূপভাবে লাগাইতে হইবে যে, দিনে বা রাত্রের 
আলোতে ইহার! সম্ভব মত দূর থেকে বেশ পরিষ্কার পড়া যাঁ়। এজন্য 
প্রয়োজন হইলে দিন ও রাত্রে বাবহারের জন্ক শ্বতন্ব প্রেটও রাঁখা যাইতে 
পারে । এই গ্রেট গুলির লেখা কখনও কাঁদা-জলে বা অন্য প্রকারে অম্প্ট 
হইলে আইনহুঃ অপরাঁধ। 


আইনানুষায়ী গাড়ির গঠন ও কলকবজ্জ! কিরূপ হইবে ? 


গাড়ির নির্মাণ বা! কলকজ দোষে কখনও ইহ! 'আরোহী বা অন্যান 
যাঁন বাঃনের অন্ুবিধা বা বিপদের কারণ ন হয়। 

কোন মটরই ৭২ ফুটের (মফস্বলের জন্ট) বেনী চওড়1 হইতে পাইবে না। 

প্রতি গাড়িতে ইটি শ্বতজ্্র ও শ্বাধীন ব্রেক, সম্মুথে কিছুদুর পর্যন্ত 
অ!লোকিত করিব1র শক্তি বিশিষ্ট দুইটি সাদা হেড লাইট, ও পিছনের ্ট 
একটা লাল আলো থাক] প্রয়োজন। 

দুর হইতে পথিক বা পথচারীকে সতর্ক করিবার জন্য হর্ণ বাঁঞ্জাইতে 
হইবে । কোন হর্ণের আওয়াজ সাধারণের বিরক্তিপ্রদ মনে করিলে 
ম্যাজিছ্রেট তাহ। ব্দলাইবার আঁদেশ দিতে পারেন। লাইসেন্স হোল্ডার 
ব্যতিরেকে কেহুই গাঁড়ি চালাইতে পারিবেন না। 


ড্রাইভিং লাইসেন্স 


বিনা বেহনে নিজের বা! আত্মীক্কের গাড়ি চালাইবার জন্য যে লাইসেন্স 
তাহাকে প্রাইন্ডেট (0৮1%569) লাইদেন্স এবং বেতন ভোগীদের লাইসেন্সকে 


মটর- আইন ৫১৯ 


ঘ 
মা সি লা লিবরা উকি এ শি ৮ ঢা ক সরি বাভিজা ক জণী হত জরি অর তা সিিশিছ সিটি শট তি কী ছি লা পিটিশ সরা জিন পক লী এ 


প্রফেমনাল (69158819281) লাইসেন্স কছে। চি প্রফেদনাল্‌ 
লাইসেন্স, কার, ট্যাক্সি, লরি, বাঁস ও কণডাক্টরী প্রত্যেকটির জন্য ত্বতন্থভাঁবে 
পাওয় ঘায়। প্রাইভেট লাইসেন্দেও গাড়ির ক্লান উল্লেখ থাকে । 

ম্যাজিষ্রেট পরীক্ষান্তে কোন বিশেষ ক্লাস গাঁড়ি চালাইবার উপযুক্ত 
বিবেচনা করিলে, তাহাকে মাত্র সেই ক্লাস গাড়ি চালাইবার লাইসেন্স 
 দ্বিবেন। 

এই লাইসেন্স এক বৎসর বলবৎ রহিবে। অন্তায় বা অপরাধ করিলে 
যেকোন সময়ে ম্যাজিষ্রেট উহা! বাতিল করিয়া লাইসেন্স ফেরৎ লইতে 
পারেন। এই লাইসেন্স ফিস্‌ ১*২ টাকা । নিদ্ধীরিত সময়ের পূর্বব 
রি-নিউ সমাধা করিলে, প্রাইভেট রা রি-নিউ-কিস্‌ ২২ টাকা এবং 
প্রফেদনাল্‌ লাইসেন্সের জন্তঃ ৪২ টাকা লাগিবে। সময় উত্তীর্ণের পর 
রি-নিউ করিলে, পূর্ণ ১০২ টাকাই ফিস লাগিনে এবং ম্যাজিষ্রেট ইচ্ছা 
করিলে পুনরায় তাহার ড্রাইভিং পরীক্ষ। গ্রহণ করিতে পারেন এবং এজন্ত 
অতিরিক্ত ২২ টাকা ফিস লাঁগিবে। ভুপ্লিকেট ড্রাইভিং লাইসেন্স ফিস, 
সব্বক্ষেত্রেই সাধারণ ফিসের অদ্ধেক। 

+ গ্রফেসনাল ড্রাইভার ম্বয়ং উপস্থিত না হইলে তাহাঁর লাইসেন্স রি-নিউ 
হইবে না। প্রফেসনাল লাইসেন্স প্রথম পাইতে হইলে ১০২ টাঁকা ফিস 
দিয়া নির্ধারিত ফন্মে ডাক্তারের সার্টিফিকেট ও নিজ ফটোর ছুই কপি 
দাখিল করিয়! দরখাস্ত করিতে হইবে। 


ম্যাজিষ্ট্রেট লাইপেন্স সাসপেণ্ড করিতে পারেন 


মটর আইনে দাঁজ। হইয়! থাকিলে বা অন্ত কোন আইনে নিয়লিখিত 
অপরাধ করিলে, লাইসেক্স বাতিল বা সাস্পেও্ড হইবে । 
(১) কাহার'ও জীবন বিপক্ন করা। 


৫২০ মটব-বিজ্ঞান 


(২) জীবজন্ত বা মানবে বিশেষ আঘাত দেওয়া । 
(৩) কোন গাড়ি বা কাহারও সম্পত্তি নষ্ট করা । 
(৪) কোর যাত্রী বা পুলিস অফিসারকে গালাগালি বাঁ মারধর কর1। 
(৫) মুছিয়া বা কাটিয়া নিজ লাইসেন্সের লেখা পরিবর্তন কর!]। 
(৬) নিজ লাইফেন্স অপরকে বাবার করিতে দেওয়া । 
(৭) মাতাল অবস্থার থাকিলে ( গাড়ি চালনা কাঁলে )। 
(৮) ঠিকানা পরিবর্তন করিয়! ম্যাজিষ্টেটকে না জানাইলে। 
(৯) মটর আইনে পুনঃ পুনঃ সাজা হইয়া থাকিলে । 
(১০) নিজ চরিত্র দোষে গাড়ি চালাইনার 'মন্থপধুক্ত বিবেচিত হইলে । 


ড্রাইভারের নিয়ত প্রতিপাল্য আইন 


মিউনিসিপ্যাল এলাকার মধ্যে লাইটকার ঘণ্টায় ১৫ মাইল ও হেভিকার 
ঘণ্টায় ১০ মাইলের বেশী জোরে চালন নিবেধ। 

সাধারণের বিরক্তি বা অসুবিধা উত্পাদন হয় এরূপ ধুম ঝা বাম্প এক্‌ভট্ট 
পথে বাহির হইতে দেওয়া নিষেধ । রাস্তা চলার আইন ড্রাইভিং পরিচ্ছেদে 
দ্রষ্টব্য । 

গাড়ি চাঁলাইতে কোন দুর্ঘটনা ঘটিলে তৎক্ষণাৎ গাড়ি থামাইয়া আহত 
ব্যক্তিকে যথাসাধ্য সাহায্য করিতে হইবে এবং গ্রয়োজন হইলে তাহাকে 
হাসপাতালে পৌছাইয়। দিতে হইবে । 

গাড়ি রাস্তায় বা সাধারণের স্থানে দাড় করাইয়া বাঁখিতে হইলে 
ড্রাইভারের সঙ্গে থাকা চায়ই। তবে গাড়ির কলক্জ! বিগড়াইয়! গেলে 
হ্বতন্র কথ] । 

লাইসেন্স প্রাপ্ত উপঘুক্ত ড্রাইভারের লাহাধা ও সঙ্গ বাতীত কেহ 
রাস্তায় বা সাধারণের স্থানে গাড়ি চালনা শিক্ষা করিতে পারিবে ন। 


মটর*আহিন ৫২১: 





যাত্রী অন্বরূপ আদেশ না করিলে, ভাত়ীনটে 
সুগম ও কম দূর পথ দিয়া লইয়া যাইবে। ঘথাত্রী ন্যাধা ভাড়া দিতে 
আপত্য করিবে না এনং ভাড়া সম্বন্ধে কোনরূপ মতদ্বৈধ উপস্থিত হইলে, 
যাত্রী ড্রাইভারকে তাহার প্রকৃত নাম ও ঠিকানা বলিতে আইনতঃ বাধ্য। 

ভাড়াটে গাঁড়ির ফুট ব্রেক ব্যতিরেকে অপর একটি স্বতন্ত্র ব্রেক থাকা 
চাই । 

ব্রেক ও ষ্টেয়ারিং কনেক্সন আদি স্পিলিটপিন ও লক ওযাঁশার দরিয়া 
উপযুক্ত মত টাইট থাঁকা চাই । 

সামনের ও পিছনের চাকা যতদূর সম্ভব এক মাপের হওয়া চাই । 

স্প্রিং সম্পূর্ণ নোয়া সত্বেও গাড়ির নিযস্থ কলকজা! ভূমি হইতে অন্ততঃ 
১০” ইঞ্চি উপরে থাকা চাই । 

চলিবার কালে বিরক্তিগ্রাদ ক অত্যধিক শব্দ বাহির না হয়, এরূপ যতে 
ভাড়াটে গাড়ি নিয়ত রাখিতে হইবে । 


“ ডেপুটী ম্যাজিষ্ট্রেট ও পুলিশ অফিসারের ক্ষমতা 
সেকেও ক্লাস বা তদউর্ধ ক্ষমতা! বিশিষ্ট ম্যাজিষ্রেট, পুলিস ইন্জপ্্ের 
বা] তদউর্ধাস্থ যে কোন অফিসার, যে কোন সময়ে ভাড়াটে গাড়ির অবস্থা 
পরীক্ষা! করিয়া! জেলা মাঞ্স্রেটকে জানাইতে পারেন। ম্যাজিষ্ট্রেট উহা 
ভাড়ার অনুপযুক্ত মনে করিলে, এ গাড়ির দোষ সংশোধন না কর! পর্যাস্ত 
লাইসেন্স বাতিল করিতে পারেন। 
ভাড়াটে গাড়ির সিট 


মাজিষ্রেট ভাড়াটে গাড়ির যাত্রী ধারণ ক্ষমতা বা সিট সংখ্যা (0921002 
০৪7৪০1/)) স্থির করিয়া! গাঁড়ির বাহিরে তাহ! লিখিতে নির্দেশ করিবেন। 


৫২২ মটর-বিজ্ঞান 


শশী এত রা পিসি পিপি লীন তে রিসিখ ভি সি তিনি বলত তি কি সি শি পাচ্ছি পক জাপা শা তি শী পিতা শী পরশ ও লট ছি আট হ ছি 5 এসসিএপীস্ট রি হাতি পিপি লিশি লা লা 


নির্দিষ্ট সংখ্যার অতিরিক্ত যাত্রী বহন করিলে আইনতঃ অপরাধ হইবে। 

ড্রাইভারের কক্ষে যাত্রী বসাইলে, তাঁহ! তাঁরের বাঁ কাচের বেড়া দিয়! 
এমন সত্ত্ব করিয়া রাখিতে হইবে যে, ড্রাইভার কোন অন্গবিধা ভোগ না 
করিঝ়া প্রয়োজন সময়ে বাম দিকেও পরিষ্কার দেখিতে পায় । এই কক্ষে 
কয় জনের বসিবার স্থান হইবে, তাহাঁও ম্যাজিষ্রেট নির্দেশ করিয়। দিবেন । 


মাল বহন করিবার নিয়ম 


যাত্রীবাহি গাড়ী কখনও মাল বহন কার্ধো নিযুক্ত হইতে পাইবেন! । 
তবে প্রতি যাত্রী পিছু ১০ সের পরিনাণ লগেজ 'অবশ্তই বহন করিতো 
হইবে । এপং এই হিসাবে মোট কত মাল এ গাড়ি বহন করিতে পাবে 
তাঁহাঁও মাজিটের নির্দেশ মত গাড়ির বাহিরে পরিফার লেখা থাবিবে। 

গাড়ির ছাতে বাত্রীর গেজ বহন করিবার জন্ক, দুই ফিট উচ্চ ঘের 
স্থান থাঁকা প্রয়োজন । 

এই স্থান ব্যতিত গাঁড়ির বাহিরে ঝুলাইয়া বা ছাতে অতাধিক উচু 

রিয়া অথব। দাহ বা বিপদজনক মাল বহন করা! আইনত্ঃ নিষেধ । 


ভাড়াটে গাড়ি যাতায়াতের হিসাব 


ভাঁড়াটে গাড়ির মালিকদের নিম্নলিখিত হিসাব রিভিমত ভাঁবে খাতায় 
লিখিতে হইবে। 
(১) বখন যে গাড়ি গ্যারেজ হইতে বাহির হয়, তাহার নগ্বর তারিখ 
ও সময়। 
(২) উহার ড্রাইভার ও কগাকটরের নাঁধ ও লাইসেন্স নঞ্থর । 
..(৩) বখন যে গাঁড়ি ফিরিয়া আসে তাহার সময় ও তারিখ । 
এই হিসাবের খাতা ম্যাজিষ্ট্রেট, পুলিস সব-ইন্লপেরীর বা তদউর্দ কর্ণচারী 


টির আইন ৫২৩ 


ললিপপ রি ৯ % পরি ও নটি ললিত পি শি জরি লরি লী এলি লী লতি এ লা শা ০ তা করিল লী 


চাহিবা মাত্র দেখাইনে হইবে । । দাঞ্জিলিং স্শিঠ ভব রও রনি 
সত্ভন্ত্র আইন আছে, তাহ! মটর গ্যাষ্ট ও মটর ভিহিক্যাল কূলে পাইবেন। 


কলিক1তার বিশেষ আইন ও উপদেশ 


কলিকাতায় নিয়লিঘিত আইন বা আইনাকারে উপদেশ অমান্ করা 
অপরাধজনক । 
(১) না দেখিয়া, না জানিয়া, রাস্তা পরিষ্কার আছে মনে করিরাই 
গাড়ি চালান। 
(২) যাই-কি-না-যাই, করি-কি-ন! করি, এরূপ সন্দেহের বশব্ী 
হইয়া গাড়ি চালান । 
(৩) প্রারম্ভিক সন্কেত বা সতর্ক ন! করিয়াই বিপরীত দিকে মোড় 
ঘোর! । 
(8) সমন্মুথে না দেখিয়া বা গতি না কমাইয়া মোঁড় ফেরা!। 
(৩) ট্রামগাড়ি পাঁ করিবার কাঁলে উহার যাত্রীদের নামী উঠার প্রতি 
বিশেষ লক্ষ্য না রাখিয়া চালাইবার চেষ্টা কর]। 
(৬) স্বেচ্ছায় সম্মুখস্থ রাস্তা আবদ্ধ করিয়া রাখা। 
(৭) প্রয়োজন কালে হর্ণ না বাজান। 
(৮) পুলিস বা অশ্বারোহী পুলিসের হস্ত সঙ্কেতের প্রতি দৃষ্টি না 
রাখিয়া রাস্তা পার হইতে চেষ্টা! করা । 
(৯) ড্রহিভিং লাইসেন্দ সর্ধবদা সঙ্গে না রাখা, বা কাহাকেও ব্যবহার 
করিতে দেওয়া । 
(১০) সরকারের নিষিদ্ধ স্থানে মটর চালান বা থামান। 
এই মটর মাইন বা রুলের কোন একটি অমান্ত বা অবহেলা করিলে 
১০০২ একশত টাক! পথ্যন্ত অর্থদণ্ড হইবে। এবং পূর্বের এই আইনে 


৫২৪৫. মটর বিজ্ঞান 


লি ভাটি সি স্ল তা সিল 


শাস্তি হয় ধাডিলে ২০০২ দুইশত টাকা, এমন নন কি লাইসেন্স বাতি 
পধ্যস্ত হইতে পারে। ৮ লাইসেন্স বহিতে দণ্ডের উল্লেখ। করিতে 
গারেন এবং বিচার কালে লাইসেন্স সাসপেণ্ড রাখিতে পাবেন। 


অটোমোবাইল্‌ এসোসিয়েসন্ বেঙ্গল 
(40692701011 4৯৪5০০15007) 73917551) 


এই নামে কলিকাভার 'ও বিভিন্ন নগরীতে ঘটর সন্বন্বীয় বিরাট প্রতিষ্ঠান 
আছে। তাহার সভ্য শ্রেণীভূক্ত হইলে, মটর সন্বন্ধে বহু প্রকারে তাহাদের 
নিকট সাহাধ্য পাইবেন । মটর যোগে ভারতের বিভিন্ন রাজ্যে এমন কি 
ইউরোপ প্রভৃতি ভূখণ্ডে পর্যটনে বাহির হইলে, তাহারা আপনাকে ঘারীতি 
সাহাধ্য করিবে । পত্র লিখিলেই ইহারা সাদরে তাহাদের নিয়ম কানন 
জানাইয়া থাকেন। 


হিজল ভভ্ি্বান 


১০০] 


অটোভ্যাক ($00- 
4১0). যে বিশেষ অঙ্গ সাহাবো 


ৃ 
| 


গাত্রে যে গ্রাউগড কনেকমন্‌ দেওয়া 
হয় তাহার অপর নাম আর্থ। 
আথিং ক্রাশ (74৮ 


সাকন &্রোক মেন ট্রাঙ্ক হইতে ; 110 81২0813)- ম্যাগনেট 
| মধ ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র কারবন্‌ ব্রাশের 


নয়ত পেট্রল আহরণ করে। 
অফ্সেল গর্ভ (0171, 
01100৮7/১), প্লেন বেয়ারিং বা 


পিষ্টন রিং গাত্রে তৈল চলাচলের জন । (48110 


যে খাঁজ বা গর্ত করা থাঁকে। 

, অচয়লঢেলস ব্রাশ (011, 
11099 73108911119), যে 
প্লেন বেয়ারিংয়ে তৈল দিবার প্রয়োজন 
ব| সুবিধা নাই, তাহার ভেতর 
গাত্রে গ্রাফাইটু দেওয়া থাকে । এই 
গ্রাফাইটই বেরারিংকে তৈলাক্ত 
রাখিবার পক্ষে বথেষ্ট। 


আ' 
আর্থ (111), বিছ্বাৎ 


| 


অপর নাম। 
আঘিং টারমিন্যাল 
[3522 
11). কন্ট্রান ব্রেকার চাকুনীর 
যে স্থানে ইগনেমন্‌ ম্থুইজের তার 
আবদ্ধ থাকে। 


ই 


ইনেকস্ট্রীভ (81.80- 
11১07), স্পার্কপ্লাগের কেন্দ্র 
শিক বা তারের নাম। 

ইত্েলেকউ্টরোলিউ (87,50- 
[101,5]8). এক ভাগে তিন 
ভাগ এসিড ও জল মিশ্রিত ব্যাটারীর 


প্রবাহ সম্পূর্ণ করিবার জন্ত ফ্রেম | ব্যবহীধ্য সলিউসনের অপর নাম। 


৫২৬ 


ইঞ্জিন টাইপ কোন 
177১). সিলিগারের সংখ্যা, 
ভ্যালভ পঞ্জিমন্‌ ও উহাদের সজ্জিত 
করণের তারতম্য অনুসারে ইঞ্জিনের 
আকৃতগত ষে গ্রভেদ তাহাকে 
ইঞ্জিন টাইপ কহে। 
ইগ্ডিতেকেটর ল্যাম্প 
(11010870118 141১), গাড়ি 
হইতে নামিবার কালে ধর্দি ইগনেসন 
স্থইজ খুলিয়! লইতে ভুলিয়া যান, 
এন্ন্ ক্ষুদ্র লালবতি ম্বরং জলিয়া 
উঠিয়া আপনার ভ্রু নির্দেশ করিয়। 
দিবে। 
ইউনিয়ন (ঢা0েব). 
দুইটি বিভিন্ন পাইপ সংযোগকারী 
ফাপা স্তুপ বিশেষ। 


ঞ 


একুমুচলটর (4000- 
14 07,107), বাাটারীর অপর 
নান । 

এডাপটর (194 চান), 
দুইটি বিভিন্ন সাইঞ্জের পাইপ ব| 
প্ররূপ কোন অঙ্গ বি.শষ সংযোগ- 
কারী ড্রবোর নাম। 


মটর অভিধান 


'এয়ার উ্রাঙ্গলার 
911২4] 31,00২). কারবুরেটরে 


| বায়ু প্রবেশ আংশিক বা সম্পুর্ণ 


বন্ধ করিবার উপায় বিশেষ । 


এলাইনচেমন্ট ঞোএওট- 
1177), ছই বা ততোধিক 
পাটন্‌ একই লাইনে অবস্থান করিলে 
এলাইনমেণ্ট কহে। যেমন মটরের 
চাকা চতুষ্টয় | 

এ্যামপিয়ার! 404 2701১8), 
সারকীট ব্যবহৃত বিছ্বাতের পরিমাণ 
নিদ্দেশক ওজন বিশেষ । 


এন্টিনক্‌ কমপাউগ 
(&ঘণ-ছঘ0908-001ধ- 
৮011). ইঞ্জিনের অনিয়মিত ব| 
অন্থাভাবিক “নক” উপস্থিত হইলে, 
এই তরল পদার্থ টি ব্যবহারে কিছু 
উপকার পাওয়া যায়। 


এ০সমল্ি (4995804- 
31,5),. ভিন ভিন্ন পাটস্‌ বাহ! 
নিয়মিত ভাবে ফিট করিলে, একটি 
সম্পূর্ণ কাধ্যকরী অঙ্গ হয় তাহাকে 
এসেমরি কহে। যেমন গিগ্জার 
এসেমর্রি। 


মটর-আতিধাঁন ৫২৭ 


এক০সল্‌ (এ). ওভার সাইজ (0দাাং 
গাঁড়ির তারবহনকারী চাঁকমধ্যস্থ 91727). ট্রাপ্ডার্ড দাইজের পরবর্তী 
লৌহদগু। বড় দাঁইজকে ওভার সাইজ কহে। 
একজউইউঁ. ম্যানি০ফাল্ড 
(15 51091 8৬ 1দা01,1)), 
একছষ্ট পোর্ট, একষ্ট পাইপ ইত্যাদি কোচ বিল্ডিং (09408 
একজট্ট, শ্ঃঙ্বরণের সমগ্র পথের 3011,1)11ঘ0). গাঁড়ির বডি 
নাম । তয়ারীকে কোচ বিল্ডিং কছে। 
0কো্িহ (00451 9), 
উচ্চ ভূমি হইতে নিয়ে নামিবার 
ওভার ভিটিং (0৮127 কালে গিয়ার নিউট্রাল অবস্থায় মধ্য। 
[04ণ'10). নিয়মের অতিরিক্ত কর্ষণের জোরে গাড়ি চজাকে কোষ্টিং 
উষ্ণ হইয়া, রেডিয়েটরের জলকে কহে। 
বাণ্পাকারে পরিণত করিয়া, ইঞ্জিন কচ্রেল ইউনিট 
যখন কাধ্যে প্রায় অক্ষম ভুইয়া পড়ে (0011, 0) ). ব্রেকার ভিপ- 
"তখন তাহাকে ইঞ্জিনের ওদার হিটিং | ক্রবিউটার ইত্যাদি সাজ সরঞ্জাম 
অবস্থ। কহে। সহ গোটা কয়েল। 
ওভারলযাপ (0৮15৮ 1 কলার (00141,8£), 
1,87০). একজ্ ভাল্ভ সম্পূর্ণ ! মোট! রিং বিশেষ। বহু ক্ষেত্রে 
বন্ধ হইবার পূর্বেই ইনলেট খুলিতে : ঘুর্ণিত শাফটে ইহ! বাবহারের 
আরস্ত করিলে, তাহাকে ওভারল্যাপ , প্রয়োজন হয়। 
কছে। একটি গ্রোক সম্পূর্ণ শেষ, কচজ্ঞপ্রসন্‌ (0091- 
হইবার পূর্বেই অপর ট্রোক কার্য ; ৮78199810), বিস্তৃত গাাপকে 
আরস্ত করিলে তাহাকেও ওভার- । চীগ দিয়া, সঞ্ধুচিত করার শাম 
লাংপ কছে। | কম্প্রেমন। 


ও 


৫৮ 


কচস্প্রসন্‌ গেজ 


মটর-অভিধান 


ব্রেকারের বিশেষ জ্কুপটির নাম। 


(00147১79910 2৬ ৫8). ইহারই মস্তকে প্লান খণ্ড 
এই ক্ষত বন স্পার্ক প্লাগ ছিদ্রে ফিট | লাগান থাকে। 
করিয়। ইঞ্রিনের কথ্জেসনের পরিমাণ : 
। 0497), কনট্যাই ব্রেকারের মেক 
ও ব্রেক কাধ্যে যে সঞ্চালনশীল 


নির্ধীরণ করা যাঁয়। 
কচম্প্রসন্‌ তরেসিও 


(00147119১10 7 গ০), 
পিন বটমডেড, 'অবস্থায় গ্যাসের : 
, ঠোন'্), অর্থে সামর্থ বা শক্তি, 


পরিমাণ ও পিষ্টন টপডেড. অবস্থায় 


এ গ্যাস সঙ্কুচিত অব্স্থায় তাহার, 
পরিমাণ; এতদ উভয়ের অন্ুপাতই : 


কম্প্রেসন রেসিও। 
কস্প্রেলন্‌ ট্যাপ 

(00117775১10 1917529, 
সিলিগার নস্তবস্থিত কর্ক বিশেষ। 
ইহা খুলিলে সঙ্গোরে গ্যাস বাহির 
হইয়া ইঞ্জিনের কল্প্রেদনের অবস্থা 
নির্দেশ করে। এবং প্রয়োজন 
হইলে এই ট্যাপ পথে পেট্রল ঢালিয়া 
সহজেই ইঞ্জিন ই'্ট দেওয়া যায়। 


বিষৃশ্ত ও দিশ্রয়োজন বিবেচনায় : 


আধুনিক গাড়িতে এই ট্যাপ বড় 
দেখিতে পাওয়া ধার না। 


কনট্যান্টু স্ক্রু (908-. 


0৭ 90180%7), কনট্যাই : 


1 
|] 
] 


শিপ, শা দিম ৮5 


ক্যান্মা কেস (9414 


কাম ব্যবহৃত হয়। 


কাপাসিটী (0:7৬. 


অথবা ধারণা করিবার ক্ষমত। | 
সিলিগার ক্যাপাপসিটা কিউবিক 
ক্যাপাসিটা ইত্যাদি । 
ক্যাপনাট (0৮ 0], 
টুপা আকৃতি সুদৃষ্ত নাট | 
কারবন ডিতেপাসিট 
(0730৭ 7971,0311), 
নিয়ত তল প্রজ্জলনে কথ্বাশ্চন চেম্বার, 
পিষ্টনহেড ইত্যাদিতে যে কালি, 
ঝুল ইত্যাদি জন্মিনা কয়লার আকার 


৷ ধারণ করে। 


কারবু০্রেটর কন্ট্র।ল 
(0417১801910 00 - 
1101,), ড্রাইভার নিজ সিটে বসিয়! 
যেসকল রড বা লিভার সাহায্যে 
কারবুরেটরকে ইচ্ছ! বা প্রয়োজন 


মটর-অভিধাঁন 


কার্য করাইতে পারে। 
কনচ্ট্রীল ক্রাশ (001ঘ- 
[70], 31097), অপর 
নাম থার্ডব্রাশ। ডাইনামোর ত্রাশ- 
ত্রয়ের মধ্যে যেটিকে প্রয়োজন মত 
সরাইলে নড়াইলে, ডাইনামোর 
টারঞ্জিং শক্তি বাড়ান বা কমান যায়। 

কুলিং সিকিম (00০01, 
[বনে 95৪৭0 )1 ১৬৭ পুষ্া 
দেখুন । 
কর্ড টায়ার (008) 


নত 


ডা). পাম্প কর টায়ারের 
পূর্বব গ্রচলিত নাম। 
তোর (001১৮). যে 


ক্ষুদ্র লৌহ খণ্ডের উপর ম্যাগনেট 
বা ডাইনামোর তার জরান 
হয়। 

০কাটার পিন (001শা, 
7] ). অপর নাম কোটার ব৷ 
স্পিলিট পিন। 

স্পা (00012). ছই 
জনে বলিবার উপযুক্ত চতুদ্দিক ঘেরা 
গাঁড়ি। 


৫২৯ 


করিতে যে চাঁকতি-বিশেষ ব্যবহৃত 
হয়। 

কম্ডার (00৮10 ), 
ঢাঁকুনী মাত্রেই কভার । টিউবে্র 
ঢাকুনী বলিয়! টায়ারের অপর নাঁম 
কভার । | 


ঞ্রু 


ভ্রন্যাক্কণ্েকেস (07১৬1 
04571). যে কেস বা আবরণ 
মধ্যে ক্রাঙ্ক শাফট, পিচ্ছি তৈল 
ইত্যাদি থাকে । 

ভ্রযাঙ্ক €চহ্ার ১৯৬ পৃষ্টা 
দেখুন । 

ভ্র্যাঙ্ক পিন (08 
৮), ক্র্যাঙ্ক শাফ টের যেস্থান 
টুকৃতে বিগ এগ বেয়ারিং বাধা হয়। 

ভ্রন্যান্ জারনাল 
(৮ 9০00৮, ), 
ক্র্যাঙ্ক শাফটের যে স্থান টুকৃতে 
মেন বেয়ারিং বাঁধা হয়। 

ক্র্যাক শাফট (0৮২8 
9774 মাত), পিষ্টন রড যে 


কাপলিং (00,019), : শাফটে আবদ্ধ খাকে। ইহাকে 
দুইটি পার্টদ পাকাপাকি সংযোগ ] ঘুরাইয়! পিষ্টন তাহার সরল ব! 


৩৪ 


৫২৩০ 


যাতায়াত গতিকে ঘূর্ণায়মান গতিতে । বাঁ জলের লিক 
। স্কু প্াাকিংয়ের নাম। 


পরিণত করে। 
তক্রামিক়াম প্রটিং 
(080141014 01 1), 
সাধারণ নিকেল কলাই হইঠে ইহ। 
স্থায়ী ও উজ্জলতর কলা । 
ভ্র্যাঙ্ক শচতেেব (07 দূ 
৮739 ). ক্রযান্ক পিন ওক্র্যাঙ্ক 
ভারনালের মধ্যবর্তী বক্র লৌহথগ্ু। 
ভ্রশ মেম্বার (০70১১ 
71774817070). সাসি মধ্যস্থ 
এড়োভাবে শারিত দণ্ডের নাম । 
ক্রাউন হইল (07১0 
ঘন 700],), অপর নাম ক্রাউন 
পিণীয়ান। ২৭৭ পৃষ্ঠ! দেখুন। 


গা 
গেট তেঞ্ী (1 
17 &1 077). গিফারের হিজিবিল 
গেটের অপর নাগ । 
গিক্সার শিক টার (0741 


17177071 ), গিয়ার বক্স 
মধাস্থ সিলেকটর রডের "অপর 
নাম। 


গ্রার্ড (1,819), স্ছেল 


মটর-বিজ্ঞাল 


নিরোধকারী 


এ্যাডজান্টার 
(0ঞাার 41070757707), 
বাহাকে ঘুরাইয়া ফিরাহয়া চেন 
টাইট বা চিল! দেওয়া হয়। 
চে ডাউন (0 এও 
[01700 ৬৮/ট ). উদ্ধ হইতে 
নিয় গিয়ারে দেওয়ার নাম। 
চোঁক টিউব (07500 
10131), কারবুরেটর জেট 
পিনের সন্নিকটস্ক নল। 


০৮৭ 


টারমিনাল ৫কোঢরাসন্্‌ 
(77711 &1, €10)1১0)- 
1101). ব্যাটারী টারমিনালে 
এমিড সংস্পর্শে যে সবুজ রংয়ের 
ছাতিকড়ে। পড়ে । 

ট্রাক (1008), 
সাননের একটি চাকার টায়ার 
ট্রেডের যে অংশ মুত্তিকাম্পশ করিয়া 
গাঁকে, সেইস্কান হইভে অপর চাকা 


মটর-অভিধান 


ঠিক এ অংশ পধাস্ত মাপকে ট্রাক 
কহে। 

টিউনিং ("শ্যঘ্ঘ০), 
রিপেয়ার বা এ্যাডজাষ্টিং গুণে গাড়ি 
ব| ইঞ্জিন স্থচারুরূপে 
চালাইবার টিউনিং 
কহে। 

টাঁরনিং সারত্কেল 
(ঘাট 0 01707, ), 
রাস্তার যত ক্ষুদ্র বৃত্তমধ্যে গাড়ি সম্পূর্ণ 
বিপরীত দিকে থুরিতে পারে। 


আত 
প্রত্রিড়াকে 


টায়ার উপিহ পো । 
বে রবার বা. 
(0 মাা50দ এটা) ম0৬]), 
ষে ইঞ্জিনের হেড সহজেই থোলা বা 


১১100772110), 
প্য/চ সাহাযো টায়ারের ছিদ্র বন্ধ 
করা হয়। 


ভ্ 


ভ্যাশ ল্যাম্প (0857 
74111). ড্যাশ বোর্ড 
আলোকিত করিবার ক্ষুদ্র আলো । 

ভ্যাতেল্‌ (052207), 
হেড লাইট বখন চোখ বাধিয়ে 
একথণ্ড জলঙ্ত অঙ্গার বই আশে 
পাশের কোন বন্তই দেখিতে দেয় না, 
তখন তাহার ডেজলিং অবস্থা । 


৫৩১ 


তডেভ. ০সন্টার (70747 
01011). পিষ্টন বখন 
সিলিগারের সর্বোচ্চ বা সর্ধনিক্ন 
শুরে উঠিয়া বা নামিয়া, মুহূর্ত বিশ্রান 
করিয়া কাধ্য মাধ! করে, ঠিক এই 
অবস্থাকে ডেডসেন্টার কহে। 
উপরের দ্দিকে টপডেড সেন্টার, ও 
নিম্নদিকে বটম ডেডসেপ্টার। 

ডি-কা রব না ইজিং 
(7)19-04 ৮30 1ব]0). পিলি- 
গার, পিষ্টন হেড ও অন্থান্ত স্থানের 
কারবন অপসারিত করার নাম। 

ডি-যাঢচবল্‌ হুড 


লাগান ষায়। 


ভি-টঢাত্চেবল্‌ রিম (1)দ- 
14৬টি আছ), 


টায়ার ফিট অবস্থায় যে রিম চাকা! 
হইতে সহজেই খোল! বা লাগান 
যাঁয়। 

0ভট্টোঢনসন্্‌ (070 &- 
1101). অনিয়মিত ফায়ারিংয়ে 
ইঞ্জিন এলোমেলো ভানে চলিয়। নিজ 
্মতার অভাব, শবে ও কাধ্যে 


৫৩৭ 


প্রকাশ করিলে, তাহাকে ডেটে।- 
নেসন্‌ কহে। 
ভাইনিউট 


(071. 4011) ). অপর 


৪ 
রঙ 
£ 


| 


এসিড. 


নাম ব্যাটারী সলিউনন্। একভাগ 


হাটি সালফিউরিক এদিডের সহিত 


তিনভাগ ডিসটিল জল মিশ্রিত 
 মিনালে প্রেরিত হয়। 


করিয়া ইহা প্রস্তত হয়। 


ভাইঢসনসন্‌ 0১ধদাঘ- 
ইঞ্জিনের ডিটোনেলন্‌ কমাইবার 


01). এক এক্সেল হইতে 
অপর এক্সেল পর্ধান্ত লম্বায় এবং 


' তরল পদার্থ বিশেষ। 


এক চাঁক! হইতে অপর চাকা! পধ্যন্ত . 
চওড়ায়, ও ভূমি হইতে সাসির 


সর্ধবনিয় অংশের উচ্চতা ধরিয়া, গাড়ির 


যেনাপ কর! হয়, তাহাকে গাড়ির, 


ভাইমেনদন্‌ কছে। 

ব্িসার (টার), 
যে 
লাইটের উজ্জল্য কমান খ্বায়! 


যন্ত্র সাহায্যে ড্রাইভার বিপরীত দিক 
হইতে আগত গাঁড়ির বা পথ. চারীর 
সুবিধার জন্তু নিজ হেড লাইটের 
ডেজলিং নিস্তেজ করিয়া দেয় 
ডিপ রভ (07৮ 7079), 


বিশেষ হাইজ সাহাযো হেড 
। ৮), 
ডিপার (0171), ঘষে 


) 


মটর-বিজ্ঞান 


্র্যাঙ্ক কেসের তেলের লেবল দেখি- 
বার শিক ব! দণ্তবিশেষ। 
ভিসরউ্বিউসন্‌ বকা 
(10151171787010 2 7303). 
অপর নাম জংসন্‌ বক্স । ইলেক্টিক 
তারগুলির কেন্দ্র বিশেষ । এখান 
হইতেই বিভিন্ন তার বিভিন্ন টার- 


ডো পস্‌ (7১0৮৮). 


ইহ! পেলে 
মিশ্রিত করিয়া ব্যবহৃত হয় । 

ডনবল-ডি লাাচিং 
(79077 81,7-79001,0107- 
[9). ৪১৬ পৃষ্ঠা দেখুন । 

ড্রাগলিক্ক (ট80০- 
[,1170. ৩২৪ পৃষ্ঠা দেখুন । 

ত্রণ ট্যাপ (774 
হল বা জল বাহির 
করিবার চাবি বিশেষ। 

ড্রাইভ শাফট (0:]ডচা 
91ব 571). অপর নাম গ্রপেলার 
শাক ট। 

ড্রাইভিহ লাইচেসম্স 
(00 14018] 08,). 


মটর-অভিধান 


ব্যক্িবিশেষকে সরকার প্রদত্ত এক 
বদর কালের জন্ত মটর চালাইবার 
অনুমতি পত্র । 
ড্রাইভিং মিরার 0৮- 

73 111707২). গাড়ির 
পশ্চাৎ দ্িকস্থ বস্ত সকল প্রতিফলিত 
করিবার জন্ত ড্রাইভারের সন্নিকটস্থ 
আয়ন।। 

ডুচয়ল ইগনিসন্্‌ 
(10701, [ডো0 ), 
ম্যাগনেট ও কয়েল, উভয় সিষ্টেমে 
হতন্্র বা মিলিতভাবে কাধ্য করিবার 
উপায় যে গাড়িতে থাকে, তাহাকে 
ডুয়েল ইগনিসন্‌ পিষ্টেমের গাড়ি 
কছে। 

ডাঙ্ক আকমরন (10021 
1501). 


একদিক লাগান থাকে। 


জেনারেটরের অপর নাম। 

ডাইনা তে মিটার 
€ 11814021018), 
ইঞ্জিনের ব্রেক হর্ষ পাওয়ার মাপিবার 
যন্ত্র বিশেষ । 


গাড়ির ফ্রেমের বক্র ৃ 
শীষ প্রান্ত, যাহাতে ফ্রণ্ট একৃসেলের . 
রিচ মিক্সগার, কারবন ডিপোধিট 
ভাইনলাতেসা (1) ঘ 440). 1 
৷ যে টন্‌ টনে শব ভ্রত হয়। 


৫ 


ডাইনা মটর ৫১ &- 
70707). ই্াটিং ও জেনারোটিং 
উভয় কাধা একই বস্ত্র সাহাষ্যে 
সাঁধিত হইলে, তাহাকে ডাইন! মটর 
কছে। 


ন্‌ 


নন্মকিভ (01), 
টার়ারের উপরস্থ রবার গুটীকা বা 


,লৌহচেন, যাহার সাহায্যে পিচ্ছিল 


পথে টায়ার সহসা সপ করিতে 
পারে না। 


পে 
পিলিয়ন (211,110 1ঘ), 


৷ অতিরিক্ত লোক লইবার জন্ত গাড়ির 


পিছনে বসিবার আসন । 
পিনকিং (শু ঘহ09), 


বা ওভার হিটিংয়ে ইঞ্জিন মধ্যে 


পিষউন পিন (67১০ 
11), গাজন পিনেষ অপর নাম। 
পিউন ব্িং লিকেজ 
(59থা0ো চট 7004 


৫৩৪ 


মটর-বিজ্ঞান 


4,907). পিষ্টন রিং ও সিলিগাঁর ! কয়েলের প্রাথমিক জরি তাঁরকে 
বোর অথবা পিষ্টন রিং ও তাহার : প্রাইমারী ওয়াইন্গিং কহে । 

গভ, ইহাদের কাহারও ফিটিং দোষ ৰ 
240 £100). এই প্লাগের 
' বিশেষত্ব, প্রয়োজন হইলে ইহার নিয়স্থ 
' ভ্যাল্ভ পথে পেট্রল প্রবেশ করাই! 
' গাড়ি সহজেই ট্টাট দেওয়া যাঁয়। 


হইলে গ্যাস এ পথে লিক করিয়া 
ক্রযাঙ্ককেসে নাহিয়া যায়। ইহাকে 
পিষ্টনরিং লিকেজ কহে । 

পিউন সাপ 0750 


প্রাইমিং প্লাগ (৮ 


97..৬). পিষ্টন নিক বোর মধ্যে পেট্রলট্যান্ক ৬৩ 
নিয়মের অতিরিক্ত টিলা বা ক্ষয়, পিভটু জয়েন ৮০ 
হইয়া চলিবার কালে এক প্রকার পুয়োর মিঝাচার ৯৩ 
অদ্ভুত এব উত্থাপন করে, ইহাকে ূ পপিং ব্যাক ১০০ 
পিষ্টন সাপ কহে। ৷ পোল ১১৯ 

পিটিং (21771110), ক্ষয় র প্লাগ গ্যাসকেট ১২৯ 
হইয়া বা কারবন জন্মিয়া ভ্যাল্ভ ». পয়েণ্ট ১২৯ 
তাহার সিটে ঠিকমত বগিতে না! প্রিসিলেক্ট গিয়ার ২৪৪ 
পারিলে অথব! ব্রেকার পয়েন্টদ্বর । পাম্প ৩১০ 
কলঙ্কমন্ধ হইলে, তাভাকে পিটিং । প্রেসারগেজ ৩৯১ 
কহে। । পাম্পরোটার ১৬৯ 

প্রি-ইগনিসন্ (2! গুলী ১৭২ 
1011101), নিয়মিত সময়ের ! পাওয়ার গ্রোক ২২ 


পূর্বে গিক্সাগার বিস্ষারিত হইলে 
তাহাকে প্রি-ইগনিমন্‌ কনে । 
প্রাইমারী ওয়াইন্ডিং 
(শত এটিছে আটে) ঘকে), 
ম্যাগনেটে। আবরমেচার বা ইগনেলন 


ফ্ক 

ফ্রাত্রিক জঙ্্েল্ট (84 

13110 40112), ফাইবার ডিক 

সাহায্যে ইউনিভারস্তাল বা এন্প 
নমশীল জয়েপ্টের অপর নাম । 


মট র-অভিধান 


ফিল্ড ফিউজ (দর ]া,]) 
0470). ডাইনামে! ফিউজের অপর 
নাম। 

ফিলার ক্যাপ ঘা 


শা 


৫৩৫ 


ফোর ভ্যইল ড্রাইভ 


ৃ (10018 ৬1137217707 7), 
' যে গাড়ির ইঞ্জিন তুল্যাংশে চার 
, চাকাতেই শক্তি প্রেরণ করে। 


7,11২ 047). রেডিয়েটর বা ্‌ 


পেট্রল ট্যাঙ্কের মুখটিকে ফিলার 
ক্যাপ কছে। 


ফিঙ্গার টিপ কন্ট্রোল 
(মাও ৭17 00ব- 


ঘ01). অনেক গাড়িতে খুটল, 
ইগনিসন্, লাইটিং ও ট্টাটিং নুইজ : 


ইত্যাদি ;ষ্টেয়ারিং হুইল কেন্দ্রে 
ড্রাইভারের আনুুলের নাগালের 
মধ্যেই সম্িবেশীত থাকে । ইহাকে 
ফিঙ্গার ট্রপ কনট্রোল কহে। 


“ ফিক্সড টাইমিং' 


(দা1507010 27141). যে 
মাগনেটে এরাডভাম্প বা রিটাট 
মোটেই করা ধায় না তাহাকে 
ফিক্সড. টাইমিং ও যেটিতে করা যায় 


তাহাকে ভিব্রিয়েতেবল টাই- 


মসিহ কছে। 


০্রঝ্সসিবিল জয়েন্ট . 


€ ম'1,115013100 30181) 


| 
ইউনিভারসাল জয়েন্টের অপর নাম | ফ্রেক্স দিবিল ফ্যাত্রিক 


ক্রি হুইল ক্লাচ দো) 
%1717171, 014010175), যে যন্ধ 
সাহাযে গাড়ি ইঞ্জিনের শক্তি 
ব্যতিরেকে কিছুদূর স্বয়ং চলিতে 
পারে। 

(ক্রাথিং (২০79) 
ব্যাটারীর এসিড ফেনার আকারে 
সেল হইলে নির্গত হইলে তাহাকে 
ফ্রোথিং কহে। 


ফ্লাই হুইল ৩০ 
ফায়ারিং স্রোক ২২ 
ফ্রোট চেম্বার ৬৭ 
ফিলটার ৭৬ 

. ফিংগার পিং ৮৮ 
ফুটবোঙ ৯৬ 
ফায়ারিং অর্ডার ১৩৮ 
ফক ২৩০ 

 ফাইগিয়ার ২৩৪. 
ফোর্থগিয়ার ২৩৭ 

৷ ফ্রিকসন্‌ গিয়ার ২৪৬ 

২৫৮ 


৫৩৬ 
ফ্রষ্টএক্‌সেল ৩৪০ 
ফিলার ২১ 


স্ব 


হক ড্রাম (১9487 
78024). চাক! সংযূক্ত লৌহ 
থালা বিশেষ। ইহাকেই চাপিয়া 
ধরিয়! চাক] নিশ্চল করা হয়। 


ত্েক মাফলার, 


(831৮ এ&রতেদাা0), 
ফাইবার ব1 রবার নির্মিত ফিতা 


তক ব্ভ (82 ি। 
ব্রেক ও ব্রেক প্যাডেল 


7২১01) ), 
ইযোগকারী লৌহ শিক। 
ক্রেকস্ত্ু  (874108) 
৪8019 ). ত্রেকের যে অঙ্গ ঘুণিত 
বেকড়ামকে চাপিযা ধরিয়া চাক! 
নিশ্চল করে। 


মটটর-বিজ্ঞান 


' জ্রেক (87১), চাকা 
নিশ্চলকারী যন্ত্র বিশেষ বিছ্বাৎ 
গ্রবাহ হঠাৎ ছেদন ,করাকেও ব্রেক 
কহে। 


ব্রিদার পাইপ (8287:4- 


পুমা) 167). ত্্যাঙ্ককেসে 
, তেল ঢালিবার ছিদ্র । 


| 


জাম (82শার ). 
কারবন খণ্ড বিশেষ । ম্যাগনেট ও 


। ও ডাইনামো মধ্যে স্থান বিশেষে 
ঘষিত হইয়। ইহা বিদ্যুৎ সৃটি 
বিশেষ, ব্রেক করিবার কালে ঘধ্ণ- : 
জনিত শব্ধ দুর করাই ইহার কাধ্য। ূ 


ব্রেক টক্ষি-রি একসন্‌ 
। যেমন মেন ও বিগ এগু বেয়ারিং। 


রা: 
$৮407101 ), 
একসেলের উপর যে মোচড়ের সৃষ্টি 


101:010 


বেক করিলে 


চা 
রঙ 
রর 


1 


সনের এ্যাডভান্ন দোষে 


করে। 
ক্রাশ হোল্ডার (8০৪৮ 
701,107) কারবন ব্রাশ 


ধারক ধাতু খণ্ডের খাজ বিশেষ। 
বাসপার (901শ্ন), 
অল্প বিস্তর ধাক্কা হইতে গাড়ির 
সম্মুখ ও পশ্চাৎ্ভাগ রঙ্গ/কারী বৃহৎ 
লৌহ খণ্ড! 
নুন্ণ (30917) অপর নাম 
বুশিং। বল হীন সাধারণ বেয়ারিং। 


ব্যাক ফায়ার (3408. 
117). ইঞ্জিন ইা্টকালে ইগনি- 
ক্রোধ. 


মটর-অভিধাঁন 


৫৩৭ 


শাফটের বিপরীত পাকে ঘুর্ণনের বে স্থানে আবদ্ধ থাকিয়া শাফট 


নাম। 


ব্যাক ল্যাম্প. (840৮! 


[,4917). ষ্টেয়ারিং গিয়ার বা অগ্কত্র 


ক্ষয়হেতু ষ্টেয়ারিং আন্না! বা টিলা 
চলা । 

ব্যাফল্‌ প্লেট, 
11,477). সাইলেননার মধ্যস্থ 
ক্ষুদ্র ক্ষুদ্র ছিদ্র বিশিষ্ট প্রকোষ্ঠ। 

বল জচয়ল্ট (941, 
0]াঘণ' ). দুইটি রডকে জয়েন 
করিয় উহাদের বিভিন্ন দ্দিকে 
সঞ্চালনের প্রঞ্জোজন হইলে এই বল 
জয়েণ্ট বাবহার করিতে হয়। 


, (বেলুন টায়ার (941,001 


সুগার রূপে ঘুরিতে পারে। 
বেঞল (971207,7)). 
পাথুরে কয়লা! পরিশ্রুত কালে প্রাপ্ত 
মটর ইন্ধান বিশেষ। ইহা পেট্রল 
অপেক্ষা অধিক কাধ্যক্ষম। 
বিভেেল লিকার (98- 


. ডা, 97047. সমকোণে শক্তি 


রি দু ০ ৮ শীীিতশাশিপিশীশীগ পাশপাশি শি সাপ পাপা 


1 7১), ষ্াপ্ডার্ড টায়ার অপেক্ষা, 
ইহার বাহিরের পরিধি বড় এবং 


আকারেও মোটা, কাজেই রাস্তার 
ঝকুনী প্রতিহত করিতে ইহার 
শক্তি সমধিক । 


অপর নাষ একুমুলেটর। 
'ডাইনামোর হ্ষ্ট বিছ্যতের ভাণ্ডার 
শ্বরূপ। 


সঞ্চালনকারী দাত বিশিষ্ট চাক।। 

বিগঞণ্ড (810 ছা). 
ক্র্যাঙ্কপিনে আবদ্ধ পিষ্টন বডের 
মোট। দিক। 

ত্আউট (8.0 
00৭,). এয়ার টিউবে ঝড় ছিদ্র 
হইয়া এককালীন সমস্ত বাতাস 
বাহির হওয়া । 

০বাল্ট ভ্যাল্ভ (807,7 
৬], )). টিউব ভাল্ভ গাড়ি 


' চলিবার কালে কাটিয়া না যাঁয় এজন্য 
' ইহ ব্যবহৃত হয়। ইহা ক্র বিশেষ। 
ব্যাটারী (341১), । 


ইহা । 


1 


॥ 
৫ 
চি 
॥ 
॥ 


বনে্ডিে (8০9), 
ইঞ্জিনের বৃহৎ ঢাকুনীর নাম। 

বুট (89901). গাড়ির 
পিছনে যন্ত্রপাতি বা লগেজ বাখিবাঁর 


বেকারি (8183). : স্থান । 


৫৩৮ 


বো (907:). সিলিগার 
মধ্যস্থ পিষ্টন গর্তের পরিধির নাম। 
বস্‌ (8093১). পিষ্টন 


ৃ 
| 
ৃ 


অধাস্থ গাজন পিনধারক গোলারুতি 


খাঁজ। 

বটস গিকার (80014 
07873). সম্মুখে চালাইবার 
সর্বনিয় গিয়ার । 


বক্স স্পানার (304 


১7411107১ অপর নাম 
বকারেঞ্চ । ইহার উপরি ভাগ গোল 
ও মধ্যভাগে ঠিক নাটের 'আকারে 
খাঁজ করা থাকে । কাজেই নাটের 
প্রতি ঘাটকে সমশক্তিতে ধরিতে 
পারে। ইহার হ্াগেল সত্ন্। 
অতি দৃঢ় ব। পুরাণ নাটও উহ্নাঘার 
থোল! সহজ । ইহা বিভিন্ন সাইজের 
পাওয়া বায়। 


ভ্ভ 


ভটালান্স (৬4,017), 
ফুট বোর্ড ও মার্ডগার্ডকে গাড়ির ফ্রেমে 
আবদ্ধকারী বক্র লৌহ খণ্ড বিশেষ । 

ভ্যাল্ভ ক্ষার 
(41,510 20), যে যন্্ 


মটর-বিজ্ঞান 


সাহায্যে ভ্যাল্ভের ফেদ্‌ কাটিতে 
পার! যায়। 


ভ্যাল্ভ টাইমিং ১৯ 
ভ্যাল্ভ লিফ টার ২৭ 
: ভিজিবিলগেট লিগার ২৩৯. 
, ভেরিয়েবল গিয়ার ২৪৬ 
ৰ ভ্যাল্ভ কাপ ৩৬০ 
ওভার সাইজ ৩৬৭ 
ভক্কানাইজিং কম্পাউগ্ু ৩৭৭ 
স্‌ 
মেন বেয়ারিং ৪৫ 
মেন ফায়ারিং ১০০) ১০১ 
মিটার ১২০, ১২১ 
মেক ও ব্রেক ১৩১ 
মেন হুল ২৩১ 
ম্যানুয়েল কনট্রোল ২৪৭ 
মেল € ফিমেল গ্রেট ২৮১ 
মাফলার ২২১ 


রিয়ার ইণ্ডিতকিটর 
(14 1101)104100178), 
পশ্চাতের গাড়িকে নিজ অভিপ্রায় 
জ্ঞাপন করিবার আলো বিশেষ । 


মটর-অদ্ভিধান 


বি-তেটা(লং (35014 8:- 
[ঞ]][9), 


তদমধো উপযুক্ত ধাতৃকে ঢালাই 
করা বুঝায়। 

রিটার্টভ, স্পার্ক (টার 
['4১1২1)7)1) 3৮177). ফায়ারিং 
ট্রোক আরম্ত হইবার পর উগনিসন্‌ 
কাধ্য করিলে তাহাকে রিটাটড, 
স্পার্ক কছে। 

রিটরভিং (27১5) 41)- 
19. টাগারের রবার গুটীকা 
ক্ষয় হইয়। গেলে, তাহা পুনরায় 
কাজের উপযুক্ত করিয়া প্রস্তুত 
করাকে বিট্রেডিং কহে। 


ব্ি-ভাস উপ (মন 
৬৮1১১) 910৮), ভূল ক্রমে 


ব্যাক গিয়ারে লিভার টানিলে 


ড্রাইভারকে সতর্ক করিবার ভন্ট 


চাঁবি বিশেষ । 


রিমট্ুল (0১111 001). : 


টায়ার খুলিবার যন্ত্র) অপর নাম 
টায়ার লিভার। 


রোড ক্রিক়ারেল্স 
(047১ 01,70৮১4105)). । 


মেন ও বিগ, 
এগু ইত্যাদি বিয়ারিং ক্ষয় হইলে 


৫৯ 


সাপি নিয়স্থ. ইঞজিনের সর্ববনিয় 
পার্টসের সহিত ভূমির ব্যবধান। 

রানিং তবোর্ভ (ঢা সা- 
[০ 13047১7)). গাড়ির উভয় 
পার্খস্থ গ্লাটফর্ম, যাহার উপর পা 
দিয়া গাড়িতে উঠিতে হয় । 


রোড স্প্রিং ৪৩ 
রম ৩৫৩ 
রেডিয়েটর ১৬৮ 
রর ফিনস্‌ ১৭২, ১৭৩ 
৮» শাটার ১৭৭ 
এ ফ্যান ১৭৮ 
৮. সিমেন্ট ১৮২ 
রোটার ফ্যান ১৮৫ 
বিসারভার ১৯৬ 
রিফিল ২০৮ 
রিচ মিক্চার ৯৮ 


র-ববার সলিউসন 


গলা 
লুভাব (00৬ ঢ)২ছ:3), 
বাতাস প্রবেশ করিবার জন্য বনেট 


গাত্রস্থ ক্ষুদ্র ছিদ্র বা খড়খড়ি 
বিশেষ। 


৫9৬ 


লঢগেজ গ্রিভ (700- 
9400; 00৮79). গাড়ির 
পিছনে লগেজ রাখিবার স্থান। 
ল সাঞ্ষ ট 


১৩১ 


৯ 


সাইভ সম্থার (9105 
14 চ148)7). সাসিফ্রেমে এড়ো- 
ভাবে শায়িত দণ্ডের নাম। 

সাই ঢেলন্ট ল্লক 
£ 9া,দাবা 
গাড়ি ঝাপাইলে সাসি গাত্রে 
স্প্িষ়ের আঘাত প্রতিহত করিবার 
রবার গুটীকা বিশেষ । 

সাই ঢিলন্ট থার্ড 
( 8" 17110), চারি 
গিক়ার বিশিষ্ট গাড়িতে তৃতীয় গিয়ার 
টপ গিয়ারের হ্যায় নিঃখশবে কার্য 
করিলে তাহাকে সাইলেন্ট থার্ড 
কহে। 

স্প্রাগ (95740). ব্রেক 
কাধ্য না করিলে, ঢালু ভায়গায় 
গাঁড়িকে গড়ানর হাত হইতে রঙ্গা 
করিবার যন্ত্র বিশেষ। 

স্প্রিং 2গটার (9৮779 


131,090 ). 


মটর-বিজ্ঞান 


0&17778), রোড শ্প্িংকে ধূলার 
হাত হইতে রক্ষাকারী ঢাকুরী বিশেষ । 

স্প্রিং তেপাভিরটৰ 
(9৮০ 9৮:74 7510), 
যে যন্ত্র সাহায্যে গ্রীস দিবার জন্ত 
রোড স্প্রিয়ের লিফ- গুলি ফাক 
করা যায়। 

স্প্রিং ওক্া শা র 
(১৮7 রে 97172), 
লক ওয়াশারের অপর নাষ। 

সালত০্ফসন্মু (৪01, 
71748.1108), ব্যাটারী চাঙ্জহীন 
অবস্থায় থাকিলে উহার প্লেটে 
একরূপ সাদ! ছাতকুড়ো জন্বিয়া 
উহ্হাকে অবর্ধণ্য করিয়া দেয়। 
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সাম্প (508৫), ক্র্যাক" 
কেসের তৈলাধারের অপর নাম। 

(সেল (05111). ব্যাটারীর 
ভিন্ন ভিন্ন প্রকোন্ঠের অপর 
নাম। 

০সলুলস্‌্ ক্ষিনিস্‌ 
(08,1,1,10711097] মা], 
বডির স্থায়ী রং করার প্রক্রিড়া 
বিশ্ষে। হাত বা তুলি সাহাঝো ন 


মটর-অভিধাঁন 


দিয়, যন্ত্র সাছাযো ছিটাইয়! দেওয়া ' 

টিলা হইয়া, সিলিগ্ডার বোরে যে. 
( 07848979 ).. 
বডি বাদ দিয়া গাড়ির লৌহ্ময় 


হয় 
সাসি 


কাঠাম ও সমস্ত কলকজা। 
সাইতেকেল অফ অগা” 

বেসন (0৮010 0৮0৮ - 

[১1]01). ইঞ্জিনের চারটি 


ফ্রৌোকের দ্বারা কাধা চক্রের নাম। 


২১ পৃষ্ঠ। দেখুন। 
সিলিগার অ্রক 
[11070 817,007). যে বৃহৎ 
লৌহখণ্ডে 
ঢালাই কর! থাকে । 


পিষ্টন সিলিগু'রের সর্বোচ্চ স্তর 


হইতে সর্বব নিশ্নস্তরে নামিবার কালে । 
বত কিউবিক সের্টিমিটার গ্যান ; 


তাড়িত করিয়৷ লইয়া] যায় । 


সিলিগুার 


(0স্-: 
(10011794 চে 
পিলিগাঁরগুলি একত্র. 
। এক প্রস্থ হুমম তার জড়ান হয়। 


সিলিগুার ক্যাপাসিডী 


(ভাতার 04740), 


৫8১. 


পিষ্টন রিং ভাঙ্গিয়৷ বা গাঞ্পীন 

কাটা দাগ বা গর্ত করিয়া ফেলে। 
স্তাপার রিং (907১4৮- 

[01 টা 3), কোন কোন, 


গাড়িতে পিষ্টনের নিয় অংশেও 


এই নামে একটি অভিরিক্ত 
রিং থাকে, উদ্দোশ্ত বোরের মধ্ো ষে' 
তৈলাবশিষ্ট থাকে তাহা নিংড়াইয়া 
বাহির করিয়৷ দেওয়।। 
০স০কগ্ডারী ওয়াইণ্ডিং 
৬।111)- 
119). প্রাইমারীর পর যে আর 


সিজার (97120). 


. ঠঙলাভাবে বা অত্যাধিক উত্তাপ 


পিষ্টন বোর মধো, বা শাফটু বেয়ারিং 
মধ্যে জরাইয়া একাঙ্গিভূত হওয়াকে 
বুঝায় । 

দিতেেকুর (367,507), 


(01৮! যে লিভার সথগালন দ্বারা বিভিন্ন 


7010). যে মস্থণ গর্ভ মধো পিষ্টন । গিয়ার সংযোগ করা হয়। 

নামা উঠা করিহ| ইঞ্জিনের কাধা। সলফ এলাইনিং 

সম্পন্ন করে। 0বয়ারিহ (ওযা, ঘা &11৫- 
ক্ষোকিং (800৮9). [3 88:40). সেলফ 


৫৪২ 


মটর-বিজ্ঞান. 


এাডঙ্জান্টিং বেঘ্বারিংয়ের অপর | . হ্াইচঢড্রামিটার (হস 


সাম । 

০সপাতিরটর -(9৬- 
1২৪. ঢ0). ব্যাটারীর বিভিন্ন সেল 
সতন্ত্রকারী ববার বা কাষ্ঠ খণ্ডের 


নাম। 
সাকল্‌ (5740801-77). 


রোড স্প্রিয়ের প্রান্তস্থ ছিদ্র । 
সাফল্‌ পিল (9740 
[1] ব), সাকল বোস্টের 
অপর নান। 
হাইটেনসন্‌ 
শা াব510 8), 
কয়েলের স্থ্ট ভারি বিদ্যুৎ | 


(৮710917 


ইহার 


শক্তি হাজার হাজার ভোণ্ট। ইহার ! 


1) 80 1 ১ ৭ ব্যাটারী 
সলিউসনের অন্থপাত বা অবস্থা 
দেখিবার কচ নিম্মিত মিটার 
বিশেষ। ইহার বলটি প্রথম টিপিয়! 


৷ মুখটি সেল মধ্যে ডূবাইয়! ছাড়িয়া 


। শুন্তে ঘুরাকে বুঝার 
ম্যাগনেট বা! 


বিপরীত ব্যাটারীর বিছ্যুৎ। ইহাকে । 


তলে? েনসন্্‌ কছে। কারণ 
ইহ] মাত্র ৬ ব! ১২ ভোন্ট। 


দিলে, টিউব মধ্যে সলিউদন্‌ উঠিয়া 
চিহ্নিত স্তানে উহার আপেক্ষিক 
গুরুত্ব নির্দেশ করে। 

ইল স্পিন ( দা], 
97] ). কাদার পড়িয়া চাঁকা 
এ সময় চাঁক। 
খুব জোরে ঘোরে বটে কিন্ত গাড়ি 
মোটেই চলে না। 


হ্র্ণ ৪৯, ৩৮৫ 
হুইল লক ৩২৯০ 
হুইল ওবল্‌ ৩৪৫ 
হুইল ৩৫১ 


